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DESCRIPCION

Espejo retrovisor multifuncional.
Campo de la invenciéon

El objeto del presente modelo de utilidad es pre-
sentar un espejo retrovisor para automdviles que pri-
ma la mejora de los pardmetros aerodindmicos del ve-
hiculo sin limitar la cota de visibilidad que ofrece un
retrovisor convencional y mejorando de manera sig-
nificativa el consumo extra-urbano.

Antecedentes de la invencion

Actualmente los automdviles utilizan espejos re-
trovisores que ofrecen un amplio campo de vision pa-
ra asegurar la seguridad en los cambios de carril. Es-
tos retrovisores, debido a la gran superficie acristalada
que presentan, disponen de carcasas de gran tamafio
que intentan adoptar un perfil aerodindmico 6ptimo
para todas las situaciones de la marcha. En algunos
modelos de cardcter deportivo y debido a la necesidad
de obtener un coeficiente de resistencia al aire mini-
mo, se requiere el uso de retrovisores con una pequefia
superficie acristalada, con el fin de minimizar la resis-
tencia al aire a altas velocidades, limitando el campo
de vision del usuario en ciudades, donde se requiere
mayor atencion.

El principal problema que presentan los conjuntos
retrovisores actuales es la gran superficie de espejo
utilizada para asegurar un correcto campo de visioén
para el usuario. Este espejo de gran tamafio requiere el
uso de una carcasa, usualmente plastica, de gran volu-
men que encierre correctamente todos los elementos
eléctricos del sistema y que, a la vez, tenga un disefio
que presente la menor resistencia al aire posible. Re-
sulta complicado aunar las dos condiciones anterior-
mente comentadas en el disefio de retrovisores para
modelos utilitarios, dando como resultado espejos re-
trovisores con un deficiente campo de visién para el
usuario, cuando el factor que se prima es la aerodina-
mica, o espejos de gran tamafio que producen ruidos
aerodindmicos a altas velocidades y que incrementan
en algunos puntos el consumo del vehiculo. En mode-
los deportivos, donde la aerodindmica es un factor de
disefo decisivo, se opta por disefiar espejos con una
pequeiia superficie acristalada, que ofrezca un correc-
to pardmetro de resistencia al aire y un justo campo
de visi6én al usuario, que dificulta el correcto mane-
jo de estos modelos por ciudad, donde se requiere un
gran campo de visién para circular con completa se-
guridad.

Descripcion de la invenciéon

Para paliar o en su caso eliminar los problemas
arriba mencionados, se presenta el espejo retrovisor
multifuncional, objeto del presente modelo de utili-
dad, dicho espejo comprende un espejo principal de
reducidas dimensiones, con un disefio 6ptimo para la
reduccion del coeficiente de resistencia al aire, y un
espejo auxiliar, que proporciona un campo de visién
extra para la conduccién por ciudad o a bajas veloci-
dades. El espejo principal se encuentra protegido en
todo momento por una carcasa de pléstico conven-
cional, que tiene definida en su parte inferior un alo-
jamiento para proteger el espejo auxiliar cuando es-
te no sea utilizado. El sistema propuesto dispone de
tres posibilidades de uso, gobernadas por un motor
eléctrico y la centralita del motor. En la primera fa-
se, correspondiente a la posicién de aparcamiento, el
espejo auxiliar se encuentra plegado e introducido en
su alojamiento, con el fin de protegerlo de posibles
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actos vanddlicos y para otorgar un cierto caracter di-
ferencial al vehiculo, debido a la peculiar geometria
del conjunto. En la segunda fase, correspondiente al
uso por ciudad, el espejo auxiliar se encuentra des-
plegado, formando un campo de visién considerable
para el usuario que asegure su seguridad en la cir-
culacién por ciudad. El espejo auxiliar se despliega
al contactar el automdvil, ya que se envia una sefial
eléctrica a la centralita que controla los motores del
retrovisor para que accione el espejo auxiliar. En la
tercera fase, correspondiente a la conduccién deporti-
va o extra-urbana, el espejo auxiliar vuelve a su po-
sicién inicial, disminuyéndose considerablemente el
coeficiente de resistencia al aire del conjunto y me-
jorando los pardmetros de consumo y aceleracién del
vehiculo. Cabe destacar que aunque el conjunto ac-
tde de manera auténoma se puede disponer de un bo-
téon que permita plegar y desplegar manualmente el
espejo auxiliar, si las condiciones de la marcha lo
requieren.

Gracias al nuevo espejo retrovisor multifuncional
se consigue aunar en un mismo conjunto un espejo re-
trovisor apto para su uso en ciudad por su gran super-
ficie de espejo, que asegura un correcto campo de vi-
sién, y un espejo retrovisor con un bajo coeficiente de
resistencia al aire, ideal para la conduccioén deportiva
y para reducir en gran medida los ruidos aerodindmi-
cos a altas velocidades. Otra ventaja que incorpora el
uso de este tipo de conjunto retrovisor es que reduce
en algunos puntos el consumo de combustible y me-
jora la capacidad de aceleracién del vehiculo, debido
siempre al menor coeficiente de resistencia al aire que
presenta el conjunto.

Breve descripcion de las figuras

A continuacién se pasa a describir de manera muy
breve una serie de dibujos que ayudan a comprender
mejor la invencién y que se relacionan expresamente
con una realizacion de dicha invencién que se presen-
ta como un ejemplo no limitativo de ésta.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva del
conjunto retrovisor multifuncional en su posicién
cerrada.

La figura 2 muestra una vista en perfil del conjun-
to retrovisor multifuncional en posicién cerrada.

La figura 3 muestra una vista en seccién del con-
junto retrovisor multifuncional en posicion cerrada.

La figura 4 muestra una vista en perspectiva del
conjunto retrovisor multifuncional en posicién abier-
ta.

La figura 5 muestra una vista en perfil del conjun-
to retrovisor multifuncional en posicién abierta.

La figura 6 muestra una vista en seccién del con-
junto retrovisor multifuncional en posicion abierta.

La figura 7 muestra una vista en perspectiva del
conjunto retrovisor multifuncional en posicién abier-
ta.

Realizacion preferente de la invencion

Como es posible apreciar en las figuras adjuntas,
el espejo retrovisor multifuncional comprende, al me-
nos:

un primer espejo principal (1), que otor-
ga un campo de vision suficiente para una
conduccidn extra-urbana segura,

un segundo espejo auxiliar (2), que amplia
el campo de visioén del usuario para su uti-
lizacién en conduccién urbana,
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una carcasa (3), realizada generalmente en
material pldstico, que encierra los elemen-
tos de accionamiento de los espejos y que
dispone de un alojamiento (4) donde se
introduce el segundo espejo auxiliar (2)
cuando no es utilizado, una guia (5) dis-
puesta en el reverso del espejo auxiliar (2)
y que sirve de elemento de rotacién para
desplegar y plegar el espejo auxiliar (2), y
un motor eléctrico (6) que proporciona el
movimiento a la guia (5) y al espejo auxi-
liar (2).

Para reducir la posibilidad de infiltraciones de
agua o polvo al interior del espejo retrovisor se ha op-
tado por disefiar una pequefia obertura (7) en la carca-
sa (3), justa para permitir el paso de la guia (5) en su
desplazamiento.

Como elemento opcional para mejorar la estan-
queidad, se puede dotar a la carcasa (3) de diferentes
juntas de estanqueidad que impidan el paso de agua u
otros agentes al interior del retrovisor.

El conjunto de espejo retrovisor tiene 3 posibili-
dades de funcionamiento, dependiendo de las necesi-
dades del usuario:

En posicién “parking”, cuando el vehiculo se en-
cuentra inmovilizado, el espejo auxiliar (2) se encuen-
tra dispuesto en el alojamiento (4), evitando asi po-
sibles golpes indeseados o actos vanddlicos que pu-
dieran deteriorarlo. Una vez comenzada la marcha la
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centralita que gestiona el correcto funcionamiento de
los elementos internos de los retrovisores envia una
sefial al motor eléctrico (6) para desplazar la guia (5)
y pasar a la posicién de “méxima visibilidad”. En esta
posicién el espejo auxiliar (2) se encuentra alineado
con el espejo principal (1), dando lugar a un espe-
jo de gran tamafio que permite tener un gran angu-
lo de visién para una mayor seguridad en la conduc-
cion. Esta posicion de méaxima visibilidad se mantiene
hasta alcanzar una velocidad de crucero apta para la
conduccién extra-urbana. Una vez alcanzada esta ve-
locidad, el retrovisor adopta la posiciéon denominada
“aerodindmica”. En esta posicidn, el espejo auxiliar
(2) vuelve a la posicién “parking”, colocandose den-
tro del alojamiento (4). En esta posicién el usuario so-
lo cuenta con el dngulo de visién que proporciona el
espejo principal (1), reduciendo en todo caso el cam-
po de vision del usuario. En esta posicioén y debido a
la suavizacion del perfil aerodindmico del retrovisor,
se consigue reducir ligeramente el coeficiente de re-
sistencia al aire del vehiculo, que puede traducirse en
una reduccion del consumo, y por tanto, de las emi-
siones contaminantes asi como una pequefia mejora
en la aceleracion del vehiculo. Opcionalmente, y con
el objetivo de reducir atin mas el coeficiente de resis-
tencia al aire, se puede dotar al brazo del retrovisor (9)
0 a la carcasa (3) de uno o varios apéndices aerodina-
micos (8) que mejoren las propiedades aerodindmicas
del vehiculo.
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REIVINDICACIONES pluralidad de apéndices aerodindmicos (8).
4. Espejo retrovisor multifuncional, segin reivin-
1. Espejo retrovisor multifuncional, de los usa- dicacion 3, caracterizado porque los apéndices aero-
dos en vehiculos motorizados, caracterizado porque dindmicos (8) estan situados sobre la carcasa (3).
comprende, al menos: 5 5. Espejo retrovisor multifuncional, segtin reivin-

dicacion 3, caracterizado porque los apéndices aero-
dindmicos (8) estdn situados sobre el brazo (9) del
conjunto de espejo retrovisor.

6. Espejo retrovisor multifuncional, segin reivin-
una carcasa (3), que encierra los elementos 10  dicacién 1, caracterizado porque tiene tres posicio-
de accionamiento de los espejos (1y 2) y nes de trabajo:
que a su vez comprende:

un primer espejo principal (1) y un segun-
do espejo auxiliar (2), de ampliacién del
campo de vision del usuario;

una primera posicién de aparcamiento,
un alojamiento (4) apto para la intro- donde el segundo espejo auxiliar (2) se en-
duccién del segundo espejo auxiliar cuentra introducido en el alojamiento (4),

2); 15 y donde esta posicién se activa cuando se
una gufa (5) dispuesta en el reverso inmoxélh.za el vehiculo por un tiempo pro-
del segundo espejo auxiliar (2) de tal ongaco;
forma que actda de elemento de rota- una segunda posicién de maxima visibili-
cidén para desplegar y plegar el segun- 20 dad, donde el segundo espejo auxiliar (2)
do espejo auxiliar (2); se encuentra alineado con el espejo princi-
o . al (1) gracias al giro de la guia (5) por la
un motor e'lec'trlco (6) que proporcio- Iail)ctivaci%n del motgor eléctric%) ©6);y gonde
na el movimiento a la gufa (5) y al NS iva al dar el contact
segundo espejo auxiliar (2); esta posicion se activa al dar el contacto en
25 el vehiculo y se mantiene a una velocidad
y una obertura (7) de tal forma que definida;

permita el giro de la guia (5). s s
una tercera posicién aerodindmica, apta

2. Espejo retrovisor multifuncional, segiin reivin- para velocidades superiores a una velo-
dicacion 1, caracterizado porque la carcasa (3) es de 30 cidad definida, donde se activa la posi-
material plastico. cién que menor resistencia al aire pre-

3. Espejo retrovisor multifuncional, segtin reivin- senta, idéntica a la primera posicién de
dicacién 1, caracterizado porque comprende una aparcamiento.
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