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Beschreibung

LEITPLANKENELEMENT FUR EINEN FAHRBAHNBEREICH

[0001] Die Erfindung betrifft ein Leitplankenelement fir einen Fahrbahnbereich, vorzugsweise
einen Fahrbahnrandbereich, wobei das Leitplankenelement aus zumindest zwei Schichten gebil-
det ist, wobei eine erste Schicht ein erstes Material mit einem ersten Elastizitdtsmodul und eine
zweite Schicht ein zweites Material mit einem zweiten Elastizitdtsmodul aufweist, wobei der erste
Elastizitatsmodul kleiner ist als der zweite Elastizitatsmodul, wobei die erste Schicht mit der zwei-
ten Schicht dergestalt verbunden ist, dass die erste und zweite Schicht einen sandwichartigen
Aufbau aufweisen, welcher das Leitplankenelement bildet.

[0002] Im Stand der Technik sind Leitplankenelemente bekannt. Diese sind meistens aus Stahl
oder Aluminium hergestellt und dienen in erster Linie dazu, ein Abkommen eines Fahrzeugs von
einer StraBe zu verhindern. Kollidiert jedoch ein, beispielsweise einspuriges, Kraftfahrzeug oder
ein Radfahrer mit einem derartigen Leitplankenelement, kommt es zu schweren Verletzungen
des Fahrers. Weiche, beispielsweise aus Gummi herstellte, Leitplankenelemente sind ebenfalls
im Stand der Technik bekannt und reduzieren die Verletzungsgefahr fiir die Verkehrsteilnehmer,
weisen aber eine zu geringe Festigkeit auf, um beispielsweise ein mehrspuriges Kraftfahrzeug,
bei einer Kollision mit dem Leitplankenelement, auf der Fahrbahn zu halten.

[0003] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, die Nachteile des Standes der
Technik zu lindern bzw. zu beseitigen. Die Erfindung setzt sich daher insbesondere zum Ziel, ein
Leitplankenelement zu schaffen, welches eine verbesserte Schutzwirkung aufweist.

[0004] Diese Aufgabe wird durch ein Leitplankenelement mit den Merkmalen von Anspruch 1
geldst. Bevorzugte Ausfiihrungen sind in den abhéangigen Anspriichen angegeben.

[0005] Erfindungsgemaf weisen die zumindest zwei Schichten jeweils eine Hohlkammeranord-
nung auf, welche im Inneren der jeweiligen Schicht angeordnet ist und mit einem Gas gefUllt ist,
wobei die Hohlkammeranordnung aus einer Vielzahl von Hohlkammern, welche zum Gastransfer
zwischen den einzelnen Hohlkammern miteinander verbunden sind, gebildet ist, wobei die zu-
mindest zwei Schichten jeweils ein Gasventil aufweisen, welches mit der Hohlkammeranordnung
in der jeweiligen Schicht gasleitend verbunden ist, wobei Uber jedes Gasventil das Gas, aufgrund
einer Verformung von einzelnen Hohlkammern, aus der Hohlkammeranordnung entweichen
kann.

[0006] Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass die erste Schicht, welche im Vergleich zur zweiten
Schicht weicher ist, einen Aufprall eines Verkehrsteilnehmers dampft. Gleichzeitig kann die
zweite Schicht, welche im Vergleich zur ersten Schicht harter ist, einen Aufprall eines Kraftfahr-
zeugs stoppen. Bei einem Aufprall mit einem Kraftfahrzeug kann dieses zuerst die erste Schicht
kontaktieren, wobei dabei Aufprallenergie, durch eine Deformation der ersten Schicht bzw. der
Hohlkammern in der ersten Schicht, unter Austritt von Gas, von der ersten Schicht aufgenommen
werden kann. Die zweite Schicht kann dann insbesondere verhindern, dass das aufgeprallte
Kraftfahrzeug die Fahrbahn verlassen kann, da die zweite Schicht genligend Festigkeit hat, das
Fahrzeug zum Stillstand zu bringen. Kommt es jedoch zu einer Kollision mit ein Radfahrer, kann
die erste Schicht den Fahrer kontrolliert stoppen, vorzugsweise durch Deformation der ersten
Schicht bzw. der Hohlkammern in der ersten Schicht, wobei die zweite Schicht im Wesentlichen
unverformt bleibt.

[0007] Es kann vorgesehen sein, dass das erste und das zweite Material ein Naturkautschukma-
terial umfassen.

[0008] Es kann vorgesehen sein, dass das erste und/oder das zweite Material einen Recycling-
Gummi umfasst.

[0009] Es kann vorgesehen sein, dass Uber das Gasventil Gas in die Hohlkammeranordnung
einbringbar ist. Dadurch kann das Leitplankenelement, nach einer Kollision mit einem Kraftfahr-
zeug, wieder in einen beflllten und damit erneut nutzbaren Zustand gebracht werden.
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[0010] Es kann vorgesehen sein, dass das Leitplankenelement ein Sensorelement und ein mit
dem Sensorelement verbundenes Leuchtelement aufweist. Damit kann ein Leuchtsignal aktiviert
werden, wenn der Sensor beispielsweise einen Verkehrsteilnehmer detektiert.

[0011] Es kann vorgesehen sein, dass das Leuchtelement an einer der zweiten Schicht abge-
wandten Seite der ersten Schicht angeordnet ist.

[0012] Es kann vorgesehen sein, dass das Leuchtelement dazu eingerichtet ist, ein optisches
Leuchtsignal in Abhangigkeit von mit dem Sensorelement erfassten Sensordaten auszusenden.

[0013] Es kann vorgesehen sein, dass an zumindest einer der zumindest zwei Schichten ein
Reflektor angeordnet ist.

[0014] Es kann vorgesehen sein, dass die erste Schicht und/oder das Leitplankenelement die
Form eines New Jersey Profils aufweisen.

[0015] Im Rahmen dieser Beschreibung sind die Begriffe ,oben®, ,unten®, ,horizontal®, ,vertikal®
als Angaben der Ausrichtung zu verstehen, wenn das Leitplankenelement in normaler Benut-
zungsstellung, beispielsweise an einem StraBenrand, aufgestellt ist.

[0016] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels, auf das
sie jedoch nicht beschrankt sein soll, noch weiter erlautert. In den Zeichnungen zeigt:

[0017] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Ausfihrungsform eines erfindungsgemaien
Leitplankenelements; und

[0018] Fig. 2 einen horizontalen Schnitt durch eine weitere Ausfiihrungsform des Leitplanken-
elements.

[0019] Fig. 1 zeigt ein Leitplankenelement 1 flr einen Fahrbahnbereich, welches vorzugsweise
an einem Fahrbahnrandbereich aufgestellt werden kann. Das Leitplankenelement 1 ist aus zu-
mindest zwei Schichten gebildet, wobei eine erste Schicht 2 ein Material mit einem ersten Elasti-
zitatsmodul und eine zweite Schicht 3 ein Material mit einem zweiten Elastizitatsmodul aufweist.

[0020] Der erste Elastizitatsmodul ist insbesondere kleiner als der zweite Elastizitdtsmodul, wo-
bei damit im Wesentlichen eine erste, weichere Schicht 2 und eine, im Vergleich zur ersten
Schicht 2 hartere, zweite Schicht 3 realisiert werden kann. Die erste Schicht 2 ist mit der zweiten
Schicht 3 dergestalt verbunden, dass die erste 2 und zweite Schicht 3 einen sandwichartigen
Aufbau aufweisen, welcher das Leitplankenelement 1 bildet. Die erste 2 und zweite Schicht 3
kontaktieren sich an einander zugewandten Flachen, wobei die der zweiten Schicht 3 abge-
wandte Flache der ersten Schicht 2 eine Kontaktflache 2a mit einem Verkehrsteilnehmer, im Falle
eines Aufpralls, ausbildet.

[0021] Die zumindest zwei Schichten 2, 3 weisen jeweils eine Hohlkammeranordnung 4 auf, wel-
che im Inneren der jeweiligen Schicht angeordnet und mit einem Gas gefullt ist. Die Hohlkam-
meranordnung 4 ist aus einer Vielzahl von Hohlkammern 5 gebildet, welche zum Gastransfer
zwischen den einzelnen Hohlkammern 5 miteinander verbunden sind. Die zumindest zwei
Schichten 2, 3 weisen jeweils ein (nicht gezeigtes) Gasventil auf, welches mit der Hohlkammer-
anordnung 4 in der jeweiligen Schicht gasleitend verbunden ist. Uber jedes Gasventil kann das
Gas, aufgrund einer Verformung von einzelnen Hohlkammern 5, aus der Hohlkammeranordnung
4 entweichen.

[0022] In Fig. 2 ist ein horizontaler Schnitt durch ein Leitplankenelement 1 geman einem zweiten
Ausfiihrungsbeispiel gezeigt. In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel umfasst das Leitplankenele-
ment 1 sieben Schichten, wobei die sieben Schichten einen sandwichartigen Aufbau aufweisen
und zusammen das Leitplankenelement 1 bilden. Jede Schicht weist eine Hohlkammeranordnung
4 auf. Die einzelnen Hohlkammern 5 der jeweiligen Hohlkammeranordnungen 4 sind durch ma-
anderférmige Trennwande 6 voneinander getrennt, wobei zumindest zwei benachbarte, vorzugs-
weise alle Hohlkammern 5, luftleitend miteinander verbunden sind.

[0023] Die Hohlkammeranordnungen 4 der sieben Schichten kénnen eine gleiche oder eine un-
terschiedliche Anzahl an Hohlkammern 5 aufweisen. Die Form oder das Volumen der Hohlkam-
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mern 5 und/oder der Trennwénde kann in jeder Schicht gleich oder unterschiedlich sein.

[0024] In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel sind die Trennwande 6 aus Kautschuk bzw. Natur-
gummi, vorzugsweise aus zwei unterschiedlich harten bzw. elastischen Kautschukarten, gebildet.
Das Material der Trennwénde 6 der unterschiedlichen Schichten weist insbesondere unterschied-
liche Elastizitatsmodule auf. Die Elastizititsmodule kénnen von der ersten zur letzten Schicht
aufsteigend sein, sodass die erste Schicht die weichste bzw. elastischste und die letzte Schicht
die harteste bzw. unelastischste Schicht ist.

[0025] Kommt es zu einer Kollision eines Verkehrsteilnehmers mit dem Leitplankenelement 1,
kann es zu einer Verformung von zumindest einer, vorzugsweise von mehreren benachbarten,
insbesondere allen, Schichten kommen, wobei gleichzeitig Gas aus den Hohlkammern 5 der
Hohlkammeranordnung 4 strémt.

[0026] Das in Fig. 2 gezeigte Leitplankenelement 1 weist an seiner AuBenseite eine, optionale,
weitere Schicht 7 auf, welche beispielsweise eine Beschriftung und/oder ein Leuchtelement, bei-
spielsweise eine elektronische Anzeige, aufweisen kann. Das Leuchtelement kann mit einem
Sensorelement verbunden sein, wobei das Sensorelement einen Temperatursensor und/oder ei-
nen Bewegungssensor umfassen kann.

[0027] Das Leuchtelement kann, in Abhangigkeit eines von dem Sensorelement empfangenen
Signals, ein Leuchtsignal anzeigen. Das Leuchtsignal kann beispielsweise eine Stauwarnung,
eine Wetterwarnung, eine Richtungsanzeige o.A. umfassen.

[0028] Die an der ersten Schicht 2 oder der weiteren Schicht 7 anbringbare Beschriftung kann
ein reflektierendes Verkehrszeichen, Wegweiser, und sonstige, insbesondere farbige, Informati-
onen umfassen. Die Beschriftung kann abwaschbar ausgestaltet sein.

[0029] Die erste Schicht 2 oder das Leitplankenelement 1 kénnen die Form eines New Jersey
Profils aufweisen.
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Patentanspriiche

1.

Leitplankenelement (1) fir einen Fahrbahnbereich, vorzugsweise einen Fahrbahnrandbe-
reich, wobei das Leitplankenelement (1) aus zumindest zwei Schichten (2, 3) gebildet ist,
wobei eine erste Schicht (2) ein erstes Material mit einem ersten Elastizitatsmodul und eine
zweite Schicht (3) ein zweites Material mit einem zweiten Elastizititsmodul aufweist, wobei
der erste Elastizitditsmodul kleiner ist als der zweite Elastizitdtsmodul, wobei die erste Schicht
(2) mit der zweiten Schicht (3) dergestalt verbunden ist, dass die erste (2) und zweite Schicht
(3) einen sandwichartigen Aufbau aufweisen, welcher das Leitplankenelement (1) bildet,
dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest zwei Schichten (2, 3) jeweils eine Hohlkam-
meranordnung (4) aufweisen, welche im Inneren der jeweiligen Schicht angeordnet ist und
mit einem Gas geflllt ist, wobei die Hohlkammeranordnung (4) aus einer Vielzahl von Hohl-
kammern (5), welche zum Gastransfer zwischen den einzelnen Hohlkammern (5) miteinan-
der verbunden sind, gebildet ist, wobei die zumindest zwei Schichten (2, 3) jeweils ein Gas-
ventil aufweisen, welches mit der Hohlkammeranordnung (4) in der jeweiligen Schicht gas-
leitend verbunden ist, wobei Uber jedes Gasventil das Gas, aufgrund einer Verformung von
einzelnen Hohlkammern (5), aus der Hohlkammeranordnung (4) entweichen kann.

Leitplankenelement (1) nach Anspruch 1, wobei das erste und das zweite Material ein Na-
turkautschukmaterial umfassen.

Leitplankenelement (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das erste und/o-
der das zweite Material einen Recycling-Gummi umfasst.

Leitplankenelement (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei Uber das Gas-
ventil Gas in die Hohlkammeranordnung (4) einbringbar ist.

Leitplankenelement (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Leitplanken-
element (1) ein Sensorelement und ein mit dem Sensorelement verbundenes Leuchtelement
aufweist.

Leitplankenelement (1) nach Anspruch 5, wobei das Leuchtelement an einer der zweiten
Schicht (3) abgewandten Seite der ersten Schicht (2) angeordnet ist.

Leitplankenelement (1) nach Anspruch 5 oder 6, wobei das Leuchtelement dazu eingerichtet
ist, ein optisches Leuchtsignal in Abhangigkeit von mit dem Sensorelement erfassten Sens-
ordaten auszusenden.

Leitplankenelement (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei an zumindest
einer der zumindest zwei Schichten (2, 3) ein Reflektor angeordnet ist.

Leitplankenelement (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die erste Schicht
(2) und/oder das Leitplankenelement (1) die Form eines New Jersey Profils aufweisen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

4/5



-07-15
AT 524 153 B1 2022-07

dsterreichisches
patentamt

e X -

MM%M“N-WM%%\\‘%H

AN Vs SR AN TR A BRREE SN s

AN

A A SR N s

TN AN v AR

TN SR s “v.,-\“.\v\\w-w-;-.“\M\,\“\“\“v\“\ AN, AR

AN AN \\\‘\s\\\\'—‘\\\\,\s\;\\m S v -.\v“w\w.,v.\,“\\“\ A w\\‘\\\\,\w\s\\,\\\,\.\h

B R

i
H
7
H
¢
]

S R NS IV N SvEaa, AN AR R

SV A . et NN N A TR A SIS B

Fig. 1

511

«

5/5



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS

