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Diebstahlsicherung an einem Kraftfahrzeug.

@ Eine solche Diebstahlsicherung blockiert das Getriebe

in einer bestimmten Stellung, beispielsweise im Riick-
wirtsgang, so dass ein Fortbewegen des Fahrzeugs, wie
auch ein Abschleppen nicht méglich ist. Erreicht wird
dies, indem der Schaltkniippel (8) mit einem Schliessklo-
ben (11) verbunden wird, der absperrbar in eine Schliess-
muffe (10) eingefiihrt wird.
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1. Diebstahisicherung an einem Kraftfahrzeug, dessen Getriebe
manuell mittels eines Schaltkniippels (8) schaltbar ist, der als zweiar-
miger Hebel am Fahrzeugboden (1) gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schaltkniippel (8) von einer durch Federkraft (21)
vom Fahrzeugboden (1) abgedriickten Schliessmuffe (10) umfangen
ist und dass am Fahrzeugboden (1) bei der Lagerstelle (4) ein
Schliesskloben angebracht ist. in den die Schliessmuffe (10) einfiihr-
bar und in dieser Lage durch ein Schloss (15) arretierbar ist.

2. Diebstahlsicherung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Schliesskloben eine die Lagerstelle (4) umgebende
Rohrhiilse (11) ist, in die die Schliessmuffe (10) mit geringem Spiel
einschiebbar ist.

3. Diebstahisicherung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Rohrhiilse (11) mit Fithrungsbolzen (13) und die
Schliessmuffe (10) mit entsprechenden lagerichtigen Ausnehmungen
(14) versehen ist.

4. Diebstahlsicherung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schliessmuffe (10) mit einem den
Schaltkniippel (8) umgebenden und auf ihm verschiebbaren Rohr
(9) verbunden ist und dass das Schloss (15) endstindig im Schalt-
knilppel (8). das Rohr (9) in zwei lingsverschobenen Lagen arretie-
rend, eingebaut ist.

Die Erfindung betrifft eine Diebstahlsicherung an einem Kraft-
fahrzeug, dessen Getriebe manuell mittels eines Schaltkniippels
schaltbar ist, der als zweiarmiger Hebel am Fahrzeugboden gelagert
ist.

Bekannte Diebstahlsicherungen fiir Kraftfahrzeuge wirken insbe-
sondere auf die Lenkung als sogenanntes Lenkradschloss ein, wobei
ein in das Lenkgesténge eingreifender Bolzen das Verdrehen der
Lenksdule verhindert. Bekannt ist auch eine Getriebeschalthebel-
sperre, bei der die vom Getriebeschalthebel beziehungsweise Schalt-
kniippel abgehenden Gestiingehebel wiederum durch einen Sperrbol-
zen durchquert werden, so dass das Getriebe nicht mehr schaltbar
ist. Selbst wenn das obligatorisch vorgeschriebene Lenkradschloss
unbrauchbar gemacht werden sollte, kann somit ein derartiges
Kraftfahrzeug nicht, zumindest nicht durch eigene Kraft, fortbewegt
werden.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
verbesserte derartige Diebstahlsicherung zu schaffen, die das Fortbe-
wegen des Kraftfahrzeugs durch eigene Kraft dadurch unméglich
macht, dass das Getriebe nicht schaltbar ist, da der Schaltkniippel in
einer bestimmten Lage feststellbar und mittels eines Schlosses arre-
tierbar ist. Selbstverstdndlich ist eine derartige Diebstahlsicherung
nur dann tatsichlich sicher, wenn sie nicht in kurzer Zeit unbrauch-
bar gemacht werden kann. Dies setzt voraus, dass die einzelnen Si-
cherungsglieder nicht oder nur so schwer zuginglich sind, dass ihre
Zerstérung auf sehr grosse Hindernisse stdsst, auf alle Fille einen
verhdltnismissig langen Hebelarm des Schaltkniippels nicht iiber-
driickt oder durch starken Druck auf den Schaltkniippel unbrauch-
bar gemacht werden kann.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe durch eine Diebstahlsiche-
rung geldst, die dadurch gekennzeichnet ist, dass der Schaltkniippel
von einer durch Federkraft vom Fahrzeugboden abgedriickten
Schliessmuffe umfangen ist, und dass am Fahrzeugboden bei der La-
gerstelle ein Schliesskloben angebracht ist, in den die Schliessmuffe
einfithrbar und in dieser Lage durch ein Schloss arretierbar ist.

Dadurch, dass der Schliesskloben in der Néhe der Lagerstelle am
Fahrzeugboden angebracht ist, ist er in aller Regel schon dem un-
mittelbaren Zugriff entzogen, ebenso wie die in bezichungsweise an
ihm verschlossene Schliessmuffe. Eine besonders zweckmissige und
noch weiter gesicherte Ausfithrung ergibt sich jedoch dadurch, dass
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der Schliesskloben eine die Lagerstelle umgebende Rohrhiilse ist, in
die die Schliessmuffe mit geringem Spiel einschiebbar ist. In der ver-
schlossenen Stellung ist daher die Schliessmuffe vollkommen von der
Rohrhillse, die sicher auf dem Fahrzeugboden befestigt ist und
wenn, dann allenfalls vom Fahrzeugboden her zu 16sen ist,
umgeben, so dass ein Zugriff zur Schliessmuffe ausgeschlossen ist.
Die Rohrhiilse und die Schliessmuffe kdnnen von einem mit einem
Schloss verbundenen Bolzen durchquert sein, so dass ein Herauszie-
hen der Schliessmuffe aus der Rohrhiilse nicht mdglich erscheint.
Kriifte, die am Schaltkniippel angreifen, kénnen die Arretierung
nicht Idsen, da sie lediglich iiber die Schliessmuffe auf die Rohrhiilse,
die fest mit dem Fahrzeugboden verbunden ist, einwirken.

Um auch ein lagerichtiges Einfithren der Schliessmuffe in die
Rohrhiilse zu gewihrleisten, damit stets eine bestimmte Stellung des
Schaltkniippels herbeigefiihrt beziehungsweise auch der Schlossbol-
zen eingedriickt werden kann, empfiehlt es sich, die Rohrhiilse mit
Fithrungsbolzen und die Schliessmuffe mit entsprechend lagerichti-
gen Ausnehmungen zu versehen.

Eine sehr zweckmissige Ausfiihrungsform der Diebstahlsiche-
rung nach der Erfindung ergibt sich dadurch, dass die Schliessmuffe
mit einem den Schaltkniippel umgebenden und auf ihm verschiebba-
ren Rohr verbunden ist, und dass das Schloss endstindig im
Schaltkniippel, das Rohr in zwei lingsverschobenen Lagen arretier-
bar, eingebaut ist. Bei dieser Ausfithrung ist das Schloss an der
Oberseite des Schaltkniippels in einem dort iiblicherweise befindli-
chen Schaltgriff eingebaut, also sehr gut erreichbar. Zum Verschlies-
sen der Diebstahlsicherung muss lediglich, nach Freigeben des
Schiosses durch einen entsprechenden Schliissel, das Rohr mittels
des Schaltgriffs und damit auch die Schliessmuffe nach unten in die
Rohrhiilse eingedriickt und sodann das Rohr durch das Schloss in
dieser Stellung arretiert werden. Zwar kdnnte hierbei in den Mecha-
nismus dadurch eingegriffen werden, dass das den Schaltkniippel
umgebende Rohr beispielsweise abgeségt wird, jedoch ist dem
dadurch abzuhelfen, dass fiir das Rohr entsprechend harter Stahl
verwendet wird. Zudem geniigt es nicht, lediglich das Rohr durchzu-
siigen, sondern es miisste dann auch der Schaltkniippel gleichzeitig
mit abgesigt werden, um ein Verschieben des verbleibenden, mit der
Schliessmuffe verbundenen Rohrstiicks und damit ein Herausziehen
der Schliessmuffe aus der Rohrhiilse zu ermdglichen. Diese Arbeiten
erfordern jedoch nicht nur hochwertiges Gerit mit Arbeitsmaschi-
nen, sondern auch eine so lange Zeit, dass ein Diebstahl eines derart
gesicherten Fahrzeuges nicht mdglich erscheint.

Auf der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel des Erfindungsge-
genstandes schematisch dargestellt. Am Fahrzeugboden 1 ist ein
Rohrabschnitt 2, in dem Fiihrungsstiicke 3 fiir eine Schaltkugel 4
untergebracht sind, angeschweisst. Die Schaltkugel 4 ist mit einem
zweiarmigen Hebel 5 verbunden; das unterhalb des Fahrzeugbodens
I herausstehende Teil dieses zweiarmigen Hebels 5 ist gelenkig an
einem Gestidngehebel 6, der zum (nicht eingezeichneten) Getriebe
fillirt, angelenkt. Nach oben, iiber den Fahrzeugboden 1, ist der
zweiarmige Hebel 5 iiber einen Federstift 7 mit einem Rohrstiick 8,
dem eigentlichen Schaltkniippel, fest verbunden. Auf diesem Rohz-
stiick 8 ist lingsverschiebbar ein Rohr 9 gelagert, das an seiner Un-
terseite eine Schliessmuffe 10 trigt. Auf dem auf dem Fahrzeugbo-
den 1 angeschweissten Rohrabschnitt 2 ist eine Rohrhiilse 11 mittels
Abwiirgschrauben 12 angeschraubt. Die Rohrhiilse 11 weist nach
innen stehende Fithrungsbolzen 13 auf; in der Schliessmuffe 10 sind
mit diesen Fithrungsbolzen 13 korrespondierende Nuten 14 vorgese-
hen. Endsténdig am Schaltkniippel beziechungsweise am Rohrstiick 8
ist ein Schloss 15 vorgesehen, das iiber einen Sicherungsstift 16 mit
dem Rohr 9 verbunden ist. Umgeben ist das Schloss 15 von einem
Schaltgriff 17. Der Rohrabschnitt 2 mit der auf ihm angebrachten
Rohrhiilse 11, wie auch die Schliessmuffe 14 schliesslich, sind abge-
deckt durch eine Kunststoffplatte 18 mit einem Balg 19.

Der Schaltkniippel 8 ist ldngs zweigeteilt gezeichnet: Der in der
Zeichnungsebene recht neben der Mittellinie gezeichnete Teil zeigt
die Diebstahlsicherung in der freien, der links von der Mittelebene
gezeichnete Teil in der verschlossenen Stellung.



In der freien Stellung kann der Schaltkniippe! 8 in gewohnter Art
und Weise betitigt, also iiber die Schaltkugel 4 bezichungsweise
deren Lagerung verschwenkt werden, wodurch der Gestidngehebel 6
(beziehungsweise die Gestingehebel) in eine der jeweiligen Schalt-
stellung entsprechende Position gebracht wird. Hierbei stort der
Schliessmechanismus der erfindungsgemissen Diebstahlsicherung-
nicht, da die Schliessmuffe 10 sich deutlich oberhalb der Rohrhiilse
11 befindet.

Durch Verdrehen des zu dem Schloss 15 gehdrenden Schliissels
20 kann das Schioss iiber den Schaltgriff 17 nach unten gedriickt
werden, wodurch es iiber den Sicherungsstift 16 das Rohr 9 mit-
nimmt und damit auch die Schliessmuffe 10 gegen die Kraft einer
zwischen der Schaltkugel 4 und der Schliessmuffe 10 angeordneten
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Feder 21 nach unten driickt. Durch eine entsprechende Ausgestal-
tung der Rohrhiilse 11 beziehungsweise der Schliessmuffe 10 kann in
der Neutralstellung des Schaltkniippels die Schliessmuffe 10 ohne
Schwierigkeiten in die Rohrhiilse 11 eingedriickt werden, wobei die
Fiihrungsbolzen 13, die mit den Nuten 14 in der Schliessmuffe 10
korrespondieren, fiir das lagerichtige Einfithren der Schliessmuffe 10
in die Rohrhiilse 11 sorgen. In dieser Stellung kann durch Abzichen
des Schliissels 20 das Schloss am Rohrstiick 8 arretiert werden, so
dass damit auch die Schliessmuffe 10 sicher in der Rohrhiilse 11 ge-
halten ist. Ein Verschwenken des Schaltkniippels ist damit ausge-
schlossen und damit auch das Fortbewegen des Kraftfahrzeuges mit
eigener Kraft, selbst wenn die am Kraftfahrzeug noch vorgesehene
Lenkradsperre ausser Kraft gesetzt sein sollte.

1 Blatt Zeichnung
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