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64 Dieselmotor.

Es wird ein Dieselmotor mit einem seinen Einspritz-

einrichtungen (3, 4) zugeordneten Brennstoffzufihr-
system vorgeschlagen, das wenigstens eine einen Vorlauf-
ast (5a) und einen Ricklaufast (5b) enthaltende Zirkulati-
onseinrichtung besitzt, die mit Anschliissen (6a, 6b) fur die
zugeordneten Einspritzeinrichtungen (3, 4) versehen ist.
Die Zirkulationseinrichtung hat femer einen Versorgungs-
eingang (12), der mit dem Ausgang einer Homogenisier-
einrichtung (13) verbunden ist, durch die eine Kraftstofi-
Wasser-Emulsion erzeugbar ist. Die Homogenisiereinrich-
tung hat Eingange (17, 15) fur Kraftstoff und Wasser, die
an mit Absperreinrichtungen (24, 23) versehene Zuleitun-
gen (16, 14) angeschiossen sind. Der Zirkulationseinrich-
tung (5, 7) ist eine die Zusammensetzung der sie durch-
stromenden Kraftstoff-Wasser-Emulsion erfassende Mess-
einrichtung (27) zugeordnet, die das Messglied einer
Steuereinrichtung (26) bildet, mittels welcher die wenigs-
tens einem der Eingange (15, 17) der Homogenisierein-
richtung (13) vorgeordnete Absperreinrichtung (23, 24, 22)
in Abhangigkeit von der Zusammensetzung der die Zirku-
lationseinrichtung (5, 7) durchstromenden Kraftstoff- Was-
ser-Emulsion schaltbar ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Dieseimotor, insbe-
sondere einen Zweitakt-Grossdieselmotor, mit ei-
nem seinen Einspritzeinrichtungen zugeordneten
Brennstoffzufilhrsystem, das wenigstens eine einen
Vorlaufast und einen Ricklaufast enthaltende Zirku-
lationseinrichtung besitzt, die mit Anschlissen fir
die zugeordneten Einspritzeinrichtungen versehen
ist und einen Versorgungseingang aufweist, der mit
dem Ausgang einer Homogenisiereinrichtung ver-
bunden ist, durch die eine Kraftstoff-Wasser-Emulsi-
on erzeugbar ist und die mit Eingangen fir Kraft-
stoff und Wasser versehen ist, die an mit Absperr-
einrichtungen versehene Zuleitungen angeschlossen
sind.

Die Verwendung einer Kraftstoff-Wasser-Emulsi-
on erleichtert vielfach die Einhaltung strenger NOx-
Grenzwerte, auch wenn als Kraftstoff Schwerdl zum
Einsatz kommt. Das dem Kraftstoff beigemischte
Wasser kann aber auch zu Betriebsstérungen fiih-
ren. Mit zunehmendem Wassergehalt der Emulsion
sinkt die erzielbare Leistung ab, sodass es bei-
spielsweise bei Beschleunigungsvorgangen oder
beim Wiederantahren des Motors nach einem Stopp
zu einer Uberlastung kommen kann. im Falle eines
langeren Stopps kann es zu einer Zersetzung der
Emulsion kommen, wobei das frei werdende Was-
ser zu einer starken Erhéhung der Viskositat fihren
kann, die beim Wiederanfahren eine ordnungsge-
masse Einspritzung verhindern kann.

Hiervon ausgehend, ist es daher die Aufgabe der
vorliegenden Erfindung, bei einem Dieseimotor ein-
gangs erwahnter Art mit einfachen und kostengtins-
tigen Mitteln die durch das dem Krafistoff beige-
mischte Wasser verursachten Risiken moglichst ge-
ring zu halten.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss dadurch
gelost, dass der Zirkulationseinrichtung eine die Zu-
sammensetzung der sie durchstrémenden Kraftstoff-
Wasser-Emulsion erfassende Messeinrichtung zuge-
ordnet ist, die das Messglied einer Steuereinrich-
tung bildet, mittels welcher die wenigstens einem
der Eingange der Homogenisiereinrichtung vorge-
ordnete Absperreinrichtung in Abhangigkeit von der
Zusammensetzung der die Zirkulationseinrichtung
durchstromenden Kraftstoff-Wasser-Emulsion schalt-
bar ist.

Diese Massnahmen ergeben in vorteilhafter Wei-
se eine automatische Selbstiberwachung, mit der
die eingangs geschilderten Risiken abgesenkt wer-
den kdénnen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckméssige
Fortbildungen der Ubergeordneten Massnahmen
sind in den abhangigen Anspriichen angegeben. So
kann vorteilhaft eine von der Zirkulationseinrichtung
abzweigende, in den Kraftstoffeingang der Homoge-
nisiereinrichtung einmiindende Rehomogenisierlei-
tung vorgesehen sein, mittels welcher die die Zirku-
lationseinrichtung durchstromende Kraftstoff-Was-
ser-Emulsion ganz oder teilweise UGber die
Homogenisiereinrichtung umlenkbar ist und der eine
Absperreinrichtung zugeordnet ist, die mittels der
Steuereinrichtung betéatigbar ist. Diese Massnahmen
ermdglichen in vorteilhafter Weise einen Mehrfach-
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durchgang zumindest einens Teils der Kraft-Was-
ser-Emulsion durch die Homogenisiereinrichtung,
wodurch die Homogenitdt der Emulsion und damit
deren Bestandigkeit laufend verbessert werden
kann.

Vorteilhaft kann die Steuereinrichtung hierzu so
programmiert sein, dass die der Rehomogenisierlei-
tung zugeordnete Absperreinrichtung zumindest im
Falle unterbleibender Einspritzung geéffent ist, so-
lange die Messeinrichtung einen Wassergehalt der
die Zirkulationseinrichtung durchstrémenden Emulsi-
on meldet. Hierdurch wird automatisch einem Zerfall
der beispielsweise im Falle eines Maschinenstopps
lediglich in der Zirkulationseinrichtung zirkulierenden
Emulsion entgegengewirkt.

Zweckmassig zweigt dabei die Rehomogenisier-
leitung vom Rucklaufast der Zirkulationsleitung ab,
sodass ein Kurzschiuss vermieden wird.

Eine weitere zweckmassige Massnahme kann
darin bestehen, dass bei aktivierter Rehomogeni-
sierleitung zumindest die Wasserzuleitung zur Ho-
mogenisiereinrichtung geschiossen ist und die Kraft-
stoffzuleitung lediglich zum Ausgleich von | ekage-
verlusten geodffnet ist. Hierdurch ist sichergestellt,
dass wahrend des reinen Zirkulationsbetriebs kein
neues Wasser in die Emulsion eingemischt wird,
womit sich deren Bestandigkeit ebenfalls verbes-
sert.

in weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der (ber-
geordneten Massnahmen kann die Steuereinrich-
tung auch ein Programm aufweisen, das so ausge-
bildet ist, dass bei normalem Betrieb, also laufender
Einspritzung, die Rehomogenisierleitung geschios-
sen ist und die den Wasser- und Kraftstoffzuleitun-
gen zugeordneten Absperreinrichtungen so betatigt
werden, dass ein vorgebbarer Wassergehalt einge-
halten wird. Diese Massnahmen erméglichen einen
Langzeitbetrieb mit exakter Einhaltung vorgegebe-
ner Wassergehaltwerte.

Zweckmassig kann die der Rehomogenisierlei-
tung zugeordnete Absperreinrichtung als an der Ab-
zweigung der Rehomogenisierleitung von der Zirku-
lationsleitung angeordnetes Dreiwegeventil ausgebil-
det sein. Dies ergibt eine einfache und kompakte
Anordnung um die Rehomogenisierleitung und eine
direkte Verbindung zwischen Ricklaufast und Vor-
laufast der Zirkulationsleitung alternativ auf- und ab-
zusteuern.

Vorteilhaft kann die Steuereinrichtung einen Mik-
roprozessor mit einem Speicher enthalten, in den
den verschiedenen Betriebszustanden zugeordnete
Programme eingespeichert sind. Dies ergibt auf ein-
fache Weise eine hohe Vielseitigkeit.

Eine weitere vorteilhafte Massnahme kann darin
bestehen, dass eine der Steuereinrichtung vorge-
ordnete Zentralsteuereinrichtung vorgesehen ist, die
der Steuereinrichtung den jeweiligen Betriebszu-
stand vorgibt. Diese Massnahmen ergeben einen
einfachen steuerungstechnischen Aufbau. Die von
der Zentralsteuereinrichtung ansteuerbare Steuer-
einrichtung fungiert hierbei einfach als den der Ho-
mogenisiereinrichtung  vorgeordneten Absperrein-
richtungen zugeordnetes Kommunikationsmodul.

Zweckmassig kann auch die Zentralsteuereinrich-
tung einen Eingang fir eine von der Messeinrich-
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tung abgehende Signalleitung aufweisen. Hierdurch
ist es maglich, im Speicher der Zentralsteuereinrich-
tung abgelegte Steuersequenzen in Abhangigkeit
von den Signalen der Messeinrichtung zur Anwen-
dung zu bringen und damit das Betriebsverhalten
zu optimieren. Dies gilt insbesondere fir den Hoch-
fahrvorgang. So kénnen in der Zentralsteuereinrich-
tung zweckmassig mehrere Startbegrenzungsse-
quenzen enthalten sein, die verschiedenen Berei-
chen des Wassergehalts der Kraftstoff-Wasser-
Emuision zugeordnet sind und im Falle eines Starts
in Abhéangigkeit vom Signal der Messeinrichtung
auswahlbar sind.

Weitere zweckmassige Ausgestaltungen und vor-
teilhafte Fortbildungen der Ubergeordneten Mass-
nahmen sind in den restlichen abhangigen Ansprii-
chen angegeben und aus der nachstehenden Bei-
spielsbeschreibung anhand der Zeichnung naher
entnehmbar.

Die nachstehend beschriebene Zeichnung zeigt
einen Zweitakt-Grossdieselmotor mit zugeordnetem
BrennstoffzufGhrsystem.

Der grundséatziiche Aufbau und die Wirkungswei-
se von Dieselmotoren, insbesondere Grossdiesel-
motoren, sind an sich bekannt und bediiden daher
im vorliegenden Zusammenhang keiner weiteren
Erlauterung mehr. Dem vorliegenden Beispiel liegt
ein Zweitakt-Grossdieselmotor 1 zu Grunde. Jedem
Zylinder 2 des Motors ist eine aus Einspritzpumpe
3 und Einspritzdilse 4 bestehende Einspritzeinrich-
tung zugeordnet. Samtliche Einspritzpumpen 3 wer-
den (iber ein gemeinsames Brennstoff-Zufihrsystem
mit Brennstoff versorgt.

Das Brennstoff-Zufiihrsystem enthalt eine einen
Vorlaufast 5a und einen Ruckiaufast 5b aufweisen-
de Zirkulationsleitung 5, an die alle Einspritzeinrich-
tungen vor- und riicklaufseitig angeschlossen sind,
wie durch die Anschlilsse 6a, 6b angedeutet ist. Im
Vorlaufast 5a sind eine Zirkulationspumpenanord-
nung 7, eine Filtereinrichtung 8 und eine Heizein-
richtung 18 vorgesehen. Die Zirkulationspumpenan-
ordnung 7 enthalt zwei paraliel geschaltete Pum-
pen, die alternativ in Betrieb nehmbar sind, was die
Wartung erleichtert. Der Ricklaufast 5b fahrt _Gber
einen Uberdruckbehélter 9, der mit einem Uber-
druckventil 10 versehen ist, das mit einer Tankan-
ordnung verbunden ist.

Die Zirkulationsleitung 5 wird mittels einer Versor-
gungseinrichtung 11 mit dem den Einspritzeinrich-
tungen zuzuflhrenden Brennstoff versorgt. Hierbei
kann es sich um eine aus Kraftstoff und Wasser
bestehende Emulsion handein. Die Zugabe von
Wasser zum Kraftstoff erleichtert insbesondere bei
der Verbrennung von Schwerdl die Einhaltung
strenger NOx-Grenzwerte. Zur Erzeugung der Kraft-
stoff-Wasser-Emulsion ist eine mit ihrem Ausgang
an einen Versorgungseingang 12 der Zirkulationslei-
tung 5 angeschlossene Homogenisiereinrichtung 13
vorgesehen. Diese ist als Mischeinrichtung ausge-
bildet, durch die Kraftstoff und Wasser gemischt
werden. Die Homogenisiereinrichtung 13 besitzt
dementsprechend einen an eine Wasserzuleitung
14 angeschlossenen Wassereingang 15 und einen
an eine Kraftstoffzuleitung 16 angeschlossenen
Kraftstoffeingang 17. Der Kraftstoffzuleitung 16 ist
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eine Versorgungspumpenanordnung 19 mit zwei
wahlweise in Betrieb nehmbaren Versorgungspum-
pen zugeordnet. Der Saugstutzen der Versorgungs-
pumpenanordnung 19 ist wahlweise mit einem
Schwerditank 20a oder einem Leichtéltank 20b der
Tankanordnung verbindbar, je nachdem, welche
Kraftstoffart Verwendung finden soll.

Vom stromabwarts des Uberdruckbehalters 9 lie-
genden Bereich des Rucklaufast 5b zweigt eine
zum Kraftstoffeingang 17 der Homogenisiereinrich-
tung 13 fihrende Rehomogenisierleitung 21 ab. An
der Abzweigung ist ein Dreiwegeventil 22 angeord-
net, durch das die Rehomogenisierieitung 21 oder
die direkte Verbindung zwischen Ricklaufast 5b
und Vorlaufast 5a alternativ auf- bzw. absteuerbar
sind. Die Rehomogenisierieitung 21 stellt sicher,
dass die in der Zirkulationsieitung 5 zirkulierende
Emulsion ganz oder teilweise mehrfach durch die
Homogenisiereinrichtung 13 hindurchgeschickt wer-
den kann, was die Homogenitat und damit die Sta-
bilitat der Emulsion verbessert. Anstelle des Dreiwe-
geventils 22 kdnnten selbstverstandlich auch zwei
Zweiwegeventile vorgesehen sein. Die Zuleitungen
14 und 16 sind jeweils mittels einer als- Zweiwege-
ventil ausgebildeten Absperreinrichtung 23 bzw. 24
ganz oder teilweise absperrbar. Die Homogenisier-
einrichtung 13 ist im dargesteliten Beispiel mit ei-
nem Selbstkontrolikreis 25 versehen, der ein eige-
nes, zusatzliches Absperrventil in der Wasserzulei-
tung 14 aufweist.

Die durch das Dreiwegeventil 22 gebildete, der
Rehomogenisierieitung 21 zugeordnete Absperrein-
richtung sowie die in der Wasserzuleitung 14 ange-
ordnete Absperreinrichtung 23 und die in der Kraft-
stoffzuleitung 16 angeordnete Absperreinrichtung 24
sind mittels einer Steuereinrichtung 26 betatigbar,
wie durch die von der Steuereinrichtung 26 zu den
betreffenden Absperreinrichtungen - fihrenden Sig-
nalleitung 22a, 23a und 24a angedeutet ist. Die ge-
nannten Absperreinrichtungen werden dabei in Ab-
hangigkeit von den Signalen einer den Wasserge-
halt der in der Zirkulationsleitung 5 vorhandenen
Emulsion erfassenden Messeinrichtung 27 betétigt.
Die Messeinrichtung 27 fungiert dementsprechend
als Messglied der Steuereinrichtung 26, wie durch
die von der Messeinrichtung 27 zum Messwertein-
gang der Steuereinrichtung 26 fihrende Signallei-
tung 28 angedeutet ist. Die Steuereinrichtung 26 ist
zweckmassig als Microcomputer ausgebildet, der ei-
nen programmierbaren Speicher enthélt, in dem
verschiedene Programme abgelegt sind, die ver-
schiedenen Betriebszustanden des Dieseimotors 1
zugeordnet sind.

Das fur den Normalbetrieb mit laufender Brenn-
stoffeinspritzung vorgesehene Programm kann da-
bei so ausgebildet sein, dass das Dreiwegeventil 22
die Rehomogenisierieitung 21 sperrt und den direk-
ten Durchgang zum Vorlaufast 5a freigibt und dass
die der Wasserzuleitung 14 zugeordnete Absperr-
einrichtung 23 und die der Kraftstoffzuleitung 16 zu-
geordnete Absperreinrichtung 24 so betatigt wer-
den, dass ein vorgegebener Wassergehalt der in
die Zirkulationsleitung 5 eingespeisten Emulsion
eingehalten wird. Der vorgegebene Wassergehalt
stellt dabei einen Sollwert dar, mit dem der durch
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die Messeinrichtung 27 ermittelte Wert zur Biidung
einer Regelabweichung verglichen wird, anhand der
die Absperreinrichtungen 23, 24 nachgestellt wer-
den. Die Messeinrichtung 27 befindet sich zweck-
maéssig im der Einmindung des Versorgungsein-
gangs 12 benachbarten Bereich des Vorlaufast 5a.

Es ware selbstverstandliich auch denkbar, bei
Normalbetrieb die Rehomogenisierleitung 21 zumin-
dest teilweise offen zu halten, sodass zumindest ein
Teil des (iber den Riicklaufast 5b zurlickstrémenden
Volumenstroms (iber die Homogenisiereinrichtung
13 umgeleitet und anschliessend zusammen mit
das eingespritzte Volumen ersetzender neuer Emul-
sion Uber den Versorgungseingang 12 in die Zirku-
lationsleitung 5 eingespeist wird. Hierdurch wird si-
chergestellt, dass die dem Vorlaufast 5a zugefiihrte
Emulsion stets die beste Homogenitat aufweist.
Zum Entleeren des Rucklaufasts 5b kann dieser
Uber eine Drainageleitung 29 mit dem Schwerditank
19 verbunden sein, wobei an der Abzweigung eine
durch ein Dreiwegeventil oder mehrere Zweiwege-
ventile gebildete Ventilanordnung 30 vorgesehen
sein kann.

Bei einem Stopp der Maschine, also bei unter-
brochener Einspritzung, wird die in der Zirkulations-
leitung 5 enthaltene Emulsion mittels der Zirkulati-
onspumpenanordnung 7 in Zirkulationsbewegung
gehalten. Um hier einen Zerfall der Emulsion und
damit die Bildung grosserer Wasseransammlungen
zu vermeiden, wird in diesem Fall die im
Ruckstromast 5b zuriickstromende Emulsion zumin-
dest teilweise, vorzugsweise ganz, {iber die Homo-
genisiereinrichtung 13 umgeleitet, sodass bei jedem
Umiauf eine emeute Homogenisierung erfolgt. Das
fur diesen Fall vorgesehen Programm der Steuer-
einrichtung 26 ist so ausgebildet, dass das Dreiwe-
geventil 22 in einer die Rehomogenisierungsleitung
21 offnenden Stellung gehalten wird, solange die
Messeinrichtung 27 einen Wassergehalt des die Zir-
kulationsleitung durchstromenden Mediums meldet.
Die der Wasserzuleitung 14 zugeordnete Absperr-
einrichtung 23 ist damit zweckmaéssig geschlossen,
sodass kein neues Wasser nachstrémen kann.
Leckverluste werden durch neuen Kraftstoff ausge-
glichen. Dementsprechend wird das der Kraftstoff-
zuleitung 16 zugeordnete Ventil 24 im erforderlichen
Masse geoffnet.

Der jeweilige Betriebszustand kann der Steuer-
einrichtung 26 manuell vorgegeben werden. Hierzu
kann die Steuereinrichtung 26 mit einer geeigneten
Schnittstelle versehen sein. Im dargestellten Bei-
spiel wird der Steuereinrichtung 26 der jeweilige
Betriebszustand durch eine dem Dieselmotor 1 zu-
geordnete Zentralsteuereinrichtung 31 automatisch
vorgegeben, wie durch die von der Zentralsteuer-
einrichtung 31 zur Steuereinrichtung 26 flhrende
Signalleitung 32 angedeutet ist. Die Steuereinrich-
tung 26 fungiert dementsprechend als den Absperr-
einrichtungen 22, 23, 24 zugeordnetes Kommunika-
tionsmodul, das der Zentralsteuereinrichtung 31
nachgeordnet ist, die neben der Steuereinrichtung
26 weitere Steuereinrichtungen und Vorgange des
Dieselmotors 1 kontrolliert, wie durch die Signallei-
tung 33 angedeutet ist.

Die Zentralsteuereinrichtung 31 besitzt in der Re-
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gel ebenfalls einen programmierbaren Speicher. In
diesem konnen unter anderem unterschiedliche
Startbegrenzungssequenzen abgelegt sein, die hier
verschiedenen Berichten des Wassergehalts der in
der Zirkulationsleitung 5 vorhandenen Emulsion zu-
geordnet sein konnen und die im Falle eines not-
wendig werdenden Starts bzw. Beschleunigungsvor-
gangs des Dieselmotors 1 in Abhangigkeit vom Sig-
nal der Messeinrichtung 27 auswahlbar sind.
Dementsprechend ist auch die Zentralsteuereinrich-
tung 31 mit einem von der Messeinrichtung 27 be-
schickbaren Messwerteingang versehen, wie durch
die von der Messeinrichtung 27 zur Zentralsteuer-
einrichtung 31 fithrende Signalleitung 34 angedeutet
ist. Selbstverstandlich ware es auch denkbar, dass
die Zentralsteuereinrichtung 31 Uber die Signallei-
tung 32 den aktuellen Messwert von der Steuerein-
richtung 26 bekommt.

Der Zentralsteuereinrichtung 31 ist hier auch eine
Fernbedienungseinrichtung 35 zugeordnet, die mit
einem eine Anzeige des aktuellen Messwerts der
Messeinrichtung 27 erméglichenden Bildschirm 36
und mit einer Tastatur 37 zur Bewerksteliigung ei-
ner manuellen Befehlseingabe versehen ist. Die
Fernsteuereinrichtung 35 kann im Kontrollzentrum
des Maschinenraums oder auf der Schiffsbricke
angeordnet sein. Die von hier aus eingegebenen
Befehle werden iUber die Zentralsteuereinrichtung
31 an die Steuereinrichtung 26 weitergeleitet. Es
ware aber auch denkbar, dass die Steuereinrich-
tung 26 direkt eine geeignete Schnittstelle fur eine
Fernbedienungseinrichtung aufweist.

Patentanspriiche

1. Dieselmotor, insbesondere Zweitakt-Grossdie-
selmotor, mit einem seinen Einspritzeinrichtungen
(3, 4) zugeordneten Brennstoffzuflihrsystem, das
wenigstens eine einen Vorlaufast (5a) und einen
Rucklaufast (5b) enthaltende Zirkulationseinrich-
tung besitzt, die mit Anschliissen (6a, 6b) fir die
zugeordneten Einspritzeinrichtungen (3, 4) versehen
ist und einen Versorgungseingang (12) aufweist,
der mit dem Ausgang einer Homogenisiereinrich-
tung (13) verbunden ist, durch die eine Kraftstoff-
Wasser-Emuilsion erzeugbar ist und die mit Eingan-
gen (17, 15) fur Kraftstoff und Wasser versehen ist,
die an mit Absperreinrichtungen (24, 23) versehene
Zuleitungen (16, 14) angeschiossen sind, dadurch
gekennzeichnet, dass der Zirkulationseinrichtung (5,
7) eine die Zusammensetzung der sie durchstro-
menden  Kraftstoff-Wasser-Emulsion  erfassende
Messeinrichtung (27) zugeordnet ist, die das Mess-
glied einer Steusreinrichtung (26) bildet, mittels wel-
cher die wenigstens einem der Eingéange (15, 17)
der Homogenisiereinrichtung (13) vorgeordnete Ab-
sperreinrichtung (23, 24, 22) in Abhéngigkeit von
der Zusammensetzung der die Zirkulationseinrich-
tung (5, 7) durchstromenden Kraftstoff-Wasser-
Emulsion schaltbar ist.

2. Dieseimotor nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine von der Zirkulationseinrich-
tung (5, 7) abzweigende, in den Kraftstoffeingang
(17) der Homogenisiereinrichtung (13) einmindende
Rehomogenisierleitung (21) vorgesehen ist, mittels
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welcher die die Zirkulationseinrichtung (5, 7) durch-
stromende Kraftstoff-Wasser-Emuision ganz oder
teilweise Uber die Homogenisiereinrichtung (13) um-
lenkbar ist und der eine Absperreinrichtung  (22)
zugeordnet ist, die mittels der Steuereinrichtung
(26) betatigbar ist.

3. Dieselmotor nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereintichtung (26) so pro-
grammiert ist, dass die der Rehomogenisierleitung
(21) zugeordnete Absperreinrichtung (22) zumindest
im Falle unterbleibender Einspritzung geofinet ist,
solange die Messeinrichtung (27) einen Wasserge-
halt der die Zirkulationseinrichtung (5, 7) durchstrd-
menden Kraftstoff-Wasser-Emulsion melidet.

4. Dieselmotor nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die der Wasserzuleitung (14)
zur Homogenisiereinrichtung (13) zugeordnete Ab-
sperreinrichtung (23) geschiossen ist, solange die
der Rehomogenisierleitung (21) zugeordnete Ab-
sperreinrichtung (22) gedffnet ist und dass die der
Kraftstoffzuleitung (16) 2zur Homogenisiereinrich-
tung (13) zugeordnete Absperreinrichtung (24) nur
teilweise gedffnet ist, solange die der Rehomogeni-
sierleitung (21) zugeordnete Absperreinrichtung (22)
geoffnet ist.

5. Dieselmotor nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steu-
ereinrichtung (26) so programmiert ist, dass bei lau-
fender Einspritzung die der Rehomogenisierieitung
(21) zugeordnete Absperreinrichtung (22) geschlos-
sen ist und die den Zuleitungen (14, 16) fur Wasser
und Kraftstoff zugeordneten Absperreinrichtungen
(23, 24) so betatigbar sind, dass ein vorgebbarer
Wassergehalt eingehalten wird.

6. Dieselmotor nach einem der vorhergehenden
Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Rehomogenisierleitung (21) vom Riicklaufast
(5b) der Zirkulationsleitung (5) abzweigt und dass
die der Rehomogenisierleitung (21) zugeordnete
Absperreinrichtung (22) als an der Abzweigung der
Rehomogensierieitung (21) von der Zirkulationslei-
tung (5) angeordnetes Dreiwegeventil ausgebiidet
ist.

7. Dieseimotor nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steu-
ereinrichtung (26) einen Microprozessor mit einem
programmierbaren Speicher enthalt, in den den ver-
schiedenen Betriebszustdnden zugeordnete Pro-
gramme eingespeichert sind, dass eine der Steuer-
einrichtung (26) vorgeordnete Zentralsteuereinrich-
tung (31) vorgesehen ist, die der Steuereinrichtung
(26) den jeweiligen Betriebszustand vorgibt und
dass die Zentralsteuereinrichtung (31) einen Ein-
gang fur eine von der Messeinrichtung (27) abge-
hende Signalleitung (34) aufweist.

8. Dieselmotor nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Zentralsteuereinrichtung (31)
einen programmierbaren Speicher enthalt, in dem
mehrere Beschleunigungs- und/oder Startbegren-
zungssequenzen abgespeichert sind, die verschie-
denen Bereichen des Wassergehalts der die Zirku-
lationsleitung (5) durchstromenden Emulsion zuge-
ordnet sind und im Falle eines notwendigen
Maschinenstarts in Abhéngigkeit vom Signal der
Messeinrichtung (27) auswahlbar sind.
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9. Dieselmotor nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Fernbedienungseinrichtung (35) vorgesehen ist, die
vorzugsweise Uber die Zentralsteuereinrichtung (31)
mit der Steuereinrichtung (26) kommuniziert und
dass im Bereich der Fembedienungseinrichtung
(35) eine Anzeigeeinrichtung (36) und eine manuell
bedienbare Befehlseingabeeinrichtung (37) vorgese-
hen sind.

10. Dieselmotor nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Messeinrichtung (27) im der Einmindung des Ver-
sorgungseingangs (12) in die Zirkulationsleitung (5)
benachbarten Bereich der Zirkulationsleitung (5) an-
geordnet ist.
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