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Vorrichtung, vorzugsweise fiir taktweise Herstellung
oder Bearbeitung von Erzeugnissen, insbesondere von
Betonteilen,

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung, vorzugsweise
fiir taktweise Herstellung oder Bearbeitung von Erzeug-
nissen, insbesondere von Betonteilen, die in einer |
Fertigungslinie transportiert werden..

Es sind Vorrichtungen bekannt, die aus einem Kreis-
forderer, einer Aufnahmevorrichtung und einer Abnahme-
vorrichtung bestehen. Die speziell fiir den Transport
von Schwergut, insbesondere von Betonelementen, vorge-
sehenen Kreisforderer sehen einen Tridger als Fiihrungs=-
bahn vor, der eine in sich geschlossene Umlaufstrecke
bildet und auf dessen Unterflanschen zweirollige Ge=-
hénge angeordnet sind, die durch eine endlose Steckbol-
zenkette miteinander verbunden sind., Jeweils zwei der
Gehinge tragen iiber ein horizontal wirkendes Gelenk
eine kurze Traverse, von denen jede nur in einem raster—
artig verstellbaren Punkt belastbar ist.

Die Auf- bzw. Abnahmevorrichtung besteht aus einer iibex
dem Kreisfdrderergeriist angeordneten Konstrukiion mit -

zwel Fahrtrigern fir zwei Elektrozugpaare entsprechend

WP 84 605, Beim Kreisforderer fithrt die Kette ihre
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Bestﬁékupg,'bestehend'aqs Gehénge,ATraV¢rsen und - Last-
geschirre iiber -die gesamte Unlaufstrecke mit. Davon
wird nur der kleinere Teil zwischen Aufnahme. und Ab-
nahmevorrichtung fiir die taktweisen Bearbeitungsphasen
genutzt, wihrend der grofere Anteil der umlaufenden
‘Bestiickung ungenutzt mitlduft. Durch die verschiedenen
Iingenabmessungen und jeweils zwei Aufhingepunkten bei
Betonelementen ergibt sich eine groflie Bestiickungszahl
der Kette mit Gehingen, Traversen und Lastgeschirren.
Es laufen bei langen Elementen auch auf der Bearbel-
tungsstrecke eine Reihe von Bestiickungen der Kette

leer mit und des weiteren ergibt sich aus dieser An-
ordnung, daB die Taktlingen und demit die Abstinde
zwischen den Betonelementen auf der Bearbeiftungsstrecke
groB werden. Durch diese groBen Taktlingen und die noch
iiher dem KreisfOrderer angeordnete Auf- und Abnahme-
vorrichtung wird ein grofSer, zum Teil ungenutzter, um-
bauter Raum notwendig, und es kinnen die Elemente nur
an den vorgesehenen Punkten an- bzw. abgenommen werden.
Bei jedem Arbeitstakt wird die gesamte Umlaufstrecke,
die aug Bearbeitungs- und Rickfilhrstrecke besteht,

gamt ihrer Bestlickung bewegt und nicht bendtigte Be-
stiickungselemente werden zwangsliufig mitgefihrt. Bei
notwendiger Anordnung mehrerer Bearbeitungsstrecken

fiir eine PlieBlinie ist fiir jede Bearbeitmngsstrecke
eine geschlossene Umlaufstrecke erforderliche.

Zweck der Erfindung ist es, den Aufwand an Ausristung,
Bauanteil, Wartung und Bnergie sowie an Arbeitskraften
zu senkene.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
richtung fiir einen takitweisen, intermittierenden und
diskontinuierlichen Kreislauf zu schaffen, die nur mit
der fiir die Bearbeitung benttigten Anzahl Bestlickung und
ohne zweckgebundene Auf- und Abnahmevorrichtung aus-
 kommt und die in ihrer L#nge den Bearbeltungsphasen an-

gepalt dgte”
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Erfindungsgemdf wird die Aufgabe dadurch geldst,

daB die Vorrichtung ausg einer oder mehreren Fahrbah-
nen, welche aus einer oder mehreren Arbeitshahnen mit
Steigung und mit einem Antrieb in vorzugsweise par-
alleler Anordnung am.Aufgabeplatz und einer oder meh=-
reren von der Arbeitsbahn getrennt angeordneten Riick-
laufbahnen mit Gef#lle und Geschwindigkeits~Regelein~
richtungen, die damit zu einer Schwerkraftbahn wird
und Fordermitteln, die als fahrbare Lastaufnahmemittel
ausgebildet sind, besteht,. )

Arbeitsbahn und Riicklaufbahn bestehen aus Trigern mit
vorausbestimmten Querschnitt, wobel sie vorzugsweise
einspurig mit oben liegender Schiene ausgebildet sind.
Der Antrieb der Arbeiitsbahn besteht aus einem Schub-
balken mit einem {iber die Schiene der Arbeitsbahn kra=~
genden Mitnehmer und mit einer vorzugsweise oben auf
dem Schubbalken befindlichen Zahnstenge, aus Leitein-
richtungen mit an den Fldchen des Schubbalkens angrei=-
fenden StiitzkOrpern, wie beispielsweise Gleitschuhen
oder Rollen, und zus einer Antriebsstation mit einem
in die Zahnstange des Schubbalkens eingreifenden Ritzels
und StiitzkBrpern. Bel mehreren angeordneten Arbeitshah-
nen erhalten mehrere Arbeitshahnen einen gemeinsamen
Antrieb oder einen gemeinsamen Aufgabeplatz mit gemein-
samen Antrieb. . :
Die fahrbaren Lastaufnahmemittel sind sowohl an Hebee
zeuge anbindbar, als auch auf Bahnen verfahrbar ausge=- -
bildet sowie an beliebiger Stelle der Arbeits~ und/
oder Riicklaufbahn aufgebbar oder abnehmbar und ent=
halten eine an sich bekannte entsperrbare Riicklauf-
sperre, bestehend aus einem Sperrad und Klinke, wobei
das Sperrad gleichzeitig als Lagerdeckel des fahrbaren
Lastaufnahmemittelrades ausgebildet iste.
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BErfindungsgemif wird weiterhin die Aufgabe dadurch ge-
16st, daB eine Geschwindigkeits-Regéleinrichtung die
fahrbaren Lastaufnahmemittél auf ‘der Riicklaufbahn
steuert, da der Schwerkraftantrieb der Riicklaufbahn
durch Gefille eine steigende Geschwindigkeit der fahr-
baren Lastaufnahmemittel bewirkt. Durch Verschmutzung
oder andere Griinde kann der Fahrwiderstand der fahr-
baren Lastaufnahmemittel aber auch so groB werden, daB
 die erfofderliche'Geschwindigkeit nicht erreicht wird,
die zur Rilckfithrung der fahrbaren Lastaufnahmemittel
notwendig ist. Die Geschwindigkeits-Regeleinrichiung
ist zur Steuerung der fahrbaren Lasteufnahmemittel so
~angeordnet, daBl ein Motor ein Getriebeglied, vorzugs-
weige ein Reibrad treibty welches federnd auf das unten
hindurchlaufende Gegenglied des fahrbaren Lastaufnshme-
mittels auflduft. An der Riicklaufbahn sind die Ge-
schwindigkeits-Regeleinrichtungen in Abstinden, die der
Linge der fahrbaren Lastaufnahmemittel entsprechen,
angeordnet, wobel das Gegenglied am fahrbaren Lastauf-
nahmemittel kiirzer ist. Sind mehrere fahrbare Lastauf-
nahmemittel vom Abnahmepletz an hintereinander aufge-
fahren, entsteht zwischen den Gegengliedern eine Iiicke,
wo‘der Motor mit dem ftreibenden Getriebeglied sich
auBer Eingriff befindet.

- Die Trennung von Arbeitsbahn und Riicklaufbshn auch an-

- triebsseitig und die Auslegung der Riicklaufbzhn als
Schwerkraftbahn haben die Auswirkung, daf nicht mehr
fahrbare Lastaufnahmemittel benotigt werden, als auf

der Arbeitsbahn filir die Herstellung oder Bearbeitung

der Erzeugnisse nofwendig sinde Wird ein fahrbares Last-
aufnahmemittel mit dem fertigen Erzeugnis von der Ar-
beitsbahn abgenommen und auf dem Lager abgesetzt, kann .
das leere fahrbare Lastaufnahmemittel sofort wieder

auf die Rilicklaufbahn sufgegeben werden., Auf dieser wird
es, zligig und vnabhingig von den Vorgéngen an der Arheifs-
bahn, zuriick befsrdert und steht erneut zur Aufnahme von
' zuw bearbeitenden Efzeugnissen zur Verfigung und wird

mit diesen Auf die Arbeitsbahn aufgegebene
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Dieser Vofgang spielt sich innerhelb einer Taktzeit
ab, so daB gich auf der Riicklaufbahn nie mehr als ein
fahrbares Lastaufnahmemittel befindet. Dariiber hinaus
kann die Riicklaufbzhn jedoch bei bestimmbten Betriebs—
bedingungen eine grofere Anzahl an 1leeren fshrbaren
Lastaufrnahemitteln als Puffer aufnehmen.;
Der gewdhlte Schubantrieb ermdglicht eine Fdrderung
der fahrbaren Lastaufnahmemittel auf der Arbeitsbahn,
ohne dafB Besondere Xupplungen zwischen Antrieb und
fahrbaren Lastaufnahmemitteln oder der fahrbaren ILast-
aufnahmemittel untereinander erforderlich sind. Die
fahrbaren Lastaufnzhmemittel kbnnen mit oder ohne Lasgt
an jeder beliebigen freien Stelle der Arbeitsbahn oder
der Rﬁcklaufbahn.aufgegebenvoder abgenommen wéden.
Die fahrbaren Lastaufnshmemittel sind robust und war-
tungsarm und dadurch insbesondere fiir den rauhen Bew
trieb in Betonwerken geeignet., Sie sind so ausgebil-
det, daB sie mit den in den Betonwerken ohnehin ver-
handenen Hebezeugen aufgegeben und abgenommen werden
ktnnen., Damit entfallen'spezielle Binricntungen fiir
diesen Arbeitsgang und das entsprechende Bedienungs-
personal, Die Linge der fahrbaren Lastaufnahemittel
und damit der Arbeitsbshn ist genau auf die zur Bear-
beitung der Erzeugnisse erforderlichen Abstsnde unter=
einander abgestimmt. Dadurch und durch das Entfallen
der speziellen Aufgabeeinrichiung kann der umbaute
Raum auf das erforderliche Minimum reduziert werden.:

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfilhrungs-
beispiel erliutert werden. In der zugehOrigen Zeich~
nung zeigens '

die Draufsicht dexr Forderanlage

-—

Fig.
Fig. 2 einen Schnitt durch die Forderanlage
Fige 3 die Teil-Seitenansicht der Arheitsbahn
Figo 4 einen vergrdBerten Schnitt A~A nach Fig.3
Fig. 5 einen vergrsBerten Schnitt B-B nach Fige3
6 eine Einzelheit x nach FPigse 3

Figo
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Fige 7 das AusfﬁhrungébeiSpiel mit zwei

: Arheitsbahnen _ .
Fiz, 8 einen vergrdBerten Schnitt G-C nach
4 Fige T. Lo o
Fig, 9 das Ausfihrungsbeispiel mit mehr als
“ .. zwei Arbeitsbahnen
Pig. 10 die Ansicht des Laufrades mit Riick-
) . laufsperre ' '
Fige 11 den Schnltt D-D nach Fig.. 10

Fig., 12 die TelleSeltenan81cht der Riicklaufbahn

Nach Fig. 1 besteht die Forderanlage aus einer Ar-
beitsbahn 1 mit Antrieb 2 und aus einer dazu paralle-
len, getrennt von der Arbeitsbahn 1 angeordneten Rilck-
laufbahn 3 sowie aus einer Anzahl fahrbaren Laufauf-
nahmemittel 4, Die Arbeitsbahn 1 besteht aus dem Auf-
gabeplatz 5, dem sich in Forderrichtung die Bearbei-
tungsplidtze 6 und daraus der Abnahmeplatz 7 anschlieBen,
Dem Abnahmeplatz 7 der Arbeitsbahn 1 gegeniliber beginnt
die Riicklaufbzhn 3 mit ihrem Aufgabeplatz 8 und fihrt
bis zu ihrem Abnahmeplatz 9 zuriick, dem Aufgabeolatz 5
‘der Arbeitsbahn 1 gegeniibere . _
Mittels - eines Hebezeuges wird ein fahrbares Lastauf=-
nzhmemittel 4 mit angebundenen, zu bearbeitendem Er-
zeugnis auf den Aufgabeplatz 5 der Arbeitsbahn 1 auf-
gegeben, Nach Auslosen des Antriebes 2 der Arbeitsbahn
1 wird durch das Ritzel 16 iiber die Zahnstange 12 der
Schubbalken 10 in Fdrderrichtung bewegt. Dabei greift
die Gleitplatte 17 des Mitnehmers 11 am Ende des fahr-
baren Lastaufnahmemittels 4 an und schiebt es auf den .
ersten Bearbeitungsplatz 6 der Arbeitsbahn 1 Durch
selbsttitiges Umschalten des Antriebes 2 kehrt der
Schubbalken 10 in die Ausgangsstellung zuriick. Die
beim Arbeitshub am Schubbalken 10 auftretenden Momente
werden iber die Stiitzkorper 15 der Leiteinrichtung 13
und der Antriebgstation 14 nach Fige 13 33 43 55 9
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oder liber die Stlitzkfrper 15 des Schubbalkens 10, auf
die Leiteinrichtung 13 und iiber die StiitzkSrper 15

der Antriebsstation 14 nach Fig. T; 8 liberiragen,

Auf den wieder frei gewordenen Aufgabeplatz 5 wird

das nichste fahrbare Lastaufnahmemittel 4 mit einem
weiteren zu bearbeitenden Brzeugnis aufgegeben. Nach
Beendigung des ersten Bearbeitungsganges am ersten Be-
arbeitungsplatz 6 wird von dort aus wiederum der An-
trieb 2 eingeschaltet. Jetzt wird das zuletzt aufge-
gebene fahrbare Lastaufnahmemittel 4 auf den ersten
Bearbeitungsplatz 6 geschoben, wobei es selbst das auf
dem ersten Bearbeitungsplatz 6 befindliche fahrbare
Lastaufnahmemittel 4 auf den nichsten Bearbeitungsplatz
6 schiebt. Dieser Vorgang wiederholt sich so oft, bis
das erste fahrbare Lastaufnahmemittel 4 alle Bearbei-
tungsplédtze 6 passiert hat und mit dem fertigen Erzeug-
nis auf dem Abnashmeplatz 7 angelangt ist. Nunmehr wird
der Antrieb 2 erst ausgel®st, wenn das fahrbare Last-
aufnahmenittel 4 mit dem fertig bearbeiteten Erzéug-
nis vem Abnahmeplatz 7 mittels eines Hebezeuges abge-
nommen wurde und zlle Bearbeitungsplitze 6 ihrerseits
den Antrieb 2 eingeschaltet haben. Nach dem das Hebe-
zeug das fertige Erzeugnis inm Lager%estapelt oder
verladen hat, kehrt es mit dem leeren fahrbaren Last=-

aufnahmemittel 4 zum Aufgabenplatz 8 der Riicklaufbahn 3
zuriick und gibt es dort auf. Schwerkraftgetrieben lHuft

das fahrbare Lastaufnahmemittel 4 bis zum Abnahmeplatsz
9, wobei seine Geschwindigkeit durch Geschwindigkeits-
Regeleinrichtungen 23 innerhalb bestimmter Grenzen ge-
halten wird. Mittels Hebezeug wird das fahrbare Last-
aufnahmemittel 4 von der Riicklauftahn 3 abgenommén, mit
einem zu bearbeifenden Erzeugnis bestiickt und wieder
auf den Aufgabeplatz 5 der Arbeitsbahn 1 aufgegehens;
Alle Vorginge vom Abnehmen vom Abnahmeplatz 7 bis zum
Vilederaufsetzen auf den Aufgabeplatz 5 gind so bemessen,
daBl sie innerhalb eines Bearbeitungstaktes an der Ar-

beitsbahn 1 ablaufen..
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Die Steigung der Arbeitsbahn 1 in Forderrichtung be-
wirkt, daB nach Beendigung des Arbeitshubes die fahr-
baren Lactaufnahemlttel 4 durch ihren Schwung nicht
iiber die Bearbeitungsplédtze 6 hinauslaufen.:

Das Laufrad 20 des fahrharen Lastaufnahmittels 4
erhdlt ein Sperrad 21, welches gleichzeitig als Lager-
deckel ausgebildet ist,. Durch eine entsprechende
entsperrbare Klinke 22, die in das Sperrad 21 ein-
greift, wird verhindert, daB die fahrbaren Lastauf-
nahmemittel 4 nach beendeftem Arbeitshub durch die

. Steigung der Arheitsbahn 1 und durch Puf ferkr;fté
wieder zuriickrollen. Beim Riicklauf der fahrbaren Last-
-gufnahmemittel 4 auf der Riicklaufbahn 3 wird die -
Klinke 22 auBer Eingriff gebracht.. ;

- Die in ihrer GroBe wechselnde Durchbiegung der Ar-
beitsbahn 1 unter der Last des fahrbaren Lastaufnahme-
mittels 4 mit angebundenem Erzeugnis bewirkt eine
wechselnde Vertikalbewegung der Bnden des fahrbaren
Lastaufnahmemittels 4. Da der Antrieb 2 diesen Bewe-
gungen nicht folgen kann, ist der Mitnehmer 11 mit
einer durch die Feder 18 abgestiitzten Gleitplatte

17 ausgeriistet,

Nach Pige 2 und 12 ist die Riicklaufbahn 3 mit Gefille
als eine an sich bekannte Schwerkraftbahn ausgebildet,
wobei in bestimmten Abstdnden unterhalb der Riicklauf-
bahn 3 Geschwindigkeits-Regeleinrichtungen 23 ange-
ordnet sind. Durch das GefHlle bheginnt das aufgesetzte -
leere fahrbare Lastaufnehmemittel 4 mit dem Riicklauf,
wobei es durch die Geschwindigkeits-~Regeleinrichtungen
23 gesteuert wird. Die Steuerung erfolgt so, daB ein
Motor 24 mit einem Getriebeglied 25, vorzugswelse einem
gummierten TLaufrad, schwingend unter der Rlicklaufbahn 3
angeordnet ist und das Laufrad auf das Gegenglied 26
‘des fahrbaren Lastaufnshmemittels 4 1lHuft und der An-
preBdruck fiir den Reibschlufl liber Federvorspannung er-
folgt. Die Geschwindigkeits~Regeleinrichtungen 23 sind
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nach Fig, 12 auf Iiicke 27 zwischen den.stehenden fahr-
baren Lastaufnahmemitteln 4 angeordnet, wobei das
Gegenglied 26 des fahrbaren ILastaufnahemittels 4 kiir-
zer als das Lastaufnahmemittel 4 selbst ist und das
Getriebeglied 25 sich zufer Eingriff befindet., Fiir
das Abnehmen der fahrbaren Lastaufnahmemittel 4 vom
Abnahmeplatz 9 der Riicklaufbahn 3 ist ein Riicker 28
angeordnet, der an das vorletzte fahrbare Lastauf-
nahmemittel 4 angreift und alle weiteren Lastauf-
nahmemittel 4 zuriickschiebt, um ein Abnehmen des
letzten fahrbaren Lastaufnahmemittels 4 zu geWﬁhrw
leisten. ’
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Patentanspriiche
1. Vorrichtung vorzugsweisce fiir die taktweise Her-
stellung oder Bearbeitung von Brzeugnissen, ins-
besondere von Betonteilen hestehend aus Fahrbah-
nen, Antrieben und Fordermitteln, dadurch gekenn-
zeichnet, daf Fordermittel, die els fahrbare Last-
aufnahmemittel (4) ausgebildet sind, Betonelemente
aufnchmen und mit einem Hebezeug auf eine Arbeits-
behn (1) mit Steigung und einem vorzugsweise
parallel dazu angeordneten Antrieb (2) aufgegehen
werden, so daf sich die Betonelemente {iher Flur
freihdngend an den verschiedenen Bearbeitungs=-
plitzen (6) befinden und daB sie durch den Antrieb
(2) tektweise nacheinander alle Bearbeitungspldtze
(6) passieren und am Abnahmeplatz der Arbeitsbahn
(7) mit einem zweiten Hehezeug wieder ahgenommen
und die Betonelemente abgeschlagen werden, wonach
die leeren fahrbaren Lastaufnahmemittel (4) auf
eine getrennte, in heliebiger Richtung zur Ar-
beitsbahn (1) angeordnete Rilcklaufbahn (3) mit Ge-
fille und Geschwindigkeitsregeleinrichtung (23),
aufgegehen werden, wobei die Stellen, wo die fahr-
baren Lastaufnahmemittel (4) von der Arbeitshshn
(1) abgenommen, bzw. auf die Riicklaufbahn (3) aufe~
gegehen werden, beliebig sind. C
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2o, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

3

daB die Arbeitsbahn (1) und die Riicklaufbahn (3) vor-
zugswelse einspurig ausgebildet sind und aus Tri-
gern mit vorausbestimmten Querschnitten mit vor-
zugsweise oben liegender Schiene bestehen..

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn~
zeichnet, daB der Antrieb(2)der Arbeitsbahn(1)aus
einem Schubbalken(i0)mit einem iiber die Schiene der
Arbeitsbahnlkragenden Mitnehmer (11)und mit einer
vorzugsweise oben auf dem Schubbalken (10)befind-
lichen Zahnstange (12, aus Leiteinrichtungen (13)

mit an den Flichen des Schubbalkens (10) angreifenden

_Stilitzkorpern (19, wie beispielsweise Gleitschuhen

oder Rollen, und aus einer Antriebsstation (14)mit
einem in die Zahnstange (12)des Schubbalkens(10)
eingreifenden Ritzels und Stiitzkdrpern(15)besteht.
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4. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeich-
net, daf das fahrhare Lastaufnahmemittel (4)eine
an sich bekannte entspérrbare Rlcklaufsperre, be-
stehend aus einem Sperrad(21)und Klinke (22, wo-
bei das Sperrad (21) gleichzeitig als Lagerdeckel
des fehrbaren Lastaufnahmemittels(4) ausgebilded
ist, enthidlt, '

5o Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3 dadurch gekenn-
zeichnet, daB mehrere Arbeitsbahnen(1)einen ge-
meinsamen Antrieb(2)oder einen gemeinsamen Auf-
gabeplatz(S)mit gemeinsamen Antrieb(z)erhalten.'

6°‘GeaCthDdlgk61fS Regeleinrichtung fiir Bahnen mit

Schwerkraftantrieb gemdB Anspruch 1 und 2 dadurch
~ gekennzeichnet, daB ein Notor(24)mit einem Ge-

triebeglied( 25, vorzugsweise einem Reibrad an der
Riicklaufbahn(3) angeordnet ist und das Getriebe-
glied (25) federnd auf das unten hindurchlaufende
Gegenglied(26l vorzugsweise einer LaufflZche, des
fahrbaren Lastaufnahmemittels(d, das sich auf der
RucklauLbahn(B)durcn Schwerkraft bewegt, aufliuft.

Te Geschw1na1gke1ts—?egelelnrlchtung nach Anspruch
1 und 6 dadurch gekennzeichnet, daf der Motor{24)
mit dem Getriebeglied(25)an der Riicklaufbahn(3)in
Abstdinden, die der Linge des fahrberen Lastauf-
nahmemittels (4) entsprechen, angeordnet sind, wobeil
das Gegenglied(26)am fahrbaren Tastaufnahmemittel (4)
kiirzer ist und bei mehreren hintereinanderstehen-
den fahrbaren Lastaufnahmemitteln(4)sich dex
Motor (24)mit dem Getriebeglied(25)in der Lucke(°7)
anfer Eingriff befindet.

Hier?u.....é ________ Sei en Zaichnun

gen
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