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Hydrodynamiczna teorja smarowanych
czesci maszyn, oparta na pracach Petroff‘a,
Reynolds'a, Sommerfeld'a i Guembel'a,
stawia jako warunek powstawania tak
zwanego ,plynnego’ tarcia w zaleznosci
od srednicy osi i otworu panewek, dlugo-
§ci panewek, specyficznego obcigzenia lo-
zyska, szybkosci katowej osi i wisnosci
smaru, oraz zachowania pewnego okreslo-
nego luzu pomiedzy obwodem osi i po-
wierzchnia panewki. Gdy ten luz zostanie
zachowany, osiaga si¢ pod dzialaniem mi-
mosrodkowosci osadzenia waléw najmniej-
szg grubosé warstwy smaru, przy ktérej
powstaje wspomniane ,,plynne* tarcie, czy-
li nieprzerwane tworzenie si¢ warstewki
smaru.

Wrynalazek niniejszy polega na spo-
strzezeniu, ze powstaja szczegolne warun-
ki, gdy jako tworzywo na panewki lozysk
kot pojazdéw na szynach zostaje zastoso-
wany stop miedziowy, wykonany wedlug
znanych proporcyj. Takie lozyska réznia
si¢ od innych tem, ze zostajg rozruszane,
zna¥dujac sie bezposrednio pod dzialaniem
cigzaru, przyczem nie mozna osiagnaé ta-
kich warunkéw, w ktorych by powstawalo
natychmiast zupetne ,,plynne” tarcie.

Wobec matych liczb obrotéw czopa osi
przy rozpoczeciu jazdy (rozruszaniu), w
polaczeniu z obcigzeniem dzialajacem od
poczatku, warstwa smaru ma najmniejsza
gruboéé, mniejsza od gruboséci nieréwnosci
na powierzchni czopa osi i panewki powsta-
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tych: przy zwyktej obrébce. Obliczenia wy-
kazaly, ze najmniejsza grubos¢ warstwy
smaru przy"S'szkos'ci‘ roZpoczecia jazdy az
do szybkosci okolo 6 km na godzine jest
mniejsza niz 0,003 m/m, natomiast wielkosé
nieréwnosci czopéow szlifowanych i nieu-
twardzanych wynosi jeszcze 0,005 m/m, to-
czonych i pilnikiem szmerglowym wygla-
dzanych otworach 0,01—0,02 m/m, w otwo-
rach szlifowanych zapomoca tarcz szmer-
glowych 0,004 — 0,005 m/m, a na utwar-
dzanych i szlifowanych czesciach 0,003 —
0,004 m/m. W panewkach z wkladka ze sto-
pu lozyskowego mozna natomiast zmniej-
szyé te wartosci, wskuték wygladzajacego
dzialania obwodu czopa osi, do 0,003 m/m.
Wocieranie si¢ lozysk nieruchomych rézni
si¢ ‘od warunkéw wchodzacych w rachube
w niniejszym przypadku zasadniczo tem,
ze odbywa si¢ w stanie nieobcigzonym lo-
zyska. Wskutek brakujacego obcigzenia
tozyska osiaga si¢ wigc juz na poczatku
wcierania najmniejsza grubosé warstwy
smaru, ktéra jest wieksza, niz nier6wnoéci
powstale przy obrébce, wskutek czego
wcieranie si¢ stuzy tylko do zeszlifowania
nieréwnosci ponizej wymiaru najmniejszej
grubosci warstwy smaru, jaka powstaje
przy obciagZzonym stanie tozyska. Wcieranie
nie sprawia zadnych trudnoséci, poniewaz
zwykle tworzywa spizowe i mosigzne maja
mniejsza twardosé, niz stalowe osie,
wzglednie czopy osiowe, a wcieranie odby-
wa si¢ pod najlepiej oddzialujacym wpty-
wem juz powstalej warstwy smaru. . Jak
juz wspomniano, przy wcieraniu si¢ tozysk
osiowych, brak warunkéw powstaw#nia
»+plynnego” tarcia.

Wedlug wynalazku tworzywo panewki
samo musi byé tak przygotowane, aby zo-
staly spelnione samoczynnie warunki po-
wstawania ,,plynnego” tarcia bezposrednio
po uzyciu lozyska. Wskutek twardosci sto-
péw miedziowych, w poréwnaniu z metala-

mi migkkiemi, niemozliwe jest wyréwnywa--

nie nieréwnosci, powstalych przez obrébke,

przez samo ciénienie lozyskowe. Wedtug

‘wynalazku dodaje si¢ wigc do stopu mie-
dziowego dodatki zmniejszajace odpornosé

stopu na $cieranie. Wobec tego nastepuje
wygladzanie powierzchni panewki, zanim
podwyiszy si¢ temperatura tozyska, co po-
woduje starzenie si¢ smaru, jego utlenia-
nie, rozklad oraz zmniejszanie si¢ wisno-
$ci. Gdy nieréwnosci usuniete przez to wy-
gladzanie beda ponizej najmniejszej gru-
bosci warstwy smaru, powstajacej w to-
zyskach czopowych, wtedy zostana zacho-
wane wszystkie warunki do powstania nie-
przerwanej warstwy smaru, poniewaz od-

- wiedni luz moze byé nastawiany bez trud-

nosci. Ta warstwa zapobiega dalszemu
$cieraniu si¢ tworzywa panewki, poniewaz
wplynne"” tarcie, zapewnione przez po-
wstawanie warstwy smaru, koriczy prze-
bieg $cierania prawie zupelnie, oddzielajac
obydwa trace si¢ metale. Wedlug wyna-
lazku dodatki do stopu miedziowego mu-
sza byé tak dobrane, aby dyfuzja po-
wierzchniowa byla zmniejszona i nie na-
stepowalo spajanie na zimno pomiedzy po-
wierzchnia panewki i czopa osi, wskutek
czego, takze podczas krotkiego czasu trwa-
nia wygladzania powierzchni panewki, nie-
ma niebezpieczeristwa zagryzania si¢ me-
tali. Wreszcie mozna zapomoca odpowied-
nich dodatkéw osiagnaé wygladzanie po-
wierzchniowe. Dodatki o takich wlasciwo-
$ciach moga skladaé si¢ z metali, np. gli-
nu lub ofowiu, lecz takze z niemetali, np.
siarki.

Do stopu miedziowego, jako gléwnego
skladnika, mozna dodawaé dodatki razem
lub takze grupami, np. glin i olow. Wedlug
wynalazku nastepuje jednak przy takich
dodatkach dazenie do oddzielania si¢ sto-
pu glownego. W celu zrownowazenia tego
dazenia powigksza si¢ wedlug wynalazku
rozpuszczalnoéé stopu gléwnego zapomoca
innych dodatkéw, np. manganu, niklu, ma-
gnezu, bismutu lub podobnych materja-
téw. Stop glowny moze si¢ skladaé zasad-



niczo z miedzi i cyny lub miedzi i cynku
Bardzo dobry stop sklada si¢ z

4 do 40% wagowych olowiu
02do 15% " manganu
2 do 12 % " cyny

a reszta miedzi. Jako przyklad takiego sto-
pu, moze stuzyé stop skladajacy sie z oko-
to 30% wagowych olowiu, 3% wagowych
cyny, 5% wagowych niklu i reszta miedzi.

Wedlug wynalazku oddziatywa si¢ tak
na przebieg krzepniecia, aby mozna bylo
osiagnaé zupelny rozdzial dodatkéw w sto-
pie glownym, dzieki czemu powstaje zwy-
'kta budowa metali lozyskowych.

Poniewaz twardosé stopéw lozysko-
wych zmniejsza si¢ wskutek zastosowania
dodatkéw wedlug wynalazku, mozna wy-
trzymalosé tych stopéw powickszyé przez
umieszczenie wewnatrz nich metali o wiek-
szej wytrzymalosci, lub pokrycie ich takimi
metalami, np. pokrycie plaszczem z lanej
stali.

Zastrzezenia patentowe.

1. Stop miedzi do wyrobu panewek

tozysk két pojazdéw na szynach, znamien-
ny tem, ze dla zmniejszenia wytrzymalosci
na $cieranie stopu podstawowego, sklada-
jacego si¢ z bronzu cynowego lub cynko-
wego, wprowadza si¢ dodatek otowiu, usu-
wajacy spajanie na zimno pomiedzy pa-
newka i czopem osi oraz powigkszajacy
gladko$é powierzchni stopu podstawowe-
go, przyczem précz tego stop zawiera do-
datki manganu i niklu, powiekszajace roz-
puszczalnosé stopu podstawowego w sto-
sunku do otowiu.

2. Stop wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze zawiera 4 do 40% wagowych oto-
wiu, najlepiej do 3% niklu, 0,2 do 1,5%
manganu, 2 do 12% cyny i miedz.

3. Stop wedlug zastrz. 1 — 2, zna-
mienny tem, Ze wykonane zern wyroby sa
wzmacniane przez umieszczenie wewnatrz
nich metali o wigkszej wytrzymalosci, lub
przez pokrycie ich takimi metalami, np.
plaszczem z lanej stali, ktére sa $cisle po-
taczone ze stopem.
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