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Uppfinningen avser ett band- eller larvkdttningsfordon, sér-
skilt dess k&dttingband eller bidlten.

I banddrivna eller bandfordon f&rmedlas vanligen den fordonet
drivande och styrande kraften till banden, som kan besta exempelvis
av tvad &@ndldsa kdttingar med tvidrgdende klossar runt tva eller flera
hjul pd vardera sidan om fordonet, genom de innanfdr de dndldsa kiat-
tingarna befintliga bakre hjulen, de sk. drivhjulen. Dessa hjul upp-
bdr ocksd vanligen fordonets bakre del. I den frimre delen av fordo-
net finns motsvarande, fritt roterande hjul, si kallade 186phjul, over
vilka kdttingbanden g&r i fordonets framdel. Isynnerhet i bandfordon
som ar avsedda for bruk i terridng, har dessa 16phjul en mindre dia-
meter &n drivhjulen. Mellan drivhjulen baktill och 16phjulen fram-
till finns bdrhjul, ofta flere efter varandra, som har en mindre dia-
meter &n bade drivhjulen och 18phjulen, och mot vilka kdttningbandens
undre del anligger. LOphjulen &r s& anordnade, att kdttingbanden
mellan 18phjulen och de frimre bdrhjulen i sin nedre del bildar en
i fordonets kdrriktning snett upp&triktad del, som underlittar for-
donets rodrelser i terrdng samt t.ex. i snd. Det dr ocksi méjligt
att bdrhjulen dr av samma storlek som drivhjulen, varvid man i fram-
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delen av ldtta fordon behdver endast ett bdrhjul. Aven d4& dr det
méjligt att nyttja ovanndmnda 1ophjul, som befinner sig ndgot framom
bdrhjulen och vilkas axel ligger hogre &dn savdl bdrhjulens som driv-
hjulens axlar for att astadkomma bandens snedriktning i fordonets
framre del.

I sidana ofta med gummihjul f8rsedda fordon bestar kattingban-
det fdretriddesvis av tvad kdttingar, som lOper parallellt och d&drvid
bildar bandets kanter och samtidigt dess stomme. Kdttingarna &r
férbundna med varandra medelst tvdrgaende klossar.

I hittills kdnda kdttingband &r kantkédttingarna fdsta vid tvadr-
klossarna sd, att d& bandkittingen dr monterad pd& hjulen, sa &r de
efter varandra f&ljande ldnkarnas plan turvis vinkelrdt mot hjulets
axel och turvis parallell med denna. Hdrvid bdjer sig kantkdttingar-
na i ldnkarnas f6rbindelsestdllen i vertikalplanet 1ldtt utefter driv-
och l16phjulen. En nackdel med denna konstruktion &r dock kantkdttingar-
nas lika goda bdjlighet dven i horisontalplanet vid k&ttingldnkarnas
fdrbindelsestdllen. Detta medfdr givetvis en s&rskilt ol&genhet vid
sddana bandkdttingfordon, dadr fordonet styrs genom olika stora has-
tigheter hos banden eller rentav med olika drivriktning hos band-
kdttingarna. H&drvid formdr inte de kdnda bandkdttingkonstruktioner-
na motstd de sidokrafter, som uppstdr vid fordonets védndningar, utan
kdttingarna kan bdja sig och forskjutas i sidoriktningen och kan har-
vid eventuellt falla ifrdn hjulen. Bandkdttingens styvhet i sido-
riktningen kan dock enligt uppfinningen vdsentligen f&rbdttras, utan
att den b&jlighet i vertikalplanet fOrsémras, som &dr erforderlig for
att styra bandkdttingen Over de till konstruktionen h&rande hjulen.

Detta &stadkoms enligt uppfinningen genom att sidokdttingarna
fasts vid tvdrklossarna s&, att d& bandkdttingarna &dr monterade pé
hjulen, bildar k&dttingarnas l&dnkplan en ca 45 graders vinkel med
hjulens axlar. D& k&ttingarna hdrvid &r utspdnda 6ver alla hjulen,
ldser sig lederna mellan kdttingarnas ldnkar mot en bdjning i hjulens
axelriktning eller mot b&jning i horisontalplanet. K&ttingarna bil-
dar hdrigenom i horisontalplanet stdngartade, styva organ, vilket
sjdlvfallet hindrar horisontella rdrelser hos bandkattingarna och
sdlunda dven deras bortfallande frén de till bandkdttingsystemet ho-
rande hjulen.

Uppfinningen beskrives ndrmare med hjdlp av bifogade ritning,
dar

fig. 1 visar en schematisk bild av tvdrklossen och

fig. 2 kedjan sedd uppifréan.
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Tvdrklossarna 9 &dr fobretréddesvis bdjda och anpassade till
hjulens konkava slityta, sdsom visas i fig. 1. De &r lampligen
forsedda med utsprang eller upph&djningar 9a f6r att Ska friktionen.
FO6r kdttingens fdstande vid klossarnas dndar kan de sistndmnda vara
utformade sd att lankarna 8 passar in i urtag 9b, resp. 9c i klossen
9. I det visade exemplet finns en kloss mellan varje l&nkpar och
ldnkarna bildar en 45 graders vinkel med horisontal- eller vertikal-
planet, men &dr vdnda &t olika hdll. N&r ldnkarna passats in i de
olika urtagningarna 9b och 9c, svetsas de fast. Man kan ocksa fédsta
klossar 9 endast vid varannan l&nk och d& kan klossarnas &ndar vara
likformiga. Vasentligt f&r uppfinningen dr i varje fall l&dnkplanets
ldge i fdrhallande till vertikal- eller horisontalplanet. K&dttin-
garna &r sdlunda bdjliga, men fastldsta mot sidofdrskjutning.



Patentkrav: 6 O 1 6 9

1. Bandkétting f6r anvéndning vid ett fordon dir drivkraften
till vardera bandkdttingen fdrmedlas av fordonets bakre del upp-
bdrande drivhjul och bandkdttingarna fd8rs vidare till 1&6phjul i
fordonets frémre del, vilken bandk#tting bestdr av tvad i fordonets
lédngdriktning gdende k&dttingar (8), som bildar drivbandets kant,
samt av dessa fdrbindande tvérgdende klossar (9), k & nnet e c k-
n a d didrav, att kdttingarnas (8) linkar (8a) 4r fista vid tvirklor-
sarna (9) sa, att d& bandk#ttingarna 4r monterade p& hjulen bildar
kdttingarnas lé&nkplan en ca 45 graders vinkel med hjulaxeln.

2. Bandkdtting enligt patentkravet 1, Xk ianne tecknad
ddrav, att de tvdrgdende klossarna (9) 4r faéta vid varje kdtting-
lénk, varvid kdttingldnkens fdstplan avviker fr&n den fdregiende
och efterfsljande linken ca. 90°.

3. Bandkdtting enligt patentkravet 1, k 4 nnetecknad
ddrav, att de tvidrgdende klossarna (9) #r fdsta vid varannan link,
varvid de efter varandra f&ljande klossarnas fistplan 4r vidsentli-
gen parallella.

Patenttivaatimukset:

1. Telaketju kdytettédvdksi ajoneuvossa, jossa kdyttdvoima kum-
mallekin telaketjulle vdlitetd&n ajoneuvon takaosaa kannattavilla
vetopydrilld ja telaketjut vied&d&n edelleen ajoneuvon etuosassa ole-
ville taittopydrille, joka telaketju koostuu kahdesta ajoneuvon pi-
tuussuuntaan kulkevasta kettingistd (8), jotka muodostavat kiytts-
ketjun reunat, sek# n#ditd yhdistHdvistd poikittaiskappaleista (9),
tunnettu siitd, ettyd kettinkien (8) lenkit (8a) on kiinni-
tetty poikittaiskappaleisiin (9) niin, ett#d kun kettingit ovat asen-
netut pydrille, muodostavat kettinkien lenkkitasot noin 45 asteen
kulman pySr#n akselin kanssa.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen telaketju, t unne t t u
siitd, ettd poikittaiskappaleet (9) ovat kiinnitetyt jokaiseen ket-
tinkilenkkiin, jolloin kettinkilenkkien kiinnitystaso poikkeaa edel-
lisen ja seuraavan lenkin kiinnitystasosta noin 90°.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen telaketju, t unnet t u
siitd, ettd poikittaiskappaleet (9) ovat kiinnitetyt joka toiseen
lenkkiin, jolloin perdkkdisten poikittaiskappaleiden kiinnitystasot

ovat oleellisesti yhdensuuntaiset.
Viitejulkaisuja-Anférda publikationer
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