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. (57) Abstract: The present invention relates to a
Fig. 3 E1 method for detecting an actuating motion (G1, G3)
G1 for activating by means of a sensor an actuator for at

least one motor vehicle equipment element,
comprising at least two capacitive sensors (S1, S2)
having overlapping detecting ranges (E1, E2) and
providing signals to a controller for actuating the
equipment element. The method comprises first
S1 S3 determining at least one direction of the actuating
motion (G1, G3) within the overlapping detecting
ranges (E1, E2, E4) as a valid direction of motion
for actuating the motor vehicle equipment element;

1 1 subsequently, detecting a motion (G1, G2, G3, G4)

! 1 through the detecting ranges (E1, E2, E4) of two

E12 sensors (S1, S2) and determining an overall duration
(tzs) of the motion (G1, G2, G3, G4) through the

S2 sS4 detecting ranges (E1, E2, E4) using the controller,

_ and detecting an overlapping duration (ti,, t,4) of the

motion (G1, G2, G3, G4) in an overlap range ((E12,

E24) of the overlapping detecting ranges (E1, E2,

E4), whereupon a quotient is calculated of the

L 4 overlapping duration (t12,t24) and the overall duration

(tzs) and is compared to a predetermined threshold

E2 value separating a validity range from a non-validity

range, wherein the threshold value is determined by

a ratio of a path segment through the overlap range

(E12, E24) to an overall path through the detecting range (E1, E2, E4) flush with the path segment. Finally, the motion (G1, G2, G3,

G4) is detected as an actuating motion (G1, G3) having a valid direction of motion if the quotient is within the validity range. The

invention further relates to a sensor-controlled actuator for a motor vehicle equipment element and to a motor vehicle equipped
therewith.

(57) Zusammenfassung:
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Die vorliegende Erfindung stellt ein Verfahren zur Erkennung einer Betdtigungsbewegung (G1, G3) zur sensorgesteuerten
Aktivierung einer Betdtigungseinrichtung fiir zumindest ein Kraftfahrzeug-Ausstattungselement bereit, das zumindest zwei
kapazitive Sensoren (S1, S2) mit {iberlappenden Erfassungsbereichen (E1, E2) autweist, die Signale an ein Steuergerdt zur
Ansteuerung des Ausstattungselements bereitstellen. Das Verfahren umtasst zundchst das Festlegen zumindest einer Richtung der
Betitigungsbewegung (G1, G3) innerhalb der iiberlappenden Erfassungsbereiche (E1, E2, E4) als giiltige Bewegungsrichtung zum
Betitigen des Kraftfahrzeug-Ausstattungselements. Es folgen das Erfassen einer Bewegung (G1, G2, G3, G4) durch die
Erfassungsbereiche (E1, E2, E4) von zwei Sensoren (S1, S2) und Bestimmen einer Gesamtdauer (tg) der Bewegung (G1, G2, G3,
G4) durch die Erfassungsbereiche (E1, E2, E4) mit dem Steuergerit und das FErfassen einer Uberlappungsdauer (t1,t4) der
Bewegung (G1, G2, G3, G4) in einem Uberlappungsbereich (E12, E24) der iiberlappenden Erfassungsbereiche (E1, E2, E4),
woraufthin ein Quotient aus der Uberlappungsdauer (ti,ts) und der Gesamtdauer (lg) berechnet wird, der mit einem
vorbestimmten Grenzwert verglichen wird, der einen Giiltigkeitsbereich von einem Ungiiltigkeitsbereich trennt, wobei der
Grenzwert durch ein Verhéltnis eines Streckenabschnitts durch den Uberlappungsbereich (E12; E24) zu einer mit dem
Streckenabschnitt fluchtenden Gesamtstrecke durch die Erfassungsbereiche (E1, E2, E4) bestimmt wird. Schliellich wird die
Bewegung (G1, G2, G3, G4) als Betétigungsbewegung (G1, G3) mit giiltiger Bewegungsrichtung erkannt, falls der Quotient im
Giiltigkeitsbereich liegt. Ferner werden eine sensorgesteuerte Betéitigungseinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug-Ausstattungselement
und ein damit ausgestattetes Kraftfahrzeug otfenbart.
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