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Wynalazek dotyczy przewodu wyloto-
wego wielocylindrowych dwusuwowych sil-
nikéw spalinowych, w ktérych dzigki od-
dzialywaniu powstajacych przy uchodzeniu
z silnika spalin uderzeri na wspélny prze-
wéd wylotowy znacznie sig¢ pogarsza prze-
bieg usuwania spalin z cylindréw, jezeli za-
plon w dwéch cylindrach nastepuje jedno-
cze$nie, albo jezeli zaplon jednego cylindra
nastepuje tuz wslad za zaplonem drugiego
cylindra. W celu zapobiezenia tego rodzaju
ujemnym wplywom na przebieg usuwania
spalin z cylindréw stosowano juz s$rodki
ochronne rozmaitego rodzaju; np. w miej-
scu polaczenia przewodu ze wspélnym
przewodem wylotowym wbudowywano

$cianki kierownicze albo szeregi lopatek,
ktére prowadzi¢ mialy spaliny w kierunku
pradu przewodu wylotowego. Rowniez zna-
ne jest zmniejszenie skutkéw uderzen u-

chodzacych spalin przez umieszczenie pod

ostrym katem w przewodzie wylotowym
miejsc polaczenia przewodéw wylotowych,
Uklady powyzsze, jak zaznaczono, zmniej-
szaja jedynie ujemne skutki uderzed po-
wstajacych przy usuwaniu spalin, lecz nie
usuwajg ich calkowicie.

Wynalazek, w przeciwienistwie do po-
wyzszych $rodkéw, usuwa catkowicie tego
rodzaju szkodliwe oddzialywanie uderzen
powstajacych przy usuwaniu spalin w prze-
wodzie wylotowym. Osiaga sie¢ to w ten
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sposob, iz przewéd wylotowy silnika po-
dzielony jest przynajmniej jedna écianka
podzia”lovég, osadzona ‘we wspolnym prze-
wodzie wylotowym w kierunku pradu, i ze
do jednego z powstatych w ten sposéb
przewodéw czesciowych przylaczone sg je-
dynie te cylindry, z ktérych wyloty spalin,
odbywajace si¢ w réznych okresach cza-
"su, nie zaklécaja jeden drugiego.

Na rysunku uwidoczniono przyktad wy-
konania wynalazku w dwéch wykonaniach.
Od wspélnego przewodu wylotowego czesé
A (fig. 1) oddzielona jest od czesci B za-
pomoca $cianki podziatowej C, tak, iz spa-
liny ptynace przewodami a!, a% i a® od-
dzielone sa od spalin ptynacych przewoda-
mi b1, b2 i b3, Kolejnosé zaptonéow sasied-
nich cylindréw jest przytem tak dobrana, iz
spaliny cylindréw przylaczonych do da-
nego czesciowego przewodu wylotowego
nie sg usuwane w jednym i tym samym
czasie. : .

W wykonaniu wedlug fig. 2 przyjeto,
ze zaplony w cylindrach nastepuja jeden
po drugim inaczej, niz w wykonaniu wyzej
opisanem. Scianka podzialowa w tem wy-

konaniu umieszczona jest na calej dlugo-
§ci silnika, a podzial wylotéw z cylindrow

na oba przewody czeéciowe A i B doko-

nany jest wedlug tego samego zalozenia,
jak w wykonaniu, uwidocznionem na fig. 1.

Zastrzezenie patentowe.

Przewéd wylotowy wielocylindrowych
dwusuwowych silnikéw spalinowych, zna-
mienny tem, ze wspélny przewéd wylotowy
silnika podzielony jest wzdluz jego osi
przynajmniej jedna $cianka podziatowa
(C), osadzong w kierunku pradu przeply-
wajacych spalin, przyczem do powstalych
w -powyiézy sposéb przewodéw czesciowych
(A i B) przylaczone sa jedynie te cylindry,
z ktérych wyloty spalin odbywaja sie w
roznych okresach czasu, nie zaklécajac je-
den drugiego.

Fried Krupp Germaniawerft
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,

rzecznik patentowy.
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