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4) Vat¥ikovaol Serpadlo pro rozddleny vyet¥ik paliva

1

Predmétem vyndlezu je vet#ikovact derpadlo pro rozdéleny vystiik peliva s ventilem,
*azenym mezi vytladné qu;ubi a pracovni prostor a& s pistem se svislou dré¥kou a ¥roubo-

iou reguladni{ hranou, posuvnim ve vdlei s plnicfm kandlem a proti nému niZe poloZenym
poudtdoim kendlem,

Piiznivy vliv rozd&leného vystiiku paliva na malou predvst¥iknutou ddvku e na hlavni
ku peliva na vlaatnosti naftového motoru Je dlouho zndmy. Zkousdkemi se dvéma odd&lenymi
tikovaoimi systémy, z nioh§ Jjeden Hidf fiedvstiik a druhy hlavni ddvku paliva, je pro-
fno, %e se p¥i vhodné velikosti e poloze predvstiikované ddvky paliva do sdhude mEkkého
Lovédni p#i soudaeném sniZfenf kouXivosti a specifické spot¥eby ﬁaliva.AAplikace dvou

‘ikovacich systémi je viak pro praxi nelinosnd pro vysokou cénu absloéitostvvstiikova-
y zabizeni, '

Je znéme Yede ndvrhd na Upravu jediného vstiikovaciho za¥fzenf, kterou se md doséh-
stejného Wdinku jeko p¥i poufiti dvou vst¥ikovacich zefizeni. Pat¥i sem rizné dpravy
ek, vitladnyoh ventild, pistd a vdlod i tvard vadek pohdndjicich pist vet¥ikovaciho
adla. Jeou zndma teké tzv. dvoupistovd Serpadla, u nichi meﬁﬁi fist vetiikuje malou
% paliva, zatimco vétéi pist hlavni dévku. Jak ukézaly prektické zkousky, vyznaduji se.
my tyto znémé ndvrhy tim, Ze se predvst¥ikovend ddvke paliva sémovolnéAnepfiznivéAméni
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jak co do velikosti, tak i co do polohy pi#i zméné otééek i p¥i zmdnd zatiZeni. U nékterych
fedeni dokonce v ndkterych oblastech pracovaniho re¥imu motoru predvstrikované dévka palive
mizi.

C{lem vyndlezu je vytvoieni jednoduché dpravy vet#ikovaci jednotky vst¥#ikovaciho er=-
padle, umo¥nujici realizaci rozddleného vystFiku takovym zplsobem, ¥e lze pfedvsiiikovanou
dédvku paliva co do velikosti i polohy vzhledem k hlavnimu vyst¥iku udrzet ne optimdlnich
hodnotdch, jak p¥i zmene otédek, tak i p¥i zméné zati{Zeni motoru.

Podstata vyndlezu spodivd v tom, Ze nad prepoustécim kandlem Je ve véloi vyvritdn ka-
nélek & na pistu nad Sroubovitou reguladni hranou v podstatd po polovind obvodu pistu Je
vytvo¥ena vodorovnd drd¥ke, tGsticl do svislé drdZky, pridemZ p¥i poloze pistu, kdy jeho
horni &elo se kryje s hornim okrajem plniciho kandlu, Je kandlek pistem dplné piekryt a
horn{ hrana vodorovné drdiky je od spodniho okraje.kanélkﬁ vzddlen o hodnotu, urdenou ve=

1ikosti predvst¥ikované ddvky palive.

Dalsim vjznakem Je, %e ve vdlci je pod plnicim kendlem vyvrtén jedté daldf kendl a
v podstaté po poloviné obvodu pistu je na protilehlé strané k vodorovné drézce vytvoien
vodorovny, prifem# primér Fedeného dal5fho kandlu je stejny, Jjako prumér kendlku e S{¥ke
vodorovného ¥1ébku je stejnd, jako Zifka vodorovné dré¥ky a vzdjemnd poloha Feleného dal-
giho kandlu a vodorovného Z14bku je takovd, %e pii poloze pistu,. kdy jeho horni &elo se
kryje s hornim okrajem plniciho kandlu, Jje horni hrens vodorovného Zlébku vzddlena od spod=-
niho okraje Yedeného daldfho kandlu o hodnotu, urdenou velikost{ predvsti¥ikovaci ddvky pa-

liva,

Vhtfikovaci éerpadlo'prp rozdéleny vystiik paliva.podle vyndlezu je schematicky Zné-
zornéno na p¥ipojenych obrédzcich 1 a¥ 8, kde obr. 1 p¥edstavuje p¥{&ny Yez vstiikovaci
jednotky, obr. 2 a? 6 vjznainé polohy pistu a vélce, obr. T rozvinuty povrch hlavy pistu
a obr,. 8 detail horni &dsti vélce a pistu, jiného provedeni podle vynélezu, které je na

obr. 2 % 6 zekresleno &érkovent.

Ve sk¥ini ) vstiikovaciho derpadla je uloZen védlec 2, V ném¥ je t&snd veden pist 3.
Nad vdlcem 2 je uloZen vytladny ventil 1,-Jehoi t3leso je prost¥ednoctvim tésnici podlofky
5 pritazeno k vélei 2 hrdlem 6, zaSroubovanym do télesa 1.

Vélec 2 mé& jeden plnici kandl 21 a na protéj#i strand jeden niZe polo¥eny prepousitéci
kandl 22. Na povrchu pistu 3 je provedeno vybréni vytvdrejici jednak svislou drdZku 31,
Jjednak Sroubovitou reguladni hranu 32, polofenou proti prepoudtdoimu kandlu 22 22 ve vélel 2.
Krom¥ tohoto zndmého vytvoF¥eni vdlce 2 a pistu 3 je nad pfipoustécim kandlem 22 vyvrién ve
védlei 2 radidlnd Jesté daldd kanélek 23 men¥iho priméru & pod Jelem pistu 3 nad reguledni
hranou 2_ esi po poloviné odvodu pistu 2 zkd vodorovné dréZka 21, ustmci do svislé drég-

ky 31.

Funkce vst¥ikovaciho 6e;padia je patrna ze schematigkych obzérkd 2 af 6, Na obr. 2 je
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pist 3 v doln{ dvrati, kdy jeho horni &elo odkivé plnici kandl 21 i kendlek 2 23, takZe pa-
livo, p¥ivdd&né ke vet¥ikovaoimu gerpadlu, proudi t&mito cestami do pracovniho prostoru
24,

Na obr. 3 zekryl pist 3 svym. hornim Eelem horn{ okraj plniciho kanélu 21, P#i dalsim
pohybu pistu 3 vzhiru nastdvd vytlak paliva pres vytladny ventil 4 - obr. 1 ~ do’ vytlad-
ného potrubl 41 a ke vst#ikovadi 42. Na obr. 4 je pist 3 v poloze, kdy horni hrana vodorove
né drd¥ky 33 dosshla spodnfho okraje kendlku 23, P¥{ dalsim pohybu pistu 3 vzhiru unikne
pistem 3 vytlaSované palivo svislou drdZkou 31, vodorovnou drd¥kou 33 & odkrytym kandlkem
'23 do plnied komory 11 - obr- 1 -, takZfe v pracovnim prostoru 24 klesne tlek paliva a vy~
tlak paliva ke vst¥ikovadi 42 me preruél. Poloha pistu 3 na obr, 3 znamend proto zaddtek
& poloha pistu.z na obr. 4 znamend konec vytlaku predvstrikované ddvky paliva,

A% do polohy pistu 3, vyznaéené na obr. 5, je pistem 3 vytlaéované palivo pFepousté-
Vno svislou dréékou 31, vodorovnou drédZkou 22 a odkrytym kanélkem 23 do plnici komory 11,
patrné na obr, 1. Teprve od polohy pistu 2, nekreslené na obr. 5 kdy spodni hrane vodo-
rovné drdiky 33 se prekryje s hornim okrajem kandlku 2 _2, zafne opét vytlak paliva ke vstFi-
kovadi 42. Tato poloha tedy znamené zaddtek vytleku hlavni - ddvky paliva, ktery kondi od-
krytim pFepoustdcfho kandlu 22 Sroubovitou regulaéni hranou 32 jak: ukazuje'obr. 6, nebo§
od této polohy ddle unik§ pistem 3 vytladované ralivo z pracovniho prostoru 24 svislou
drdZkou 31 a odkrjvenym prepoustcim kandlem 22 do plnis{ komory il. Dle zndmého natodeni
pistu 3 vzhledem k prepoudtdcimu kandlu 22 nastévd ukonéeni vytleku hlavni dévky pozd&ji
éi d¥ive, &im¥ je velikost hlavni d4vky paliva vEtdf &1 mendf, pFifem¥ se viak velikost
vytladované predvstrikované ddvky mensd{,

Na obr, 7 je nakreslena rozvinuté hlava piétu 3, atov poldze, odpovidajicd zaddtku
vitlaku pfedvatfikované aévky palive - viz obr, 1 a bbr. 3 -, a to pFi vst¥ikovdn{ Jmeno~
vité ddvky paliva. Pritcm se hodni &elni hrana 34 plstu 3 kryje s hornim okrajem plniciho
kendlu 21, Zdvih hl' urdeny vzdélenosti horni hrany 35 vodorovné drézky 22 od spodino oke
raje kandlku 23, uddvd velikost piedvet¥ikovend vytla&ované dévky paliva, Délke p¥eruleni
vystiiku je urdena soudtem prﬁméru 4, kandlku 23 a 5i¥ky 8y vodorovné drd?ky 33, Horn{ Sel-
n{ hrana 34 ¥#{df tedy zaddtek vytlaku a hornf hrana 35 konec vytlaku predvstrikované ddvky
paliva, zatim co hrana 36 ¥idf zaddtek vytlaku a regula&nl hrana 2_ konec vytlaku hlavni
dévky palive,

- Opravou horni{ Selni hrany 34 do tvaru delnf hreny 34°, 2ndzorn¥ného Sdrkovans na obr.
7, bude se zaddtek ffstfiku pfedvstiikované ddvky s klesajicildodévkou opoZdovat, Upravou
horn{ hrany 35 vodorovné drdiky 23 do tvaru horni hrany 35°, $4rkované znézorndného, bude
se 8 klesajfci doddvkou velikost predvetifikované ddvky palive zvétSovat. Upravou spodni
wany 36 vodorovné drdiky 22 do tvaru spodni hrany 36°, Sérkované zndzorndného, bude se
saddtek vystiiku hleavni ddvky paliva s klesajiqi doddvkou palive opoZdovat. Tim Je déna

soZnost snadné pfizpisobivosti vstiikoveciho derpadla pofadavkim daného motoru.
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Praktické zkouéky ukézaiy, %e u vitSinymotord se optimdlni interval mezi zaddtken
predvst¥iku a zaddtkem vystiiku hlavni ddvky palive pohybuje'v rozmezi 30 32,400 otodend
klikgvého h¥idele. Tim Je limitovéna velikost priméru kandlku 23 a &iFky vodorovné drdZky
33. U rychlob&Zného motoru pak dochéz{ vlivem &krceni{ v nadostate¥nfoh pritodnych prife-
zech ve vodorovné dré¥ce 33 a kandlku 23 k prodluZovéni predvstiiku nebo dokonce ke spoje-
ni predvst¥iku s hlavn{ ddvkou paliva, .

Tento nedostetek je Fesitelny vpravou pifdavného kandlu 25 ve vélei 2, znédzornéného
na obr. 8 a &drkovand na obr. 2 ai 7, le¥fciho pod plnicim kandlem 2; a vodorovného #lébku
37, vytvo¥eného asi po poloviné obvodu na pistu 3 a tstici do vybréni pod reguladni hrenu
32, Primér zminéného p¥idavného kandlu 25 je stejny jako primér kandlku 23. §{¥ka & hloub~
ka vodorovnéﬁo 31ébku 37 Jsou stejné jeko u vodorovné dréiky 33. Vzdjemnd poloha Feleného -
p¥{davného kandlu 25 a vodorovného #1dbku 37 je tekovéd, Ze dojde-li pii posunu pistu 3
k prekryt{ horniho okraje vodorovné drdZky 33 Se spodnim'okrajembkanélku 23, doje soudasné
k prekryt{ hornfho okraje vodorovného Zldbku 37 se spodnim okrajem gmfindného p¥idavného
kandlu 25. Je z¥ejmé, %e se tdpravou piidavného kandlu 25 a vodorovné drdZky 37 pritodné
prif¥ezy v ddobi pFeruSovdni vystiiku zdvojndsobi, takie vstiikovacd éerpa@lo zajistuje
pofadované rozddlenf vyst¥iku i p¥i velmi vysokych provoznich otd¥kéch.

PREEDMET VYNALEZU

1. Vest¥ikovaci Serpadlo pro rozdéleny vyst¥ik paliva s ventilem zafazenym mezi vytledné
potruﬁi a pracovni prostor a s pistem se svislou dréfkou a se Broubovitou reguladni
hranou, posuvném veAvéloi s plnicim kandlem a proti ﬁému niZe poloiénim prepoustéoim
kandlem, vyznadujici se tim, e nad prepoultdoim kandlem (22) jeﬁve védlei (2) vyvrtén
kandlek (23) a na pistu (3) nad Broubovitou regulaénf'hranéu;(BZ) na obvodu pistu (3)
je vytvoFena vodorvné drdike (33), dstiocl do svislé drdiky (31), pi¥ilemi pi#i poloze
pistu (3), kdy jéhd horni Selni hrana (34) se kryje s hornim okrajem plniciho kanélu
(21), je kandlek (23) pistem (3) dplnd pfekryf & horni hrana (35) vodorovné drdiky (33)
Je od spodniho okraje kanélku (23) vzdélena o hodnotu zdfihu (hl), urdenou velikosti
predvst¥ikované ddvky paliva.

2, Vatiikovaci Serpadlo podle bodu 1, vyznadujfci se tim, %e ve vdlci (2) pod plnicim
kandlem (21) je vyvrtén pi{davny kendl (25) & na obvodu pistu (3) je na protilehlé stra-
n& k vodorovné drdice (33) vytvofen vodorovny ¥ldbek (37), pFiSemZ primér piidavného
kandlu (25) je stejny jako primdr kendlku (23) a Bifke vodorovného ¥1dvku (37) je stel-
né jako ¥i¥ka vodorovné drdZky (33) & vzdjemnd poloha p¥{davného kandlu (25) a vodorove
ného #lébku (37) Je vytvorena, Ze pii poloze pistu (3), kdy jeho horn{ $eln{ hrana (34)
se kryje s hornim okrajem plnicfho kandlu (21), je horni hrana vodorovnéhovilébkq 37)
vzddlena od spodnfho okreje p¥{davného kandlu (25) o hodnotu zdvihu (hl)’ ﬁréonoh veli-
kost{ piedvsti¥ikované ddvky paliva.

6 vykrest
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