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{54) skiif klikového mechanismu a pfevodného tstroji

(57) ReBeni se tyk4d sk¥{in& klikového
mechanismu a p¥evodového Ustroji &ty¥do-
bého spalovaciho motoru s nucenym ob&hem
oleje pomoci olejového Cerpadla umistdné-
ho ve spodnim prostoru sk¥in&, jejif vy-
pustnd zdtka je opat¥ena permanentnim
magnetem. OZelem je odstranit moZnost
proniknuti sf{tem kovovym dlomkiim, které
majf v nékterych smdrech rozmér menii,
nez je rozmé&r otvoru sita a tim zvySit
ochranu olejového Cerpadla proti pofkoze-
ni a dédle odstranit nutnost vypudt&ni
olejové ndplné& k odstran&ni hrubych ne-
¢istot. Podstatou ¥elenf je, Ze klikové

a p¥evodova sk¥in je ve st¥edni &4sti
svého spodniho prostoru p¥epaZena vyjima-
telnym sftem, upravenym v mist& jeho
uloZeni ve dn& spodniho prostoru klikové
a prevodové sk¥iné& do tvaru sb&rného
kandlku, p¥icemZ podélnd osa ty&ového
permanentniho magnetu vypustné z&tky :
umist&né v boku klikové a p¥evodové sk¥in& ) 4
je totoZnd s podélnou osou sb&rného kandlku 0B8R,
vyjimatelného sita a %e primér premanentni-

ho magnetu vypustné z4tky je menZ{i neZ

vnit¥ni primér sbh&rného kandlku a jeho

délka je rovna minim&ln& polovin& Zi¥ky .

vyjimatelného sita.
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Refeni se tykd sk¥ind klikového mechanismu a ptevodového dstroji &ty¥dobého spalovaciho
motoru s nucenym ob&hem oleje pomoci olejového &erpadla umist&ného ve spodnim prostoru skiing,

jeji% vypustnd zatka je opat¥ena permanentnim magnetem.

Jsou zn&mé skifind klikového mechanismu a ptevodového tdstroji gty¥dobych pistovych spalova-
cich motort s ob&¥nymi tlakovymi systémy mazéni, kde tlakovy olej je pFivadén od Eerpadla
mazacimi kandly k jednotlivym mazacim mistim, ze kterych odkap4vé a shromaZduje se ve spodni
%4sti motorové sk¥ind, odkud je opdt mazacim Serpadlem nasévén. U vozidlovych spalovacich
motord byvd Sasto motorovd sk¥{n spole&nd i pro ptevodové dstroji a také spole&ni olejovéd
ndpli je pouZivdna jak pro mazéni motoru, tak i pro mazéni ptevodového ustrojf. Zv145té
v tomto druhém p¥ipadd miZe byti pouzivany olej znedistén nejen otérem ze vzédjemn& se posouva-
jicich nebo pohybujicich d{1d, ale v pfipad® poruchy pfevodového tGstrojf i raznymi kovovymi
s4sticemi a Glomky, jejich% pivod miZe byti i v p¥ipadné havarii ndkteérych soulédstek pfevodo-
vého Ustroji. ProtoZe rozm&ry takovychto dlomkd p¥esahujf mo¥nost bezpe&ného priichodu olejovym
gerpadlem, byva &asto olejové &erpadlo chréngno sitem v sacim systému, kde velikost otvoru
sfta ur&uje maximdlni rozmdr nedistot a ptipadnych dlomkil, které mohou &erpadlem projit,
ani¥ by je zna&n&ji poSkodily. NeZistoty a Glomky rozm&rid v&tiich ne? jsou otvory v situ,
s{tem neprojdou a zGstdvaji ve spodni %&sti klikové a ptevodové sk¥in& aZ do vymény olejové
néplné.

Nevyhodou vy&e uvedenych kxlikovych a p¥evodovych sk¥ini je, %e kovovy ot&r a p¥ipadné
dlomky mohou miti v ndkterém sméru rozmdr mendi ne¥li je rozm&r otvord sfta, jsou nap¥iklad
jehlovitého tvaru, coZ jim umoifiuje projit sitem, ptidem? ostatni rozméry mohou n&kolikrét
presahovat rozm&r bezpedny pro prichod olejovym Cerpadlem. soust¥eddni C4stic a Glomkd v pros-
toru pf¥ed sitem a Jjejich opakované zachycovéni sitem mife zvla5td u nedistot a Glomkd jehlovi-
tého tvaru zpusobit, %e lspé&Snost jejich zachyceni sitem bude n&hodné a do znadné miry sporné
a ochrana &erpadla proti poSkozeni je nejist4. Dal3{ nevyhodou dosud zn&mych klikovych a
ptevodovych sk¥ini je, %e k odstrandni hrubych nelistot zachycenych sitem a p¥fpadné permanent-
nim magnetem ve vypustné zdtce je nezbytné vypudténi olejové nédplné.

Vy%e uvedené nedostatky jsou odstran&ny sk¥inf klikového mechanismu a pfevodového tstrojf
&ty¥dobého spalovacfho motoru dle vyndlezu, jeho%Z podstatou je, %e klikova a prevodovad sk¥in
je ve st¥edni S4sti svého spodniho prostoru prepaZena vyj#matelnfm sitem, upravenym v misté
jeho uloZeni ve dnu spodniho prostoru klikové a pfevodgyéjékfiné do tvaru sbé&rného kandlku,
p¥idem? podélnd osa tySového permanentniho magnetu vfpugtné zAtky umist&né v boku klikové
a ptevodové skiind je totoZnd s podélnou osou sbéﬁhéhb kan&lku vyjimatelného sita. Primér
permanentniho magnetu vypustné zatky je men$i, ne? vnit¥n{ primér sb&rného kandlku a jeho
‘délka je rovna minimdln& polovin& 8{¥ky vyjimatelného sita. o

T{mto zarizenim se vyrazn& sniZi moZnost nihodného proniknuti nelistot kovovych dlomkd
soud4st{ ochrannym sitem, zv143t& pak dlomkd jehlovitého tvaru, kde pravd&podobnost proniknu-
t{ td&chto &&stl je d4na &etnosti pokusi proniknuytf sitem. -Za¥fzeni dle vynéieiﬁ sni%uje
%etnost t&chto pokusid o proniknuti prakticky héfjeden.

Na pripojeném vykrese je zndzornén p¥iklad provedeni skfin& klikového mechanismu a
prevodového ustroj{ podle vyndlezu, kde obr. 1 pfedstavuje podélny Yez sk¥fn& a obr. 2 pfedsta-
vuje detailni bo¥ni pohled na vz4djemné uloZeni sita a vypustné zatky. V klikové a p¥evodové
sk¥ini 1 je umistén klikovy mechanismus 2 a ptevodové tstrojf 3 gty¥dobého spalovaciho motoru.
Ve spodnim prostoru 4 klikové a prevodové sk¥in& 1 je olejova néplii. Mazacf &erpadlo 5 nasévé
olej ze spodniho prostoru 4 klikové a ptevodové skfin& 1 a vytladuje ho nevyznadenym potrubim
k mazacim mistdim, odkud odstfikuje a pusobenim gravitace stékd do spodnfho prostoru 4 klikové
a ptevodové skiin& 1. Mazac{ &erpadlo 5 je proti poskozeni hrubymi ne&istotami chrénéno
sitem 6, které je umisténo ve vhodném mist® spodnfho prostoru 4 klikové a ptevodové skifin& 1.
K upevn&ni sita 6 jsou Vv klikové a ptevodové skffni vytvoreny drédZfky a to prva dréfka 7
a druh& dra3ka 8, do kterych je vhodné tvarované sf{to 6 zasunuto. Spodni strana sita 6 je
tvarovana tak, Ze tvoffl sb&rny kandlek 9, kterym zapadd do druhé dr&3ky 8. Sb&rny kandlek 9
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je z boku uzavien vypustnou zétkou 10 s tyfovym permanentnim magnetem 11, ktery zasahuje

souose do sb&rného kandlku 9. Sbérny kandlek 9, druh& draika 8 vypustnd z&tka 10 a tydovy
permanentn{ magnet 11 maj{ spole¥nou osu 12. Primdr permanentniho magnetu 11 je menSi, neZ

je vnit¥ni primér sb&rného kandlku 9 a jeho délka se rovnd minimdln& polovin& &ifky 6. Castice,
jejichi rozmérvje vét3{ ne% otvory v sftu 6, sitem neprojdou a vlivem gravitace se soust¥eduji
ve sb&rném kandlku 9. Dal#{ pohyb feromagnetickych &&stic a otdrd je znemoZn&n magnetickymi
silami ty&ového permanentniho magnetu 11 ve vypustné zitce 10. V prib&hu provozu motoru

a hnacfho Gstroji v jednostopém vozidle lze kdekoliv po naklon&ni vozidla nedistoty zachycené
tylovym permanentnim magnetem 11 po vyZroubovdni vypustné zitky 10 odstranit, aniZ by musela

byt olejové néplh m&n&na &i vypouéténa.

PREDMET VYNALEZU

1. sk¥{R klikového mechanismu a p¥evodového tstroji &ty¥dobdho spalovaciho motoru
s nucenym ob&hem oleje pomoci olejového Eerpadla umist&ného ve spodnim prostoru sk¥ing,
jejiZ vypustnd zdtka je opatfena permanentnim magnetem, vyznalend tim, Ze klikov4d a p¥evodo-
vé sk¥ih (1) je ve svém spodnfm prostoru (4) p¥epa¥ena vyjimatelnym sitem (6), majfcim v mist&
svého uloZenf ve dn& spodniho prostoru (4) klikové a pfevodové sk¥in& (1) tvar sbérného
kandlku (9), priCemZ podélnd osa (12) tyCového permanentniho magnetu (11} vypustné zdtky
(10) umist&né v boku klikové a prevodové sk¥in& (1) je toto¥nd s podélnou osou sb&rného

kandlku (9) vyjimatelného sita (6).

2. Sk¥{ih podle bodu 1 vyznaSend tim, %e primér permanentniho magnetu (11) vypustné
zatky (10) je menS$i neZ? vnit¥ni primér sb&rného kandlku (9) a jeho délka je rovna minimdlnd

poloving $i¥ky vyjimatelného sita (6).

1 vykres
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