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Wynalazek dotyczy urzadzenia do zmiany prze-
lozen w przekladniach zebatych, stosowanych
w samochodach.

W przekladniach tego rodzaju, wyposazonych
w znajdujace sie w stalym zazebieniu pary kot
zebatych, kola zebate, osadzone luzno na walku
gléwnym, zostaja sprzegane za pomoca sprzegla
klowego, ktérego tuleja prowadzona jest wzdluz
walka na wieloklinie. Spokojne i ciche wlacza-
nie klé6w zapewnia specjalny ich ksztalt, umoz-
liwiajgcy -wlgczanie dopiero po osiggnieciu przez
obie sprzegane czesci jednakquch obrotéw.

Osiggniecie takiego przebiegu wlaczania za-
pewnialo w znanych urzadzeniach wypesazenie
‘przelacznika w kontakty elektryczne, ktérych
zadanie polegalo na ulatwieniu zmiany polozen
przez jednoczesne wylgczanie ewentualnie wlg-
czanie pradu zaplonowego, a stad przez zmiang
obrotow silnika.

Przedmiotem wynalazku jest dalsze ulepszenie
takich urzadzen.

Na rysunku przedstawiono przyklad wykona-
nia urzadzenia sterujgcego wedlug wynalazku
w zastosowaniu do dwubiegowej. skrzynki prze-
kladniowej, przy czym fig. 1 przedstawia urza-
dzenie sterujgce w polozeniu jalowym, fig. 2 —
urzadzenie sterujace w polozeniu I-go biegu,
fig. 3 — urzadzenie sterujagce w polozeniu II-go
biegu, a fig. 4 do 7 przedstawiaja rozmaite po-
lozenia przelgcznika oraz drazka wodzgcego.

Na walku napedzajacym 1 zamocowane jest
kolo zebate 2, zazebiajgce sie stale z kolem 3
walka poSredniego 4. Na waltku 4 zamocowane
jest kolo zebate 5, zazebiajace sie z kolem G,
osadzonym luZno na walku gléwnym 7. Na wielo-
klinie 8 walka 7 osadzone sg przesuwnie dwa
sprzegla klowe 9 i 10, zazebiajace sie klami 11
i 12 odpowiednio z klami 13 i 14 ko6l zeba-
tych 2 i 6. '

Po przesunieciu w lewo drazka wodzgcego 16,
znajdujgcego sie pod dzialaniem sprezyny ryglu-
jacej 15, nastepuje tylko przesuw sprzegla klo--



wego 9, a po przesunieciu tegoz drazka w prawo
nastepuje przesuw sprzegla klowego 10, dzieki
czemu zostaje wlaczony bieg bezposredni lub po-
$redni. ’

Na drazku wodzgcym 16 znajduje si¢ przy-

cisk 17, przenoszacy sile dzialajgcq na drazek
-kow 49 i 50; rdzen zelazny 48 oddzialywuje za

wodzgcy na widetki 18 i 19, a stad na sprze-
glo 9 i 10. :

Widelki 18 i 19 osadzone sg luzno na drq,zku

wodzacym 19‘ i zostaja sprzezone z tym drgzi- . .

kiemn na poczatku ruchu wlgczania odpowiednie-

go biegu, za pomocy tulei ryglujgcych 20 i 21, .
prowadzonych’ przez krzywki, umieszczone w $cia- -

nie obudowy skrzyni biegéw. Kazde z widelek
18, 19 mozna przesunaé¢ tylko -w kierunku wig-
czenia odpowiadajgcego im biegu, co zapewniaja
kolki oporowe 22 i 23, ograniczajace ruch wi-
. delek.

Sprezyny ryglujace 15 wraz z odpowiednimi
kulkami zapewniajg przytrzymanie drazka wo-
dzgcego 16 w jednym z trzech polozefi: jalowym,
I biegu i II biegu. Drazek wodzacy 16 urucha-
miany jest za pomoca urzgdzenia sterujacego,
stanowigcego calo§é z przekladnig, a przedsta-
wionego na rysunku osobno jedynie dla jasnodci
schematu. o

Przelagcznik 24 urzadzenia sterujgcego ulozy-
skowany jest w oslonie 25, wykonanej z mate-
rialu izolujacego w ten sposéb, Ze jego punkt
obrotu 26 moze byé przesuwany obustronnie
w kierunku ruchu drazka wodzacego, przy czym
w polozenie §rodkowe przesuwaja go takze spre-
zyny 27. '

Przy ruchu przelgcznika w kierunku strzalek
(fig. 1) trzpienie lozyska 28 zwierajg styk 29
albo 30. Lozysko 28 jest polaczone z mas3a.

Dolny koniec przelgcznika 24 porusza tuleje
sterujacg 31, utrzymywang za poSrednictwem
sprezyn 32 na Srodkowej czesci drazka 33, od-
izolowanego oraz polaczonego przegubowo z draz-
kiem wodzacym 16. Sprezyny 32 utrzymuja prze-
1gcznik 24 w polozeniu §rodkowym pomiedzy zde-
rzakami 34 i 35. Sprezyny 32 nie posiadajag me-
talicznego polaczenia z tulejg sterujacg 31, lecz
'Ssg W niej umocowane za poSrednictwem mate-
rialu izolujgcego.

Ruch przelacznika 24 w kierunku strzalek po-
kazanych na rysunku sprawia, ze po Sci$nigciu
sprezyn 32 tuleja 31 przylega do zderzakéw 34
lub 35, przez co wytwarza si¢ poljczenie elek-
tryczne pomiedzy drazkiem 33 a tulejg 31,
a stad i z masa.

Po drazku 33 §lizgajg sie dwa kontakty 36 i 37,
przy czym pomiedzy odpowiednimi miejscami
kontaktujgcymi 38 i 39 a zderzakami 34 i 35
umieszczone sg tulejki izolujgce 40 i 41.

W polozeniu jalowym kontakty 36 i 37 znaj-
duja sie naprzeciwko tulei izolujgcych 40 i 41.
W obw6d baterii 42 wlaczona jest cewka zaplo-
nowa 43, rezdzielacz 44 oraz solenoidy 45
i 46 z rdzeniami Zelaznymi 47 i 48. Rdzen ze-
lazny 47 wywoluje zwieranie i rozwieranie sty- -

posrednictwem drazka na dzwignie przepust-
nicy 51, ktéra trzymana jest stale napieciem
sprezyny 52 w polozeniu zamknigcia. Réwnocze-
$nie' pedal 54 za posrednictwem drazka 53 od-
dzialywuje na dzZwignie przepustnicy.

Urzadzenie dziala w spos6b nastepujgcy: W celu
przej$cia z polozenia jalowego w polozenie I-go
biegu nalezy po wylaczeniu sprzegla przestawié
przelacznik 24 w kierunku strzalki, pokazanej
na fig. 2. Nastepuje przy tym przesuniecie obu-
dowy lozyska 28 w lewo i zwarcie zamkniecia
ze stykiem 30.

Réwnoczesnie wytworzone zostaje polaczenie
elektryczne pomiedzy tulejg sterujaca 31 a zde-
rzakiem 35, wskutek czego nastepuje wlgczenie
pradu do solenoidu 46, podczas gdy przez sole-
noid 46 prad nie przeplywa, gdyz jego obwdd
jest przerwany przez kontakt 37, przylegajacy 1o
tulei izolujgcej 41.

Przy dalszym przesuwaniu przelgcznika 24 dra-
zek wodzacy 16 porusza sie w kierunku strzatki
wskazanej na fig. 4, wskutek czego tuleja 10 na-
ciska klami 12 na kly 14 kola zebatego 6.

Ré6wnoczesnie solenoid 46 powoduje niewielkie
otwarcie przepustnicy, gdyz rdzen Zelazny 48 zo-
staje wsuniety do wnetrza-solenoidu. Ruch tego
rdzenia moze by¢ tlumiony, np. za pomocs ttu-

. mika powietrznego.

Przesuniecie drazka wodzacego 16 sprawia
zwarcie kontaktéw 36 i 38, przez ktére przeplywa
dodatkowo prad do solenoidu 46. Gdy kierowca
zwolni przelgcznik 24 po wlgczeniu danego biegu,
solenoid 46 zostaje odlaczony od Zrédla pradu.

W celu wlgczenia II-céo biegu nalezy przesu-
naé¢ przelgcznik 24 w kierunku strzatki pokaza- .
nej na fig. 3, przedstawiajacej polozenie kon—
cowe po wlgczeniu II-go biegu.

Nastepuje tu zwarc1e.styku 29, spowodowane
przesunigciem obudowy lozyska 28 oraz zwarcie
styku, utworzonego przez czesci 34 i 31. Réwno-
cze$nie w koficowym polozeniu drazka wodza-
cego nastepuje zwarcie kontaktéw 37 i 39. Dzieki
temu obydwa solenoidy 45 i 46 zostaja dolq-
czone do obwodu pradu.

Solenoid 46 otwiera nieco przepustnice, a so-
lenoid 45 przerywa zaplon, przy czym . zwarcie
styk6w 49 i 50 wywolane zostaje wciggnieciemn
rdzenia zelaznego 47.
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Przez otwarcie przepustnicy oraz przez niemal
. réwnoczesne przesuwanie zaplonu spowodowana
zostaje zmiana obcigzenia kléw 12 i 14, dzieki
czemu mozna je rozlgczyé bez trudnosci i bez
potrzeby uzycia sprzegla gléwnego.

Przy .dalszym.. ruchu drazka wodzacego 16
w kierunku strzalki pokazanej na fig. 6 zostaje
. przerwany styk kontaktéw 36 i 38, wskutek
czego ustaje doplyw pradu do solenoidu 46 i na-
stepuje zamkniecie przepustnicy 51, spc-
wodowane oddzialywaniem sprezyny 52.

Solenoid 45 pozostaje nadal pod pradem, wsku-
tek czego trwa przerwa w zapalaniu.

Dalszy ruch drazka wodzacego 16 powoduje
przesuniecie sprzegla 9 w lewo, trwajace do mo-
mentu zetkniecia sie k16w 11 z klami 13 kola
zebatego 2, osadzonego na walku napedzajgcym 1.
Dalszy przesuw nie jest mozliwy, gdyz kty 11
i 13 nie pozwalajg sie wzajemnie zazebi¢ dopéty,
dopdki obroty walka napedzajgcego 1 sg szybsze
od obrotow sprzegla 9. Dzigki przerwie w zapa-
laniu obroty silnika spadajg az do zr6wnania sie
z obrotami walka gléwnego 7 przekladni, co po-
zwala na latwe zazebianie sie kl6w.

Po zwolnieniu przez kierowce przelgcznika 24
obwéd pragdu ulega przerwaniu w miejscu sty-
ku 29 wskutek dzialania sprezyn 27, ktére prze-
stawiajg go w polozenie §rodkowe. Dzieki temu
zostaje przerwany prad w solenoidzie 45 i roz-

poczyna sie ponownie normalne . dzialanie za-.

plonu. -

"W ten sposéb zakonhczony jest przebieg wla-
czenia II-go biegu. ‘ .

W celu przejScia z biegu II na I nalezy prze-
stawié przelacznik 24 w kierunku strzalki poka-
zanej na fig. 2, przedstawiajacej koncowe polo-
zenie wszystkich czeéci po ukonczeniu przebiegu
polaczenia. .

Jak przedstawiono na fig. 7, przesuniecie prze-
lgcznika w lewo powoduje zamkniecie obwodu
w miejscach styku 30 oraz pomiedzy 311 35 i so-
lenoidami 45 i 46, przez co nastepuje otwarcie
przepustnicy oraz przerwanie zaptonu, wywolane
zamknieciem stykéw 49 i 50. Powstala w ten spo-
s6b réznica obcigzen na klach umozliwia dalsze
przesuniecie drazka 33 oraz drazka wodzacego 16
w Kkierunku strzalki pokazanej ma fig. 7. Kly 11
i 13 wychodzg z zazebienia i sprzeglo 9 moze by¢
przesuniete w prawo tak daleko, az widelki wo-

-

dzgce 18 dojda do polozenia jalowego i zetkng
sie z kotkiem oporowym -22.

Przesuniecie drazka 33 powoduje niemal réw-
noczesne przerwanie doplywu pragdu do sole-
noidu 45 w miejscu styku 37 i 39, r6wnoznaczne
z ponownym wlaczaniem zaplonu.

W tym samym czasie drazek wodzacy 16 zostal
przesuniety dalej w prawo i spowodowal prze-
suniecie sprzegla 10 w tym samy-in kierunku az
do wzajemnego zetkniecia sie k6w 12 z klami 14
kola zebatego 6. Kly nie mogg ulec zazebieniu
wskutek dzialania odpychajacego, wywolanego
tym, ze kolo z¢bate 6 obraca si¢ wolniej od sprze-
gla 10, osadzonego na walku gléwnym 7.

Dzigki wlaczonemu tymczasem zaﬁldﬁéwi oraz
dzieki niewielkiemu’ otwarciu przepustnicy przez
solenoid 46 nastepuje szybkie przyspieszenie obro-
to6w nie obcigzonego silnika, jak réwniez kola
zebatego 6, przy czym w chwili zréwnania
z obrotami sprzegla 10 nastepuje latwe zazebie-
nie kléw.

Po zwolnieniu przez kierowce przelgcznika zo-
staje on cofniety w polozenie S$rodkowe przez
sprezyne 27, przy czym nastepuje przerwanie
doplywu pradu do solenoidu 46.

W ten -sposéb zakornczone jest przelaczenie
biegu II-go na I-szy. PrzejScie z dowolnego biegu
w polozenie jalowe moze byé osiggniete w zwy-
kly sposéb przez wylaczenie sprzegla ‘i. réwno-
czesne przestawienie przelacznika 24 do poloze-
nia zerowego.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie sterujgce w samochodowych prze-
kladniach zebatych, posiadajgce reczny przelacz-
nik zmiany biegéw, zaopatrzony w kontakty do
wlaczania ewentualnie wylgczania zaplonu pod-
czas zmian przekladni, znamienne tym, ze po-
siada tuleje sterujacg (31), uruchamiang dolnym
koncem przelgcznika (24), osadzong pomiedzy
sprezynami (32) na izolowanym drazku (33), pola-
czonym przegubowo z drazkiem wodzacym (16)
i zaopatrzonym w kontakty (38, 39), przy czym
kontakty (29, 30) obudowy lozyska (28) sterujg
przy zmianie przekladki solenoid (45) przerywa-
jacy prad zaplonowy, a kontakty (38, 39) draz-
ka (38) steruja przy zmianie przekladni prze-
pustnice (51) za posrednictwem solenoidu (46).
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