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(57) Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsschaltung fir hl‘l::E_‘
pneumatisch gesteuerte Gleisbremsen, deren verschiedene

Betriebsstellungen {iber eine Pneumatiksteuerung realisiert
werden. Die Anwendung erfolgt vorzugsweise auf

Rangierbahnhéfen mit einer kleinen Anzahl eingesetzter r
pneumatisch gesteuerter Gleisbremsen, wo bei Ausfall der _L,_E_r-
Steuerspannung eine Veranderung der Betriebsstellung der —
Gleisbremse ohne kostenaufwendige MaBnahmen
verhindert werden soll. ErfindungsgemaR wird dies
erreicht, indem vor dem Steuerventil zur planméBigen
Ansteuerung der Gleisbremse ein zusitzliches
Verriegelungsventil und in die Zuleitung zur 7
Bremsstellungsseite des Stellzylinders ein Hilfsluftbehélter '
und diesem nachgeschaltet parallel zu einander ein !
Druckbegrenzungs- und ein Rickschlagventil angeordnet o |
sind. Die zeitliche Folge des Schaltens des
Verriegelungsventils und des Steuerventils wird liber eine
Haltestromschaltung fiir das Steuerventil erreicht. Fig. 1
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Patentanspriiche

Verriegelungsschaltung fir pneumatisch gesteuerte Gleis-
bremsen, bei denen die Betriebsstellungen der Bremse iiber
ein bekanntes Steuerventil mittels eines Stellzylinders
realisiert werden und trotz Ausfall des Wechselstrom-
Versorgungsnetzes der Stellzylinder die durch einen
Steuerbefehl vorgegebene Betriebsstellung filr einen fest-
gelegten Zeitraum beibehdlt, dadurch gekennzeichnet, daB
ein zusdtzliches Verriegelungsventil (1) mit blindge-
flanschten Anschliissen A1, A2 und Z2 in der Verbindungs-
leitung (2) zum bekannten Steuerventil (3) angeordnet

und so geschaltet ist, daB bei anliegender Steuerrpannung
das Verriegelungsventil (1) die Schaltstellung D - Z1
einnimmt und damit die Verbindung Zq des Verriegelungs-
ventils (1) zum AnschluB D des Steuerventils (3) iber

ein im Regelbetrieb auf den Durchgang Verriegelungsventil
1) - Steﬁerventil(B) geschaltetes, von Hand bedienbares
Entliiftungsventil (4) besteht und bei ausgafallener
Steuerspannung die Verbindung D - Z2 im Verriegelungs-
ventil (1) und damit die Sperrstellung besteht, daB in
der Leitung (5) vom ArschlufB 22 des Steuerventils (3)

zur Bremsstellungsseite (6) des Stellzylinders (7) ein
Hilfsluftbehdlter (8) und diesem nachgeordnet und
parallelgeschaltet einDruckbegrenzungsventil (9) mit
DurchfluBrichtung Hilfsluftbehilter (8) - Stellzylinder
(7) und ein Riickschlagventil (10) mit Durchflufirichtung
Stellzylinder (7) - Hilfsluftbehilter (8) angeordnet

sind und daB das Steuerventil (3) mit einer zeitlichen

Abfallverzdgerung ausgeriistet ist.

Verriegelungsschaltung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dai eine zeitliche Abfallverzdgerung fiir das
Steunerventil (3) mittels eines dem Schaltrelais (11) fir
das Steuerventil (3) parallelgeschalteten Kondensators

(12) erreichbar ist.
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Verriegelungsschaltung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB dem Verriegelungsventil (1) ein oder mehre-
re Steuerventile (3) parallelgeschaltet nachgeordnet

werden kdnnen.

Verriegelungsschaltung nach Anspruch 1, 2 und 3, dadurch
gekennzeichnet, daB jedem Steuerventil (3) eine Abfallver-

zogerung zugeordnet ist.

Hierzu o Seiten Zeichnungen
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Titel der Erfindung

Verriegelungsschaltung fir pneumatisch gesteuerte Gleisbremsen

Anwendungsgebiet der Brfindung

Die Erfindurg betrifft eine Verriegelungsschaltung fiir pneu-
matisch gesteuerte Gleisbremsen, deren verschiedene Betriebs-
gstellungen iiber eine Pneumatiksteuerung realisiert werden.
Die Anwendung erfolgt vorzugsweise auf Rangierbahnhﬁfen mit
einer kleinen Anzahl eingesetzter pneumatisch gesteuerter
Gleisbremsen, um fir den Fall des Ausfalls der Steuerspannung

sonst erforderlich werdende kost- naufwendige MaBnahmen zu ver-

meiden.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Pneumatisch gesteuerte Gleisbremsen sind in unterschiedlich-
sten Bauformen und Leistungsgrofien im Einsatz. Ihre Steuerung
erfolgt iiber elektrische Befchle mittels elektro-pneumati-
scher Wegeventile. Die gesamte elektrische-und elektronische
Steuerung wird von einer zentralen Stromversorgung mit Gleich-
strom-Niederspannung gespeist. Die Stromversorgung ist fiir den
Fall des Ausfalls des Wechselstrom-Landesnetzes aus Sicher-
heitsgriinden iber Batterien gepuffert. Damit ist gewdhrlei-
stet, daB beil diesem 5térungsfall die Steuerung so lange
funktionsfahig ist, bis die Ladeschlufispannung der Puffer-
batterie erreicht wird oder der Druckluftvorrat sich er-
schépft hat. Durch die Notstromversorgung iiber Pufferbatte-
rien eriibrigen sich zusdtzliche Pneumatikschaltungen zur Ver-
hinderung einer Lageverdnderung der Bremse beil T,andesnetz-

und daraus resultierendem Steuerspannungsausfall. Diese Ldsung

hat jedoch den Nachteil, daB fiur die Notstromversorgung eine
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raum--, kosten- und wartungsaufwendige Batterieanlage erforder-
lich ist.

Aus dem Fachgebiet Pneumatik sind keine mit der Erfindung ver-
gleichbaren schaltungstechnischen Ldosungen bekannt.

Das Ziel der Erfindung ist es, unter Verzicht auf eine auf-
wendige Notstromversorgung zu verhindern, daf sich bei Aus-
fall der Steuerspannung fiir die elektrco-pneumatische Steue-
rung die Belriebsstellung der Gleisbremse innerhalb eines

festgelegten Zeitraumes ungewollt veridndert.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe besteht darin, durch eine zusdtzlich anzuordnende
Verriegelungsschaltung innerhalb der bekannten Pneumatik-
Steuerschaltung von Gleisbremsen zu erreichen, dafl bei Aus-
fall der Steuerspaunung fiir die elektro-pneumatischen Steuer-
ventile trotz Umsteuerns dieser Ventile in eine konstruktiv
bedingte spannungslose Endstellung die vorgegebene Betriebs-
stellung der Gleisbremse fiir eine festgelegte Zeit erhalten
bleibt. Mit der Verriegelungsschaltung ist bei Steuerspan-
nungsausfall

die vorgegebene Bremsstellung so lange zu erhalten, dafl noch
alle im freien Ablauf befindlichen Wagen den betrieblichen
Erfordernissen entsprechend abgebremst werden kdnnen bzw,.

die vorgegebene Lokfahrstellung stvdndig zu erhalten.

ErfindurgsgemdB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB in der
Luftversorgungsleitung vor dem bekannten Steuerventil ein
Verriegelungsventil mit teilweise blindgeflanschten Anschliis-
sen angeordnet wird, welches zeitlich vor oder gleichzeitig
mit dem Steuerventil und nur in Abh#dngigkeit vom Vorhanden-
oder Nichtvorhandensein der Stauerspannung schaltet. Hinter
dem bekannten Steuerventilausgang wird in die Luftleitung

zur Seite des Stellzylinders fiir die Bremsstellung zus&dtz-
lich ein Hilfsluftbehdlter eingebaut, dem je ein Druckte-
grenzungs- und.Riickschlagventil parallel geschaltet nach-

geordnet sind.
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Das Druckbegrenzungsventil gibt den Durchflufl in Richtung

des Stellzylinders frei, das Rilckschlagventil sperrt dagzagen
bei dieser Strémungsrichtung den Luftstrom.

Es wurde weiterhin szefunden, daB je ein Verriegelungs- uad
Entliiftungsventil vor einem oder mehreren Steuerventilen ein-
gebaut werden kdnnen, jedem Steuerventil jedoch ein Hilfs-
luftbehdlter und die Ventilkombination Druckbegrenzungs—-3iilck-
schlagventil in der angegetenen Form nachzuordnen sind.

Dabei ist es mdglich, ein oder mehrere Stellzylinder 'iiber
diese Leitung und die zus#dtzlich angeordneten Einrichtungen
zu versorgen.

ErfindungsgemidB ist es erforderlich, daB das Verriegelungs-
ventil gleichzeitig mit oder zeitlich vor dem Steuerventil
schaltet. Die zeitliche Vorrangschaltung fir das Verriegelungs-—
ventil wird mittels einer Abfallverzdgerung fiir das Steuzr-
ventil dadurch erreicht, daB fiir das Steuerventil ein kurz-
zeitiger Haltestrom mittels eines dem Schaltrelais parallel-
geschalteten Kondensators erzeugt wird, der trotz 0ffuen des
Schaltrelais ein zeitlich verzidgertes Umsteuern des Steusr-
ventils gegeniiber dem Verriegelungsventil bewirkt. Jedes dem
Verriegelungsventil nachgeordnece Steuerventil ist mit der
Abfallverzbgerung ausgeriistet.

7Zwischen dein Verriegelungs- und Steuerventil ist erfindungs-
gemdl ein Entliftungsventil eingebaut, miftels welchem es
méglich ist, nach Handumschaltung die Lokfahrstellung der

Bremse trotz fehlender Steuerspannung zu realisieren.

Ausfithrungsbeispiel

Die Brfindung wird anhand eines Ausfithrungsbeispiels er-
ldutert.

Es zeigen
Fig. 1 ein Blockschaltbild der Verriegelungsschaltung

(pneumatisch)

Fig. 2 ein Schaltschema der Abfallverzdgerung fir das Steue-

rungsventil (elektrisch).
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Fig. 1 zeigt ein Verriegelungsventil 1 mit den blindge-

flanschten Anschliissen A1, A, und Z,. In eine Verbindungs-

2

leitung 2 zwischen dem Anschlull Z, des Verriecgelungs-

ventils1 und dem Anschlufi D eines1bekannten Steuerventils 3
ist ein handbedienbares Entliiftungsventil 4 eingebaut.
Vom Anschluf 22 des Steuerventils 3 fihrt eine Leitung 5
zur Bremsstellungsseite 6 eines Stelizylinders 7, in der
ein Hilfsluftbehdlter 8 und danach parallelgeschaltet

ein bei einem unterhalb des fiir den normalen Betriéb er-
forderlichen Druckes 6ffnende Druckbegrenzungsventil 9
und ein Riickschlagventil 10 angeordnet sind. In Fig. 1
.ist weiterhin dargestellt, daB an diese Leitung 5 mehrere
Stellzylinder 7 anschliefibar sind. Die Ventilschaltstel-
lungen sind fiir das Verriegelungsventil 1 und das Steuer-
ventil 3 gleich.

In Figur 2 ist die Abfallverzdgerung fir das Steuerventil
3 schaltungsmiBig dargestellt. Sie unterscheidet sich von
der bekannten Schaltung dadurch, daB parallel zu einem
Schaltrelzis 11 fiir jedes Steuerventil 3 ein zur Halte-
stromerzeugung erforderlicher Kondensator 12 angeordnet
ist.

Die Verriegelungsschaltung arveitet bei vorhandener
Steuerspannung so, daB das Verriegelungsventil 1 auf
Durchgang D - Z1 geschaltet und das Entlﬁftungsventil 4
geschlossen ist. Damit liegt am Steuerventil 3 der Lei-
tungsdruck an, der in Abh#ngigkeit von de- oul dem
Steuerpult vorgegebenen Betriebsstellung die entsprechen-
de Zyiinderseite des Stellzylinders 7 druckbeaufschlagt.
In der Ventilschaltstellung D - Z2 des Steuerventils 3
steht dabei der Hilfsluftbehdlter 8 ebenfalls unter
Leibtungsdruck und das Druckbegrenzungsventil 9, das be-
reits bei eirnem geringeren als dem fiir den normalen
Betrieb erforderlichen lLeitungsdruck &ffnet, kann durch-

strémt werden. Bei eintretendem Ausfall der Steuer-

spannﬁng werden das Verriegelungsvantil 1 und mittels
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der Abfallverzdgerung zeitlich versetzt das Steuerventil 3
in die konstruktiv bedingte spannungslose Schaltstellung
umsteuern, sofern sich das Steuerventil 3 nicht bereits

in dieser Schaltstellung befunden hat. Die Entlitftung derv
Bremsstellungsseite 6 des Stellzylinders 7 wird jedoch
auf dem Weg iber das gedffnete Rilckschlagventil 10, die
Leitung 5, den Hilfsluftbehdlter 8, die Verbindung 22 - D
des Stenerveutils 3 sowie das auf Durchgang D - 72, ge-
schaltete Entliiftungsventil & und die Verbindung é1 —‘A1
des Verriegelungsventils 1 wegen des blindgeflanschten
Ventilausganges A1 verhindert. Die anliegenden Druckver-
hiltnisse konnen sich somit nur durch Leckverluste ver-
indern. Diese Leckverluste werden durch das Nachspeisen
aus dem Hilfsluftbehdlter 8 direkt oder iiber das Druckbe-
grenzungsventil 9 bis zum Erreichen des FRinstelldruckes
dieses Ventils ausgeglichen. Damit kann bei optimierter
Bemessung des Volumens des Hilfsluftbehdlters 8 die Bremse
die betrieblich erforderliche Zeit in der auf dem Steuer-
pult eingegedenen Netriebsstellung gehalten werden. Eine
Zwangscntliftung der Eremsstellungsseite 6 des Stellzylin-
ders 7 ist liber das Riickschlagventil 10, die Leitung S,
den Hilfsluftbehdlter 8 und die Verbinduug Z2 - A2 des
Steuerventiles 3 miéglich.

Uar zum Zeitpunkt des Ausfalls der Steuerspannung die an-
dere Seite des Stellazylinders 7 druckbeaufschlagt, so wer-
den beide Zylinderseiten drucklos und die Bremse verbleibt
in der vorgegebenen Lokfahrstellung.

Da betrieblich unter allen Umstinden ausgeschlossen warden
mufl, daf bei vorgegebener "Nichtbremsstellung" die Brems-
stellungsseite 6 des Stellzylinders 7 druckbeaufschlagt
wird, sind zusitzliche Sicherheitsmafinahmen fiir den Fall
des nicht vollen Wirkens der Abfallverziogerung fiir das
Steuerventil 3 realisiert. Sie bestehen darin, dafl bei
kurzzeitigem Erstschalten des Steuerventils 3 vor dem Ver-
riegelungsventil 1 die auftretende Druckluftwelle in den

drucklosen Hilfsluftbehsilter & strémt und hier so weit
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entspannt wird, dafl der im Druckbegrenzungsventil 9 einge-
stellte Sperrdruck nicht iiberschritten wird und damit dieses
Ventil nicht o6ffnet. Da sich das Rilckschlagventil 10 eben-
falls in Sperrstellung befindet, kann damit auch tiber die-
sen Leitungsweg die Bremsstellungsseite 6 des Stellzylin-

ders 7 nicht druckbeaufschlagt werden.

(W)Y
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