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(54) Zapojeni md¥iciho a ovlédactho zarizeni pro védlcové zkusebny brzd automobild

Vynélez se tyk4 zapojenf m¢Ficfho a ovlédaciho zat{zeni. pro vdlcové zkudebny brzd
automobild.

Dosavadn{ zaffzenf u¥fvaj{ pFevéin® pro p¥enos vySetFovanych veli¥in brzdovych sou-
stav hydraulického nebo pneumatického systému pro z{skén{ signdlu, jeho zpracovéni a ode-
%ten{ na m&Ficfm p¥istroji a registranim zéznemu. Nevyhodou t&chto za¥fzen{ je nespoleh-
1iv§ odeZet namdfengch veli¥in na m&¥icim pFfstroji. Jejich registra¥ni zaffzeni umoZnuje
pouze zéznam vzdjemného vztehu dvou velil¥in, zpravidla brzdné a ovlédac{ sfly. Déle neni
mo¥no odeXftat brzdné sfly v okemZiku blokovéni kole a rovn¥i neni moZné volba skluzu ko-
le a odefet sil v t¥chto volenych podminkéch, Pro méfenf ndb&hu a poklesu tlaku u vzdu-
chotlakovfch brzdovich systémd je nutno pouZfit speciélnfho p¥istroje, pFilem% nenf pouZi-
to jednotnych snima¥d tlakd.

Vyse uvedené nedostatky jsou odstraniny zapojenim mé¥ictho a ovlédaciho zatizeni pro
vélcové zkuBebny brzd automobild podle vynélezu, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze k vél-
cdm zkuSebny brzd jsou pfes péky pfipojena elektronickd ¥idla brzdového momentu kol, kte-
réd jsou spolu s drupym elektronickym Zidlem ovlédacfho tlaku v brzdové soustavé ptipojena
ke¥ds na mé¥ic{ obvod, ktery je pfes pamdtovy obvod pripojen na vyhodnocovac{ p¥istroj,
priZem¥ ¥fdici vstupy paméfovich obvodd jsou pres ovldda¥e a jedny z kontaktd voliciho
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tlaZitke ru¥niho vstupu pfipojeny na indike¥nf Zleny skluzu kola, pri¥em¥ vystupy ovlada-

&4 predvolby askluzu kol jsou navic phipejeny k souftovému obvodu, jehoX vystup je pres
dals{ kontakty woliciho tlp¥f{tka spojen § Pidicfm vatupem druhého pam&¥ového obvodu dru-
hého elektronického ¥idla ovlddactho tlaku v brzdové soustavd a ¥fdicim vstupem t¥etfho
pemdfového obvodu, zapojeného mezi t¥et! mi3¥ici pFistroj a t¥etf méFict obvod, ‘ktery je
pripojen na t¥etf glektronické ¥idlo tlaku na pedél, pri¥emZ s druhym pamd¥ovym obvodem
Jsou spojeny druhé vystupy pamétového bloku automatického zaf{zenf na vyhodnocovéni nébé-
hd a poklead tlaku v brzdovych soustavéch, na jehoZ vstup do diskrimindtoru je pfipojen
v¥stup druhého m&¥icfho obvodu.

Elektronickd koncepce zaffzeni tvo¥f integrované pracovi&té pro soutasné méfenf, zé-
znam & vyhodnocovén{ rozhodnjych veliZin brzdovych aauatav automobild, spo¥ivajic{ ve zpi-
sobu snimén{ a zpracovéni mE¥enyeh veli¥in pomocf pamdti, pisobicfch automaticky v oke-
m¥iku zablokovéni nebo dosaZenf zvolené hodnoty skluzu kol, ve form& zachovéni okam#itych
hodnot vyZetPovanych veli¥in. Hodnoty charakteristickych velilin jsou registrovény formou
panéiovéhq zachovdnf analogové velildiny, p¥fpedn® grafickym zédznamem na zapisovali,

Elektronicky systém zaffzeni umoziudelkomplexni vySet¥feni brzdovych soustav, a to
zejména vzduchovych. Funk3nd sluduje dvé® mitici zaFigen{ pPi jednom zapojenf snimall,
a to zatfzeni pro vy#etfovén{ brzdnyech sil na kolech automobilu v zdvislosti na tlaku
v soustavé, ovlddacf sfle a skluzu kola a zafizeni pro vySet¥ovdni tlakovych zmin v ovlé-

dacim aystému v zévislosti na &Zase.
Priklad provedeni zapojeni podle vynélezu je znézornén na pripojeném vykresu.

Levé kolo 1 a pravé kolo 2 automobilu s brzdovou soustavou 3 jsou umistény na vél-
cfch 4 zkuSebny brzd. Vélee 4 jeow opatieny elektromotory 5, 5°, pfilem’ reak¥nf moment,
vyvolany brzdénim kel 1, 2 automobilu, Jje pomboi vélcd 4 o pék 6, 6 prendden na elektro-
nickd ¥idla 7, 1;. Elektronickéd 6id1ak1;;, 1;:: Jsou umisténa v brzdné soustavé 3 a na
peddlu brzdy 8, kde Je rovndi un{stin snima¥ 9 po¥dtku a konce brzdového procesu, spojeny
se dvima Zasovacimi obvody 29, 3O, kterd jsou déle spojeny & vyhodnocovacim logickym ob-
vodem 3l. Elektronické %idle 7, 7' jsou spojena s méficimi obvody 10, 10° & pemdiovymi
obvody 11, 11°, které jsou spojeny s indike¥nimi Zleny sklusu kole 12, 12’ a vyhodnocove-
cimi p¥istroji 13, ;;;. se kterymi je spojen souStov§ obvod 14 s ¥ifslicovym p¥evodnikem
15. S indika¥nfmi fleny sklusu kole 12, ;g; jsou spojeny ovladale pfedvolby skluzu 16,
16_, se kterymi je spojen souStovy obved 17 ovlédany tlalitky 18, 19, 20, 21. Tla¥{tka
22, 22°, 23, 23° jsou spojens s elektrickymi motoxy 5, 5. . ‘

Zapisovad méYenych veli¥in 24 je spojen se vetupy amalogovych vyhodnocovacich p¥i-
strojd 13, l}l a jednak s digitdlnim displejem 25 s elektrickou tiskédrnou 26. Druhé elek-
tronické ¥idlo 7’ snfma¥e nébShu tlaku je pies druhy m3Fic{ obvod 10° spojeno s diskrimi-
nédtorem 27 s referendnim &lenem 28.
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Diskrimindtor 27 je spojen s logickym obvodem 31, spojenym déle s paméfovym blokem
32 se svételnou indikac{ 33 a nulovacim tla¥itkem 34.

Signdl, generovany elektronickym &idlem 7, 1., je zpracovén mé¥icim obvodem 10, 10’
a pomoc{ pam3tového obvodu 11, 11_ se automaticky uklédd do paméti pomoc{ indika&niho
¥lenu 12, 12° skluzu kola 1, 2 a je vyhodnocen na vyhodnocovacim p¥istroji 13, 13,

Soudet momentd levého kola 1 a pravého kola 2 se provédi sou¥tovym obvodem 14 a uklédé do
#{slicového pFevodniku 15. Pomoci paméfovych obvodd 11, 11’ je mo¥né pfimé stanoveni sta-
vu brzdové soustavy v zévislosti na nastavené hodnoté skluzu pomoci ovladale piedvolby
skluzu 16, 16 . P¥i automatickém provozu zafizeni sou¥tovy obvod 17 zajistuje zachovéni
miFenfch veli¥in, odvozenych od blokovéni jednoho z kol 1, 2, nebo nastavené hodnoty
skluzu. M&¥ené veli¥iny jsou automaticky uklédény do pam@ti s rudnim nebo automatickym
ovldddnim, které se predvolf volicim tlafitkem 18. Rudnim vstupem, ovlddanym tla&itkem 19,
1ze m&Fic{ proces centréln® ovléddet na vdech m&¥fcich kandlech, nebo odd&lend jednotlivé
vitve brzdové soustavy tladitky 20, 21. Spoustén{ chodu vélcové zkuSebny je provedeno
start tlaffitky 22, gg; pro kaZdy elektricky motor 3, 2;. Zastaveni elektriekych motord 3,
2; 1ze provést bud ru¥né stop tladitkem 23, 23°, nebo automaticky p¥i prekroleni{ piedvo-
1éného skluzu. Graficky zéznem méfenych velilin je zajistovén zapisovalem 24. Za¥{zeni je
mo¥no doplnit paralelnd k vyhodnocovacim p¥{strojém 13, 13’ digitélnim displejem 23

s elektrickou tiskdrnou 26.

Hodnocen{ nébdhu tlaku je odvozeno od tlakového gradientu druhého elektronického
gidla 7”7, ktery je porovnévén v okénkovém diskrimindtoru 27 s predepsanymi meznimi hodno-
tami tlaku, nastavitelnymi v programovetelném refereninim &lenu 28. 8asovy interval nébd-
hﬁ tlaku, startovany spinalem 9, je reslizovén programovatelnym %asovacim obvodem 29.
Dals{ %asov§ interval poklesu tlaku je ¥fzen Zasovacim obvodem 30. Korelace Zasového in-
tervalu a gradientu tlaku je vyhodnocovéna logickym obvodem 31. Vysledek je pisobenim pa-
n&tového bloku 32 automaeticky uloZen do druhého pam&fového obvodu 117 a vyhodnocen na
druhém vyhodnocovacim pfistroji lj:} Svételnd indikace 33 zobrazuje stav dobry - Epatny.
Pred opakovanym m&¥enim je nutno v&nulovat vysledky uloZené v pamdti nulovacim tlaZitkem

34.
M3Fic{ a ovlddac{ zafizeni podle vynélezu je moZné vyuiit ve v3ech vélcovych zkudeb-

néch brzd automobild.

PREDMET VYNKLEZU

Zapojeni m&F¥ictho a ovlddaciho za¥fzeni pro vélcové zkuSebny brzd automobild, vyzna-
tené tim, Ze k vélcom (4) zkulebny brzd jsou pfes péky (6, 6°) pFfipojena elektronické
¥idla (7, 7°) brzdového momentu kol (1, 2), kterd jsou spolu s druhym elektronickym &id-
lem (7°°) ovlédectho tlaku v brzdové soustavd (3) pripojena kaZdé na mé¥ici obvod (10,
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10°, 10°’), ktery je pres paméfovy obved (11, 117, 11°°) pFipojen na vyhodnocovaci pif-

stroj (13, 13°, 13°°), pPi¥em? ¥fdici vetupy pam¥tovich obvodd (11, 11°) jsou pres ovla-
daZe (16, 16°) predvolby skluzu kol (1, 2) a jedny = kontaktd volicfho tlaZf{tka (18) ru¥-
niho vstupu pFipojeny na indika§n1 Eleny (12, 12°) skluzu kola (1, 2), pFiZem% vystupy
ovladadd (16, 16°) predvolby skluzu kol (1, 2) jsou navic pFipojeny k soudtovému obvodu
(17), jehoZ vystup je pres dal¥fi kontakty volictho tla¥ftka (18) spojen s ¥fdicim vstupem
druhého pamd¥ového obvodu (11°°) druhého elektronického ¥idla (7°’) ovlédactho tlaku

v brzdové soustavé (3) a F{dicim vetupem t¥etfho paméfového obvodu (11°°°), zapojeného
mezi treti méFicf pfistroj (13°°7) a t¥et! méfict obved (10°°7), ktery je pripojen na
t¥et{ elektronické 8idlo (7°°°) tlaku na pedél, pFifems s druhym pemdtovym obvodem (11°°)
jsou spojeny druhé vystupy pan&¥ového bloku (32) automatického zaf{zen{ na vyhodnocovéni
nébihd a poklesd tlaku v brzdov§ch soustavéch, na jehoi vstup do diskrimindtoru (27) Je
prfipojen vystup druhého mEFictho obvodu (10°").

1 vykres
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