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. CAISSE DE TRANSPORT D’APPAREIL.

L’invention concerne une caisse pour le transport
d’appareils qui comporte:

- un cadre (2) rectangulaire comprenant deux longerons
(6d, 6g) latéraux paralléles, une traverse avant (7av) et une
traverse arriere (7ar), lesdits longerons et lesdites traverses
étant réalisés a partir de profilés métalliques et étant reliés
a leurs extrémites adjacentes au moyen de pieces d’angle
(10) présentant deux bras perpendiculaires (12a, 12b) em-
boités respectivement dans lesdites extrémités adjacentes,
et présentant en outre un orifice traversant (3) perpendicu-
laire au plan desdits bras (12a, 12b),

- quatre poteaux (4) tubulaires présentant chacun, prés
de son extrémité inférieure, une collerette (6), cette extrémi-
té s’emboitant de maniére amovible dans un orifice (3)
d’une piéce d’angle (10), et comportant chacun, & son extré-
mité supérieure (16), un raccord (17) présentant une colle-
rette (18), dont la partie inférieure (17a) est emboitée dans
ladite extrémité supérieure (16) et dont la partie supérieure
(17b) peut s’emboiter dans une extrémité inférieure de po-
teau, pour permettre le gerbage de plusieurs caisses,

- des traverses intermédiaires (14) reliant lesdits deux
longerons, et

- des bracons (21a, 21b) reliant chaque poteau au lon-
geron et a la traverse adjacents.
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L'invention concerne une caisse pour le transport d'appareils,
notamment d'appareils susceptibles d'étre transportés aprés achat sur des
remorques routiéres tractées par un véhicule automobile.

Il peut s'agir par exemple de quad, de tondeuses a gazon
autoportées, de mini-tracteurs, de jet-ski, de bateaux de taille moyenne
ou appareil semblable.

Le premier probléme qui se pose est la livraison de ces engins
entre l'usine de fabrication et les lieux de vente. En général, chaque
appareil est disposé dans une caisse afin de lui éviter des chocs lors du
transport, ces caisses doivent pouvoir étre gerbées pour leur transport soit
par camions, soit par bateaux.

Le deuxiéme probleme concerne le transport par I'acheteur de
I'engin. S'il s'agit d'un appareil de loisir, tel un quad, un jet-sky, un bateau,
cet appareil doit pouvoir étre transporté sur une remorque. Il en est de
méme lorsqu'il s'agit d'une tondeuse ou d'un mini-tracteur utilisé par des
entreprises de jardinage.

Actuellement, les caisses utilisées pour la livraison de ces
engins sont réalisées en bois ou en métal ou autres, et sont considérées
comme des emballages perdus. Ceci se traduit par la nécessité de détruire
ou recycler les éléments constitutifs de la caisse, et entraine un colt inclus
dans le prix de vente du produit.

Le but de l'invention est de proposer une caisse qui soit facile a
monter et qui, aprés démontage sur le lieu de livraison, puisse étre repliée
pour occuper un faible volume et retournée vers l'usine, a la maniére des
palettes récupérables.

Un deuxieme but de linvention est de proposer une caisse
facile a monter et & démonter et qui puisse étre utilisée ensuite par
I'acheteur de I'engin transporté dans cette caisse, au moins en partie, pour
constituer un chassis de remorque routiére pour le transport de I'engin, ou
un ber de stockage d'un jet-ski ou d'un bateau, lors des périodes de non-
utilisation dudit jet-ski ou dudit bateau.

L'invention atteint son but par le fait que ladite caisse
comporte :

- un cadre rectangulaire comprenant deux longerons latéraux
paralléles, une traverse avant et une traverse arriere, lesdits longerons et
lesdites traverses étant réalisés a partir de profilés métalliques et étant
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reliés a leurs extrémités adjacentes au moyen de pieces d'angle
présentant deux bras perpendiculaires emboités respectivement dans
lesdites extrémités adjacentes, et présentant en outre un orifice traversant
perpendiculaire au plan desdits bras,

- quatre poteaux tubulaires présentant chacun, prés de son
extrémité inférieure, une collerette, cette extrémité s'emboitant de
maniére amovible dans un orifice d'une piece d'angle, et comportant
chacun, a son extrémité supérieure, un raccord présentant une collerette,
dont la partie inférieure est emboitée dans ladite extrémité supérieure et
dont la partie supérieure peut s'emboiter dans une extrémité inférieure de
poteau, pour permettre le gerbage de plusieurs caisses,

- des traverses intermédiaires reliant lesdits deux longerons, et

- des bracons reliant chaque poteau au longeron et a la
traverse adjacents.

Ainsi, le montage de la caisse est particuliérement aisé. II suffit
de poser le cadre sur le sol, d'y installer I'engin a transporter, de mettre
en place les quatre poteaux et de les immobiliser a I'aide des bracons.

L'ensemble ainsi constitué forme un conteneur que l'on peut
empiler sur un conteneur semblable grace aux raccords.

De préférence, la partie supérieure des raccords a la forme
d'une ogive ou d'un cone, pour permettre le positionnement précis et
automatique d'une caisse au-dessus d'une autre.

En outre, les deux poteaux avant et les deux poteaux arriére
sont reliés & leurs extrémités supérieures par une barre paralléle aux
traverses avant et arriére. Cette disposition assure |'écartement desdits
deux poteaux qui ne forment qu'un seul élément avec ladite barre.

Pour permettre I'immobilisation d'un engin a roues sur le cadre,
des traverses intermédiaires adjacentes comportent des moyens sous
forme de cales qui coopérent avec lesdites roues.

Ces cales servent également a recevoir les fourches d’un engin
de manutention de la caisse.

Pour permettre l'installation d'un plancher sur le cadre afin de
former ultérieurement un chassis d'une remorque routiére tractée par un
véhicule automobile, les longerons et les traversent présentent, sur leur
face interne, une nervure qui s'étend vers l'intérieur du cadre.
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Avantageusement, les longerons présentent sur leur face
interne, en dessous de la nervure, une pluralité d'ouvertures pour recevoir
les extrémités des traverses intermédiaires. Ces traverses soutiennent
alors le plancher de la remorque routiere.

Trés avantageusement, au moins les longerons présentent au
moins sur l'une de leur face inférieure ou supérieure, une rainure
débouchant vers I'extérieure par une gorge et susceptible de recevoir et
immobiliser en rotation des tétes de boulon permettant la fixation soit de
ridelles, soit de supports sur un essieu ou fleche de remorque.

D'autres avantages et caractéristiques de l'invention ressortiront
a la lecture de la description suivante faite a titre d'exemple et en
référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 montre en perspective deux caisses superposées
selon l'invention ;

- la figure 1a montre en détail la fixation d'un poteau a l'angle
du cadre ;

- la figure 1b montre le raccord monté a l'extrémité supérieur
d'un poteau ;

- la figure 1c montre le positionnement d'un raccord dans une
superposition de caisses ;

- la figure 2 est une vue frontale d'une caisse montrée sur la
figure 1 ;

- la figure 3 est une vue latérale de la caisse de la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue de dessus du cadre inférieur de la
caisse selon l'invention ;

- la figure 5 est une vue en perspective d'une piece d'angle du
cadre ;

- l]a figure 6 montre en section un bras de piece d'angle qui
peut s'encastrer dans plusieurs types de profilés ;

- les figures 7a, 7b et 7c montrent trois profilés adaptés a la
piece d'angle ;

- la figure 8 montre un autre type de profilé ; et

-la figure 9 montre en section un bras de piece dangle
encastré dans le profilé de la figure 8.
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La figure 1 montre deux structures de caisse 1a et 1b destinées
a la livraison d'engins motorisés de taille moyenne, tels que des quads,
des jet-ski, des mini-tracteurs, tondeuses, ou autres.

Chaque caisse 1 de forme parallélépipédique a par exemple une
hauteur de 1,20 m, une largeur comprise entre 1,20 m et 1,50 m et une
longueur pouvant dépasser 2 m.

Chaque caisse 1 comporte un cadre rigide 2 présentant, dans
chaque angle, un orifice traversant 3 d'axe perpendiculaire au plan du
cadre 2 et quatre poteaux 4 référencés 4a a 4c, ou chandeliers dont les
extrémités inférieures logent par emboitement chacun dans un orifice
traversant 3, ces poteaux 4 présentant au-dessus de leurs portions
d'extrémité inférieure une collerette 5 en appui sur la face supérieure d'un
angle du cadre 2, ainsi que cela est montré sur la figure 1a.

Le cadre 2, montré en détail sur la figure 4, comporte deux
longerons paralléles, référencés 6d a droite et 6g a gauche, une traverse
avant 7av et une traverse arriére 7ar, réalisées a l'aide de profilés décrits
plus loin dans le présent mémoire. Les extrémités des longerons 6d et 6g,
et des traverses 7av et 7ar sont reliées par des pieces d'angle 10, qui
comportent un corps 11, dans lequel est ménagé l'orifice traversant 3, a
partir duquel s'étendent deux bras 12a et 12b perpendiculaires entre eux
et qui s'emboitent dans les extrémités adjacentes d'un longeron 6d, 69 et
d'une traverse 7av et 7ar.

Les deux bras 12a et 12b comportent une paire de trous 13a et
13b destinés a recevoir les flts de deux vis ou boulons traversant des
trous ménagés en correspondance dans les extrémités des longerons et
des traverses. Le diamétre des orifices 3 est adapté au diamétre des
poteaux 4.

Une pluralité de traverses intermédiaires 14 relie les deux
longerons 69 et 6d. Les extrémités de ces traverses sont introduites par
des ouvertures ménagées dans les faces internes des longerons 69 et 6d
et logent a l'intérieur desdits longerons. Les références 15 désignent des
cales reliant deux longerons intermédiaires adjacents 14, destinées a
coopérer avec les roues de I'engin a transporter, et se présentant sous la
forme de pontets susceptibles de recevoir les fourches d'un engin de
manutention.
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Comme on le voit sur la figure 1b, I'extrémité supérieure 16
d'un poteau 4 est équipée d'un raccord 17 qui présente une collerette 18
en appui sur la face d'extrémité du poteau 4. La partie inférieure 17a du
raccord 17 est encastrée dans le poteau 4, tandis que la partie supérieure
17b comporte une extrémité 19 en pointe. Cette partie supérieure 17b est
destinée a pénétrer dans l'extrémité inférieure d'un poteau d'une caisse
supérieure lors d'un gerbage, ainsi que cela est montré sur la figure 1c. La
forme conique de l'extrémité 19 en pointe facilite le positionnement précis
de la caisse supérieure.

Ainsi que cela est montré sur les figures 1 et 2, les deux
poteaux avant 4a, 4b et arriere 4c, 4d sont reliés & leur extrémité
supérieure par une barre 20 paralléle aux traverses avant 7av et arriere
7ar.

Chaque poteau 4 est en outre relié au longeron adjacent 6g, 6d
et a la traverse adjacente 7av, 7ar au moyen d'un bracon 21a, 21b fixé
par boulonnage.

Ainsi que cela est visible sur la figure 1, chaque caisse 1 est
rigide et peut contenir un engin, et les caisses 1 sont superposables, ce
qui facilite leur rangement sur des véhicules de transport, ou dans des
containers, ou dans les cales de bateaux.

A la réception des marchandises, il suffit de décrocher
I'extrémité de bracon fixée au cadre pour pouvoir enlever les portiques
formés par les poteaux avant ou arriére, reliés par la barre 20. Ces
portiques peuvent ensuite étre déposés sur le cadre 2, et les cadres 2
forment une palette pour le retour en usine. Mais chaque cadre 2 peut
également constituer un chassis de remorque routiére, monté sur l'essieu
et les longerons d'une fléche en V et équipée de moyens d'éclairage.

La figure 6 montre la section d'un bras 12a, 12b d'une piéce
d'angle 10 disposé dans un profilé de section rectangulaire.

Ce bras présente une portion centrale 30 solidaire du corps 10
qui présente dans ses faces supérieure et inférieure par exemple des
glissieres 31a, 31b en queue d'aronde qui recoivent des éléments méles
de deux piéces complémentaires 32a et 32b, ou des pions de centrage
pour immobiliser axialement des éléments complémentaires.

Les figures 7a a 7c montrent trois profilés servant a réaliser les
longerons 6g, 6d et les traverses avant et arriere 7av et 7ar qui ont un
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contour semblable. Le profilé 40a selon la figure 7a est identique au
profilé montré sur la figure 6. Dans ce cas, les bras 12a et 12b sont
équipés des piéces complémentaires 31a et 31b.

La figure 7b montre un profilé 40b qui présente dans sa région
inférieure une rainure 41 s'ouvrant vers l'extérieur par une gorge 42
délimitée par des leévres 43a, 43b. Dans ce cas, les bras 12a et 12b sont
équipés uniquement de la piéce complémentaire 32a, afin de remplir le
volume de la cavité intérieure du profilé 40b.

La figure 7c montre un profilé 40c qui présente, dans sa région
supérieure, une deuxiéme rainure 41 semblable a la rainure 41 décrite ci-
dessus, ainsi qu'une rainure 41 dans sa région inférieure.

Les rainures 41 décrites ci-dessus sont destinées a retenir et a
immobiliser en rotation des tétes de boulon non circulaires. Les lévres 43a
et 43b présentent en regard quelques embrévements pour permettre
I'introduction des tétes de boulon dans la rainure 41. On peut ensuite faire
coulisser les tétes de boulons le long de la rainure 41, les flts de ces
boulons traversant la gorge 42. Ceci permet de fixer divers éléments en
dessous ou au-dessus du cadre 2 décrit ci-dessus, par exemple des
ridelles, ou des pieces de support, afin de former une caisse ou plateau
d'une remorque routiere.

Les figures 8 et 9 montrent des variantes de profilés 40d qui
présentent sur leur face interne 46 une nervure 45 qui s'étend vers
lintérieur du cadre. Cette nervure 45 est destinée essentiellement a
supporter un plancher rapporté et contribue a rigidifier le cadre 2 ou le
chassis de la remorque.

Dans ce cas, les longerons 6g et 6d présentent sous ces
nervures 46 des ouvertures 47 qui permettent chacune l'introduction de
I'extrémité d'une traverse intermédiaire 14. La nervure 46 est également
visible sur la figure 4.

La figure 9 montre la disposition d'un bras 12a équipé d'une
piece complémentaire 32a dans le profilé de la figure 8.
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REVENDICATIONS

1. Caisse pour le transport d'appareils, caractérisée en ce
qu'elle comporte :

- un cadre (2) rectangulaire comprenant deux longerons (6d,
6g) latéraux paralléles, une traverse avant (7av) et une traverse arriere
(7ar), lesdits longerons et lesdites traverses étant réalisés a partir de
profilés métalliques et étant reliés a leurs extrémités adjacentes au moyen
de piéces d'angle (10) présentant deux bras perpendiculaires (12a, 12b)
emboités respectivement dans lesdites extrémités adjacentes, et
présentant en outre un orifice traversant (3) perpendiculaire au plan
desdits bras (12a, 12b),

- quatre poteaux (4) tubulaires présentant chacun, prés de son
extrémité inférieure, une collerette (6), cette extrémité s'emboitant de
maniére amovible dans un orifice (3) d'une piéce d'angle (10), et
comportant chacun, a son extrémité supérieure (16), un raccord (17)
présentant une collerette (18), dont la partie inférieure (17a) est emboitée
dans ladite extrémité supérieure (16) et dont la partie supérieure (17b)
peut s'emboiter dans une extrémité inférieure de poteau, pour permettre
le gerbage de plusieurs caisses,

- des traverses intermédiaires (14) reliant lesdits deux
longerons, et

- des bracons (21a, 21b) reliant chaque poteau au longeron et
a la traverse adjacents.

2. Caisse selon la revendication 1, caractérisée par le fait que la
partie supérieure des raccords (17) se termine en pointe.

3. Caisse selon 'une des revendications 1 ou 2, caractérisée par
le fait que les extrémités supérieures des deux poteaux avant et des deux
poteaux arriére sont reliées par une barre (20) paralléle aux traverses
avant et arriere.

4, Caisse selon l'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisée par le fait que des traverses intermédiaires (14) adjacentes
comportent des moyens sous forme de cales (15) pour immobiliser
I'appareil a transporter, et servant de pontets de levage pour les engins de
manutention.
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5. Caisse selon I'une des revendications 1 & 4, caractérisée par
le fait que les longerons (6d, 6g) et les traverses (7av, 7ar) comportent
sur leur face interne (46) une nervure (45) qui s'étend vers l'intérieur du
cadre (2) et susceptible de supporter un plancher.

6. Caisse selon la revendication 5, caractérisée par le fait que
lesdits longerons (6d, 6g) présentent sur leur face interne (46) en dessous
desdites nervures (45) une pluralité d'ouvertures (47) pour recevoir les
extrémités des traverses intermédiaires (14).

7. Caisse selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisée par le fait qu'au moins les longerons (6a, 6g) présentent, sur
au moins l'une de leur face supérieure et inférieure, une rainure (41)
débouchant vers l'extérieur par une gorge (42) et susceptible de recevoir
et immobiliser en rotation des tétes de boulon.

8. Caisse selon la revendication 7, caractérisée par le fait que
ledit cadre (2) peut étre utilisé en tant que chassis d'une remorque
routiere.
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