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Porte-échelle a commande desmodromique placée sur le toit de véhicules divers.

@ Chaque bras télescopique se compose d’une glissiére
inferieure (1) présentant vers I'extérieur du véhicule une
zone déversoir (3) sur laquelle est monté, articulé sur un
axe de pivotement (6), un guide pivotant (8) a section en U
portant sur les ailes verticales de I'U des axes (9) pemet-
tant la rotation de galets fous (10) destinés a guider un pre-
mier chariot inférieur pivotant (13) dont les parties basses
comportent des rails (11) tandis que le dessus du chariot
(13) présente, a sa partie arriére, une boite de support (22)
destinée a contenir les paliers d’un arbre primaire (23) de
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(24) munie d’'une prise de mouvement (25), l'arbre (23) por-
tant une roue a chaine menante (29) sur laquelle passe
une chaine (30) entrainant, par lintermédiaire d’une roue a
chaine (20), un arbre second de commande (18) monté
dans des paliers (17) solidaires de plaques verticales (14)
fixées sur le dessus du chariot inférieur (13), 'arbre secon-

daire (18) entrainant en synchronisme le deuxieme bras té-
lescopique du dispositif porte-échelle.




10

15

20

25

30

2680736

1

La présente invention a pour objet un
porte—échelle & commande desmodromique qui est placé sur
1'un des cbétés du toit d'un véhicule utilitaire, par
exemple, d'une camionnette, afin de transporter des
objets longs que 1l'on peut facilement charger et
décharger sans effort et sans danger pour les personnes
devant les manipuler. La constitution de ce
porte—échelle qui peut également servir pour le
transport de pieux, poteaux et objets analogues est
telle que 1'on peut placer de chaque cdté du toit du
véhicule un porte-échelle mobile, 1'un se déplagant sur
la partie droite du véhicule, 1l'autre sur la partie
gauche du véhicule tout en ménageant, entre les deux
porte—échelles, un espace ayant en général la forme
d'une gouttigdre pour transporter des perches ou des
échelles trés légeres qui sont normalement utilisées sur
des chantiers mobiles pour les réparations urgentes des
réseaux de distribution d'énergie électrique, du
téléphone, dans certains cas sur des stations
électroniques servant de relais hertziens employés pour
1'émission ou la retransmission d'émissions de
télévision, de liaisons téléphoniques, etc...

On connaissait déja des porte-échelles a commande
desmodromique manuelle , ces derniéres étant actionnées
par un renvoi a démultiplicateur & l'aide d'une
manivelle ou & 1l'aide d'un moteur électrique entrainé
par une source d'énergie embarquée a bord du véhicule.

On peut ainsi citer les documents antérieurs
suivants

- manuel : les FR-A-2627 730, FR-A-2 606 344,

— a commande par éléments & démultiplicateur
FR-A-2 399 366,

- moteur électrique : FR-A-2 587 018, et

- US-A-4 134 509.
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Malheureusement, tous ces dispositifs dest;nés au
transport d'objets lourds et encombrants sont d'une
réalisation compliquée et donc fort cofiteuse. De plus,
ces dispositifs ne sont pas ou trés peu utilisés car, du
fait de leur complication, ils sont fragiles et donc
nécessitent un entretien permanent décourageant les
utilisateurs.

La présente invention remédie & ces inconvénients
en créant un porte-échelle ou porte-objet long
extrémement simple, d'une manipulation aisée sans risque
pour les utilisateurs et n'entrant jamais en contact,
dans la position en cours de développement ou développé,
avec les parois latérales du véhicule quelle que soit 1la
position de celui-ci. En effet bien souvent ce véhicule
doit étre stationné temporairement en partie sur un
trottoir ou sur une berme ou talus latéral d'une route
en plagant ainsi le véhicule soit & droite, soit a
gauche. Le véhicule étant alors hors de portée de la
circulation, le personnel utilisant le porte-—-échelle se
trouve donc toujours du cdté opposé & la circulation en
évitant ainsi des accidents graves puisque le véhicule
stationné peut étre signalé a 1l'avance et occuper une
place trés réduite sinon méme étre totalement hors du
flot de circulation.

Conformément & l'invention, chaque bras
télescopique se compose d'une glissiére inférieure
présentant vers l'extérieur du véhicule une zone
déversoir sur laquelle est monté, articulé sur un axe de
pivotement, un guide pivotant & section en U portant sur
les ajiles verticales de 1'U des axes permettant 1la
rotation de galets fous destinés a guider un premier
chariot inférieur pivotant dont les parties basses
comportent des rails tandis que le dessus du chariot
présente, a sa partie arrieére, une boite de support

destinée a contenir les paliers d'un arbre primaire de
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commande solidaire d'une boite & engrenage réducteur
munie d'une prise de mouvement, l'arbre portant une roue
4 chaine menante sur laquelle passe une chaine
entrainant, par l'intermédiaire d'une roue & chaine, un
arbre second de commande monté dans des paliers
solidaires de plaques verticales fixées sur le dessus du
chariot inférieur, l'arbre secondaire entrainant en
synchronisme le deuxiéme bras télescopique du dispositif
porte-échelle puis la partie supérieure des plaques
verticales porte des axes munis de galets fous guidant
un chariot supérieur a section en U solidaire par une
patte d'au moins un maillon de la chaine dont le brin
inférieur est relié & une patte solidaire du guide
pivotant, finalement le chariot inférieur porte
latéralement une équerre a la partie supérieure de
laquelle est fixé un axe servant de premier point de
pivotement a4 un levier en L articulé a son autre
extrémité sur un axe fixé sur une équerre placée sous la
glissiere, cet ensemble permettant lors de
l'entrainement de la chaine soit manuellement, soit a
1'aide d'un moteur le coulissement des chariots
supérieur et inférieur avec pivotement de 90° autour de
l'axe pour amener le porte-échelle sensiblement
paralledlement a une paroi latérale du véhicule prés du
sol afin de pouvoir charger et/ou décharger une échelle
ou un matériel similaire long, lourd et encombrant.

Diverses autres caractéristiques de 1'invention
ressortent d'ailleurs de la description détaillée qui
suit.

Un forme de réalisation de l'objet de 1'invention
est représentée, & titre d'exemple non limitatif, au
dessin annexé.

La fig. 1 est une élévation latérale arriére du

porte—-échelle.
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La fig. 2 montre la partie arriére du
porte—échelle monté sur le toit d'une camionnette en
cours de mouvement de descente de 1'échelle.

La fig. 3 est une vue correspondant a la fig. 2
montrant le porte-échelle complétement déplié.

La fig. 4 est, a4 plus grande échelle, une vue
transversale d'un des éléments du porte-échelle.

La fig. 5 est une vue éclatée de 1l'un des deux
éléments du porte-échelle.

La fig. 6 montre un véhicule équipé de deux
porte-échelles (gauche, droite) conformes a 1l'invention.

Dans la description qui va suivre, on ne décrira
que l'un des porte-échelles, celui de gauche par
exemple, (voir fig. 6) l'autre porte-échelle de droite
étant identique. La description portera plus
spécialement sur 1'un des bras télescopiques (celui
arrieére vu a la fig. 2) étant entendu que le deuxiéme
bras télescopique placé a 1l'avant du véhicule est
identique.

Le bras télescopique arridre sus-désigné est
représenté en vue éclatée 3 la fig. 5 et est constitué a
sa base par une gouttiere formant glissiére dont 1la
partie pratiquement horizontale 1lg est fixée par tout
moyen convenable sur le pavillon du véhicule et dans sa
zone 1b par un profilé 2 (voir fig. 2). Cette gouttiére
1 se prolonge par une zone déversoir 3 qui est fermée
transversalement par une plaque 4. Le déversoir est
percé dans ses ailes 3a, 3b de trous 5 dans lesquels est
monté un axe de pivotement 6 reliant les bras 7 d'un
guide pivotant 8 & section en U dont les ailes 8a,
8b sont munies d'axes 9 sur lesquels sont montés des
galets fous 10. Ces galets fous sont destinés & rouler
dans des rails 11 constitués par les ailes rabattues
d'un profilé 13 en U formant un chariot inférieur
pivotant qui présente, a sa partie avant 13a, deux
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plaques verticales 14 supportant, a leur partie
supérieure, des axes 15 sur lesquels sont montés les
galets fous 16. De plus, il est prévu, dans la zone
inférieure des plaques verticales 14, des trous 17
destinés & recevolr les extrémités d'un arbre secondaire
de commande 18. Cet arbre relie le bras télescopique
arriére au bras télescopique avant et porte, dans 1la
zone située entre les deux plaques verticales 14, une
roue a chaine 20 destinée a permettre l'entrainement en
rotation de l'arbre secondaire de commande 18.

Le chariot inférieur pivotant 13 présente, dans
sa zone avant 13b, une boite 22 de support d'umn arbre
primaire de commande 23 dont 1l'entrainement est assureé
par une boite & engrenage réducteur 24 qui regoit son
mouvement & partir d'une prise de mouvement 25.

La prise de mouvement 25 peut étre entrainée
manuellement a 1'aide d'une manivelle 27 (voir fig. 2)
mais, dans certains cas, la manivelle 27 est remplacée
par un moteur électrique, pneumatique ou hydraulique
dont la source d'énergie est embarquée a bord de 1la
camionnette porte-échelle.

L'arbre primaire de commande 23, qui repose danmns
des trous 28 portés dans les parois latérales de 1la
boite 22, regoit en son centre une roue a chaine 29 qui
permet avec la roue a chaine 20 l'entrainement d'une
chaine sans fin 30 dont deux maillons sont reliés par
une patte 31 au chariot supérieur 32, chariot supérieur
constitué par un profilé en U dont les ailes rabattues
31a, 31b roulent sur les galets fous 16 solidaires des
plaques verticales 14 fixées sur le chariot inférijeur
pivotant 13.

I1 y a lieu de remarquer qu'a co6té de la boite 22
est montée sur le chariot pivotant 13 une équerre 35
portant, & sa partie supérieure, un axe de pivotement 36

servant de point d'articulation & un bras de pivotement
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37 en L. L'aile 37g du bras pivotant 37 est montée sur
un axe d'articulation inférieur 39 fixé sur une équerre
40 solidaire de la partie inférieure de 1la glissiére 1.

Pour finir, 11 y a lieu de signaler que le
chariot supérieur 32 porte, sensiblement en son centre,
un bati 42 percé d'un trou 43 dans lequel pénétre un axe
44 solidaire d'une barre coudée 45 permettant le
maintien aisé d'une échelle du fait que, lorsque
1'échelle a été enfilée sur la barre coudée 45 et sur le
boitier 42, il est possible de verrouiller 1'échelle sur
le porte—-échelle du fait de 1la partie coudée 45a de la
barre 45.

Normalement, lorsque le porte—échelle est au
repos les différents éléments le constituant occupent la
position représentée a la fig. 1 c'est-a-dire que le
chariot inférieur 13 repose sur la glissiére 1, le guide
pivotant 8 est dans le prolongement de la glissigdre 1 et
le chariot supérieur 32 recouvre le chariot inférieur 13.

Lorsque 1'on désire faire pivoter vers la bas le
porte-échelle on entraine en rotation par la prise de
mouvement 25 la boite a engrenage réducteur 24, ce qui a
pour effet de faire tourner l1l'arbre 23 et donc la roue &
chaine menante 29. La chaine 30 se met en mouvement et
le brin supérieur se déplace dans le sens de la fléche
Fl1 (voir fig. 5) en entrainant le chariot supérieur 32
dans le méme sens puisque celui-ci est relié au brin
supérieur de la chaine 30 par la patte 32. Ce mouvement
provoque également le déplacement du brin inférieur de
la chaine 30 dans le sens de la fleche F2 (voir fig. 5).
brin relié au guide pivotant 8 par la patte 8c. Ainsi,
ce guide pivotant 8 tend a pivoter vers le haut (voir
fig. 2) autour de 1l'axe 6. Ce mouvement entraine donc le
soulévement du bras pivotant 37 en L (voir fig. 2 dans
le sens de la fleche F3). Ainsi le chariot supérieur 32
coulisse vers l'extérieur de la camionnette et
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l'ensemble se redresse doucement. Lorsque la chaine 30 a
parcouru un demi-tour presque complet, c'est-a-dire que
son brin supérieur est devenu inférieur et que le brin
inférieur est devenu partiellement supérieur, le chariot
32 occupe la position représentée a la fig. 3,
c'est~a-dire que le chariot 32 est presque paralleéle 2
la partie inférieure du cdté latéral du véhicule et le
chariot inférieur 13 est lui pratiquement vertical comme
représenté a la fig. 6.

Dans cette position, i1 est possible aisément
soilt de décrocher 1'échelle 50, soit de l'accrocher sur
la barre coudée 45 montée sur le boitier 42.

I1 suffit alors en inversant le mouvement de
rotation de la boite a engrenage réducteur 24 de faire
tourner par l'arbre 23 la chaine 30 dans le sens
contraire au mouvement précédent pour ramener le tout
aisément a la position primaire comme cela est visible 2
la fig. 6. Lorsqu'il s'agit d'une échelle 50 de faible
épaisseur, elle peut é&tre verrouillée sur le boitier 42
en rabattant le bras 45 ou, si 1'échelle est d'une
épaisseur importante, elle se trouve &tre maintenue
aisément par cette méme barre coudée 45 (voir fig. 6).

Bien entendu chaque bras télescopique placé 2
1'avant et a l'arrieére du véhicule est entrainé en
synchronisme par l'arbre secondaire 18 portant les roues
4 chaine 20.

De méme et comme cela est représenté a la fig. 6,
i1l est possible d'avoir a droite et & gauche du véhicule
deux porte-échelles qui ménagent entre eux un espace 51
occupé normalement par un coffrage 52 dans lequel
peuvent &tre placés soit des objets longs tels que des
perches et autres, soit mé&me une échelle trés légére qui
peut é&tre aisément manoeuvrée & la main.

Le fonctionnement de ces porte-échelles
parfaitement équilibrés est aisé et ne demande qu'un
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faible effort lorsque la manoeuvre est effectuée 2
l1'aide de 1a manivelle 27.

Dans 1la description qui préceéde, le mouvement est
donné par la chaine 30 mals celle-ci pourrait é&tre
remplacée par une courroie ou un arbre souple.
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REVENDICATIONS

1. Porte-échelle a commande desmodromique placé
sur le toit de véhicules divers qui est constitué par
deux bras télescopiques, 1'un situé prés de l'avant du
toit de véhicule et l1l'autre prés de l'arriére du méme
toit sur 1'un des cdtés et un deuxiéme ensemble
constitué par deux bras télescopiques identiques pouvant
8tre placé sur l'autre cdté du toit du véhicule de fagon
3 constituer un ensemble porte-échelles ou matériels
analogues longs et lourds, caractérisé en ce que chaque
bras télescopique se compose d'une glissiére inférieure
(1) présentant vers 1l'extérieur du véhicule une zone
déversoir (3) sur laquelle est monté, articulé sur un
axe de pivotement (6), un guide pivotant (8) a section
en U portant sur les ailes verticales de 1'U des axes
(9) permettant la rotation de galets fous (10) destinés
a guider un premier chariot inférieur pivotant (13) dont
les parties basses comportent des rails (11) tandis que
le dessus du chariot (13) présente, & sa partie arriere,
une boite de support (22) destinée a contenir les
paliers d'un arbre primaire (23) de commande solidaire
d'une boite 2 engrenage réducteur (24) munie d'une prise
de mouvement (25), ltarbre (23) portant une roue 2a
chaine menante (29) sur laquelle passe une chaine (30)
entrainant, par l'intermédiaire d'une roue a chaine
(20), un arbre second de commande (18) monté dans des
paliers (17) solidaires de plaques verticales (14)
fixées sur le dessus du chariot inférieur (13), 1l'arbre
secondaire (18) entrainant en synchronisme le deuxiéme
bras télescopique du dispositif porte-échelle puis la
partie supérieure des plaques verticales (14) porte des
axes (15) munis de galets fous (16) guidant un chariot
supérieur (32) & section en U solidaire par une patte
(31) d'au moins un maillon de la chaine (30) dont le
brin inférieur est relié a une patte (8¢) solidaire du



10

15

20

2680736

10

guide pivotant (8), finalement le chariot inférieur (13)
porte latéralement une équerre (15) & la partie
supérieure de laquelle est fixé un axe (36) servant de
premier point de pivotement & un levier (37) en L
articulé a son autre extrémité sur un axe (39) fixé sur
une équerre (40) placée sous la glissiere (1), cet
ensemble permettant lors de l'entrainement de la chaine
(30) soit manuellement, soit a 1'aide d'un moteur 1le
coulissement des chariots supérieur (32) et inférieur
(13) avec pivotement de 90° autour de 1l'axe (39) pour
amener le porte-échelle sensiblement parallélement & une
paroi latérale du véhicule prés du sol afin de pouvoir
charger et/ou décharger une échelle ou un matériel
similaire long, lourd et encombrant.

2. Porte-échelle a commande desmodromique placé
sur le toit de véhilicules divers suivant la revendication
1, caractérisé en ce que la face supérieure du chariot
(32) porte un bati (42) muni d'une barre coudée (45)
assurant la fixation de 1'échelle ou objets analogues

pendant les manoeuvres.
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