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(54) Pilotverteilersystem.

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Pilotverteilersystem
(160) fur eine Brennkammer einer Gasturbine. Das Pilotverteiler- l/' 30
system (160) weist ein Gehause (140) mit einem Gehausevertei-

ler (180, 190), eine Endabdeckung (120), die mit dem Gehause 10'\
(140) verbunden ist und einen Endabdeckungsdurchlass (210) 25
auf, der mit dem Gehauseverteiler (180, 190) in Verbindung
steht, und eine an der Endabdeckung (120) montierte Brenn- 45
stoffdise (110). Die Brennstoffdise (110) enthalt ein mit dem 35
Endabdeckungsdurchlass (210) in Verbindung stehendes Pilot- /
system (255). »
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die vorliegende Anmeldung und das daraus hervorgehende Patent beziehen sich allgemein auf Gasturbinen und
insbesondere auf eine Gasturbine mit einem Brennkammergeh&useverteiler zur Belieferung einer Endabdeckung und
eines Brennstoffdisenpilotsystems mit Hochdruckluft.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] Allgemein beschrieben, beinhaltet eine Gasturbine eine Brennkammer zum Ziinden einer Mischung aus Brennstoff
und Luft, um so Verbrennungsgase zum Antreiben einer Turbine zu erzeugen. Die Brennkammer kann eine Anzahl von
Brennstoffdlisen und eine unter Druck stehende Brennzone enthalten, die von einer Auskleidung, einer Strdmungshllse
und einem Aussengehduse umgeben ist. Die Auskleidung und die Stromungshlise kénnen dazwischen einen zur Kih-
lung dienenden Stromungspfad definieren. Wahrend des Betriebs kann Hochdruckluft von einem Kompressor oder von
woanders ausgestossen und in die Brennkammer hineingefihrt werden. Ein Teil der Luft kann mit Brennstoff gemischt
und innerhalb des Brennraums geziindet werden, wie oben beschrieben. Ein weiterer Teil der Luft kann durch den Stro-
mungspfad zum Kihlen der Auskleidung und anderer Komponenten geleitet werden. Dieser Vorgang kann mittels einer
beliebigen Anzahl von in einer Umfangsanordnung angeordneten Brennkammern wiederholt werden.

[0003] Da die Hochdruckluft mehrfach genutzt wird, kénnen Bedenken hinsichtlich des Zusammenbaus und der Verbin-
dung in Bezug auf die Endabdeckung und das zur Kihlung, Abdichtung und Brennstoffzufuhr benétigte Rohrsystems
aufkommen. Beispielsweise kann ein Teil des Hochdruckluftstroms zu einem Brennstoffdliisenpilotsystem geleitet werden.
Die Stabilitat der Pilotflamme kann die Abblaseeigenschaften der dusseren Dlsen verbessern und kann auch den Teil-
lastbetrieb verbessern, indem die dusseren Brennstoffdiisen verbunden bleiben und Kohlenmonoxid und dergleichen voll-
standiger ausgebrannt werden. Aufgrund der Zusammenbau- und Verbindungsbeschrankungen kann jedoch die zu dem
Pilotsystemstrémende Luftmenge reduziert sein, was sich wiederum negativ auf die Leistung des Pilotsystems und der
gesamten Gasturbine auswirken kann.

[0004] Es besteht daher ein Bedarf nach einem verbesserten Brennkammergehauseverteiler, wie etwa einem Pilotvertei-
lersystem, zur Lieferung von Hochdruckluft zu der Endabdeckung oder einer anderen Stelle, um die Zusammenbau- und
Verbindungsbedenken zu reduzieren. Mit einem solchen Brennkammergeh&useverteiler kann die Hochdruckluft beispiels-
weise an ein Brennstoffdisenverteilersystem geliefert und dabei ein weiterer Eingriff in die Endabdeckung und damit ver-
bundene Bereiche vermieden werden.

KURZE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0005] Mit der vorliegenden Anmeldung und dem daraus hervorgehenden Patent wird ein Pilotverteilersystem flr eine
Brennkammer einer Gasturbine zur Verfligung gestellt. Das Pilotverteilersystem kann ein Gehause mit einem Gehause-
verteiler, eine Endabdeckung, die mit dem Gehé&use verbunden ist und einen Endabdeckungsdurchlass aufweist, der
mit dem Gehauseverteiler in Verbindung steht, und eine an der Endabdeckung montierte Brennstoffdlise enthalten. Die
Brennstoffdlise kann ein Pilotsystem enthalten, das mit dem Endabdeckungsdurchlass flir einen Durchfluss von Luft durch
dieses in Verbindung steht.

[0006] Der Gehauseverteiler des Pilotverteilersystems kann einen ausseren Gehauseverteiler aufweisen.

[0007] Der Gehauseverteiler jedes beliebigen oben erwéahnten Pilotverteilersystems kann einen inneren Geh&useverteiler
aufweisen.

[0008] Der Gehauseverteiler jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann einen dusseren Gehausever-
teiler aufweisen, der Uber eine Durchtritts6ffnung mit einem inneren Gehauseverteiler in Verbindung steht.

[0009] Das Gehause jedes beliebigen oben erwéhnten Pilotverteilersystems kann einen mit dem Gehé&useverteiler in
Verbindung stehenden Lufteinlass aufweisen.

[0010] Die Endabdeckung jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann einen durch sie hindurch verlau-
fenden Pilotbrennstoffdurchlass aufweisen, der mit einer Pilotbrennstoffquelle in Verbindung steht.

[0011] Die Pilotbrennstoffquelle jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann an einer kalten Seite der
Endabdeckung positioniert sein.

[0012] Der Endabdeckungsdurchlass jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann mit dem Pilotbrenn-
stoffdurchlass in Verbindung stehen.

[0013] Die Brennstoffdise jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann einen Luftdurchgang und einen
Brennstoffdurchgang in ihr aufweisen.

[0014] Das Pilotsystem jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann einen darin befindlichen Pilotbrenn-
stoffdurchlass aufweisen.
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[0015] Das Pilotsystem jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann einen darin befindlichen Pilotluft-
durchlass aufweisen.

[0016] Der Pilotluftdurchlass jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann mit dem Endabdeckungsdurch-
lass in Verbindung stehen.

[0017] Die Brennstoffdise jedes beliebigen oben erwahnten Pilotverteilersystems kann mehrere Brennstoffeinspritzoff-
nungen aufweisen.

[0018] Die mehreren Brennstoffeinspritzéffnungen jedes beliebigen oben erwéhnten Pilotverteilersystems kénnen um eine
Dralldisen-(Verwirbelungsdisen)-Leiteinrichtung herum positioniert sein.

[0019] Mit der vorliegenden Anmeldung und dem daraus hervorgehenden Patent kann ferner ein Verfahren zum Zuflihren
eines Luftstroms und eines Brennstoffstroms zu einem Brennstoffdisenpilotsystem einer Brennkammer zur Verfligung
gestellt werden. Das Verfahren kann folgende Schritte beinhalten: Zufllhren des Luftstroms durch ein Gehause der Brenn-
kammer, Zuflhren des Luftstroms von dem Geh&use zu einer Endkappe der Brennkammer und zu dem Brennstoffdiisen-
pilotsystem und Zuflihren des Brennstoffstroms durch die Endkappe der Brennkammer und zu dem Brennstoffdlisenpi-
lotsystem zur Verbrennung stromabwérts davon.

[0020] Mit der vorliegenden Anmeldung und dem daraus hervorgehenden Patent wird ferner eine Brennkammer einer
Gasturbine zur Verfligung gestellt. Die Brennkammer kann ein Gehause, eine mit dem Gehause verbundene Endabde-
ckung, eine an der Endabdeckung montierte Brennstoffdiise sowie ein Pilotverteilersystem zur Lieferung eines Luftstroms
durch das Gehause und zu der Brennstoffdise anstatt durch die Endkappe enthalten.

[0021] Das Pilotverteilersystem der oben erwahnten Brennkammer kann einen an dem Gehause positionierten Gehau-
severteiler aufweisen.

[0022] Der Gehauseverteiler jeder beliebigen oben erwahnten Brennkammer kann einen dusseren Gehauseverteiler und
einen inneren Gehauseverteiler aufweisen.

[0023] Das Pilotverteilersystem jeder beliebigen oben erwdhnten Brennkammer kann einen Endabdeckungsdurchlass
innerhalb der Endabdeckung aufweisen.

[0024] Die Brennkammer jede beliebigen oben erwahnten Art kann ferner einen Pilotbrennstoffdurchlass aufweisen, der
sich durch die Endabdeckung hindurch erstreckt.

[0025] Diese und weitere Merkmale und Verbesserungen gemass der vorliegenden Anmeldung und dem daraus hervor-
gehenden Patent werden sich dem Durchschnittsfachmann beim Lesen der nachfolgenden detaillierten Beschreibung in
Verbindung mit den mehreren Zeichnungen und den beigefligten Anspriichen erschliessen.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGNEN

[0026] Fig. 1 ist eine schematische Darstellung einer Gasturbine, in der ein Kompressor, eine Brennkammer und eine
Turbine dargestellt sind.

[0027] Fig. 2 ist eine schematische Darstellung einer Brennkammer, die bei der Gasturbine aus Fig. 1 verwendet werden
kann.

[0028] Fig. 3 ist eine Teilschnittansicht einer Brennkammer mit einem Pilotverteilersystem, das, wie hier eventuell be-
schrieben, Uber das Brennkammergehéuse ein Brennstoffdisenpilotsystem speist.

[0029] Fig. 4 ist eine weitere Schnittansicht des Pilotverteilersystems der Brennkammer aus Fig. 3.

[0030] Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht einer Endabdeckung zur Verwendung mit dem Pilotverteilersystem der
Brennkammer aus Fig. 3.

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0031] In dem nun auf die Zeichnungen Bezug genommen wird, in denen gleiche Bezugsziffern gleiche Teile in allen der
verschiedenen Zeichnungsansichten bezeichnen, zeigt Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Gasturbine 10, wie sie hier
verwendet werden kann. Die Gasturbine 10 kann einen Kompressor 15 enthalten. Der Kompressor 15 komprimiert einen
eintretenden Luftstrom 20. Der Kompressor 15 liefert den komprimierten Luftstrom 20 an eine Brennkammer 25. In der
Brennkammer 25 wird der komprimierte Luftstrom 20 mit einem unter Druck stehenden Brennstoffstrom 30 vermischt, und
diese Mischung wird zum Erzeugen eines Stroms von Verbrennungsgasen 35 gezlindet. Es ist zwar nur eine einzelne
Brennkammer 25 dargestellt, die Gasturbine 10 kann jedoch eine beliebige Anzahl der Brennkammern 25 enthalten. Der
Strom von Verbrennungsgasen 35 wird wiederum an eine Turbine 40 geliefert. Der Strom von Verbrennungsgasen 35 treibt
die Turbine 40 an, um mechanische Arbeit zu verrichten. Die in der Turbine 40 verrichtete mechanische Arbeit treibt den
Kompressor 15 Uber eine Welle 45 und einen externen Verbraucher 50, wie etwa einen Generator oder dergleichen, an.

[0032] Die Gasturbine 10 kann Erdgas, Fllssigbrennstoff, verschiedenen Arten von Synthesegas und/oder andere Brenn-
stoffarten und Kombinationen daraus verwenden. Die Gasturbine 10 kann eine beliebige aus einer Anzahl unterschiedli-
cher, von General Electric Company in Schenectady, New York, angebotenen Gasturbinen sein, zu denen einschliesslich,
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jedoch nicht darauf beschrénkt, eine Hochleistungsgasturbine der 7er- oder 9er-Serie und dergleichen gehéren. Der Gas-
turbine 10 kann unterschiedliche Konfigurationen aufweisen und andere Arten von Komponenten nutzen. Es kdnnen hier
auch andere Arten von Gasturbinen verwendet werden. Es kénnen auch mehrere Gasturbinen, andere Arten von Turbinen
und andere Arten von Energieerzeugungseinrichtung hierin zusammen verwendet werden.

[0033] Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung eines Beispiels flr eine Brennkammer 25, die bei der oben beschrie-
benen Gasturbine 10 und dergleichen verwendet werden kann. Allgemein beschrieben, kann sich die Brennkammer 25
von einer Endabdeckung 55 an einem Kopfende zu einem Ubergangsstiick 60 an einem riickwartigen Ende an der Turbine
40 erstrecken. Eine Anzahl von Brennstoffdisen 65 kann an der Endabdeckung 55 positioniert sein. Eine Auskleidung 70
kann sich von den Brennstoffdiisen 65 zu dem Ubergangsstiick 60 hin erstrecken und kann darin eine unter Druck ste-
hende Brennzone 75 definieren. Die Auskleidung 70 kann von einer Strémungshlse 80 umgeben sein. Die Auskleidung
70 und die Stromungshiilse 80 kénnen dazwischen einen Strémungspfad 85 fiir den Luftstrom 20 von dem Kompressor
15 oder von anderen Quellen definieren. Es kann hier eine beliebige Anzahl von Brennkammern 25 in einer Rohrringan-
ordnung und dergleichen verwendet werden. Die hier beschriebene Brennkammer 25 soll lediglich als Beispiel dienen. Es
kénnen hier auch Brennkammern mit anderen Komponenten und anderen Konfigurationen verwendet werden.

[0034] Fig. 3-5 zeigen ein Beispiel einer Brennkammer 100, wie sie hier beschrieben sein kann und die mit der Gastur-
bine 10 und dergleichen verwendet werden kann. Die Brennkammer 100 kann eine Anzahl von darin positionierten Brenn-
stoffdisen 110 enthalten. Es kann hier eine beliebige Anzahl oder Art von Brennstoffdlisen 110 verwendet werden. Die
Brennstoffdiisen 110 kénnen an einer Endabdeckung 120 montiert sein. Wie oben beschrieben, kann die Endabdeckung
120 eine Anzahl von durch sie hindurchfiihrenden Durchdringungen 130 aufweisen. Diese Durchdringungen 130 kénnen
den Durchgang von Brennstoff, Luft und/oder anderen Arten von Fluiden ermdglichen. Die Brennkammer 100 kann von
einem Gehause 140 umschlossen sein. Das Gehause 140 kann eine Auskleidung 150, eine Strdmungshilse und andere
Strukturen enthalten, die durch sie hindurchfihrende Strémungspfade und dergleichen bilden. Das Geh&use 140 kann
jede beliebige Grosse, Form oder Konfiguration haben. Es kénnen hier andere Komponenten und andere Konfigurationen
verwendet werden.

[0035] Die Brennkammer 100 kann ein an dem Gehause 140 positioniertes Pilotverteilersystem 160 enthalten. Das Pilot-
verteilersystem 160 kann einen oder mehrere Lufteinldsse 170 enthalten. Die Lufteinldsse 170 kénnen mit einem Teil des
Luftstroms 20 von dem Kompressor 15 oder einer sonstigen Stelle in Verbindung stehen. Es kénnen hier andere Hoch-
druckluftquellen genutzt werden. Das Pilotverteilersystem 160 kann an dem Gehause 140 einen oder mehrere dussere
Gehauseverteiler 180 definieren. Die dusseren Gehauseverteiler 180 kdnnen mit einem oder mehreren der Lufteinlasse
170 in Verbindung stehen. Die dusseren Gehauseverteiler 180 kénnen jede beliebige Grésse, Form oder Konfiguration
haben. Der dussere Gehauseverteiler 180 kann mit einem oder mehreren inneren Gehauseverteilern 190 in Verbindung
stehen. Die inneren Gehauseverteiler 190 kénnen jede beliebige Grosse, Form oder Konfiguration haben. Die dusseren
Gehauseverteiler 180 und die inneren Gehauseverteiler 190 kdnnen Uber eine oder mehrere Durchtrittséffnungen 200
miteinander in Verbindung stehen. Es kann eine beliebige Anzahl von Durchtrittséffnungen 200 in jeder beliebigen Grdsse,
Form oder Konfiguration verwendet werden.

[0036] Die inneren Gehauseverteiler 190 kdnnen an der Endabdeckung 120 positioniert sein. Die Endabdeckung 120
kann eine Anzahl von darin ausgebildeten Endabdeckungsdurchlassen 210 aufweisen. Einer oder mehrere der inneren
Gehauseverteiler 190 kann bzw. kdnnen mit einem oder mehreren der Endabdeckungsdurchlasse 210 in Verbindung ste-
hen. Die Endabdeckungsdurchlasse 210 kdnnen jede beliebige Grésse, Form oder Konfiguration haben. Die Endabde-
ckungsdurchlasse 210 wiederum kdénnen in Verbindung mit den Brennstoffdiisen 110 in Verbindung stehen, um den Luft-
strom 20 diesen zuzufihren. Es kénnen hier andere Komponenten und andere Konfigurationen verwendet werden.

[0037] Jede der Brennstoffdiisen 110 kann darin eine Anzahl von Luftdurchgéangen 220 und Brennstoffdurchgangen 230
enthalten. Der Luftstrom 20 und der Brennstoffstrom 30 kénnen sich stromabwarts von einer Anzahl von Brennstoffein-
spritzdéffnungen 240 vermischen, die in einer Anzahl von Dralldlisen-Leiteinrichtungen 250 und dergleichen positioniert
sind. Es kénnen andere Arten von Einspritzéffnungen verwendet werden. Der Luftstrom 20 und der Brennstoffstrom 30
kénnen dann, wie oben beschrieben, stromabwérts von den Brennstoffdiisen 110 geziindet werden. Es kdnnen hier viele
andere Konstruktionstypen von Brennstoffdisen verwendet werden. Es kdnnen hier andere Komponenten und andere
Konfigurationen verwendet werden.

[0038] Die Brennstoffdlisen 110 kédnnen ein Pilotsystem 255 enthalten. Das Pilotsystem 255 kann einen oder mehrere Pi-
lotbrennstoffdurchlasse 260 enthalten. Der Pilotbrennstoffdurchlass 260 kann sich von einer Pilotbrennstoffquelle 270 auf
einer kalten Seite der Endabdeckung 120 und durch die Endabdeckung 120 hindurch an den Endabdeckungsdurchlassen
210 erstrecken. Der Pilotbrennstoffdurchlass 260 kann dann sich durch die Brennstoffdiise 110 zu einer Spitze derselben
fortsetzen. Der Pilotbrennstoffdurchlass 260 kann von einem oder mehreren Pilotbrennstoffdurchlassen 290 umgeben
sein. Der Pilotbrennstoffdurchlass 290 kann sich von dem Endabdeckungsdurchlass 210 des Pilotverteilersystems 160
oder von einer sonstigen Stelle aus durch die Brennstoffdlise 110 hindurch zu deren Spitze erstrecken. Es kdnnen hier
andere Komponenten und andere Konfigurationen verwendet werden.

[0039] Das Pilotverteilersystem 160 liefert so die Hochdruckluft 20 zu dem Pilotsystem 255 durch das Gehause 140, ohne
das zur Kuhlung, Abdichtung und Brennstoffzufuhr benétigte Rohrsystem zu beeintrachtigen, das an der Endabdeckung
120 positioniert ist. Genauer gesagt, liefert das Pilotverteilersystem 160 den Luftstrom 20 durch die Lufteinlasse 170, den



CH 708 861 A2

ausseren Gehéauseverteiler 180, den inneren Gehauseverteiler 190 und die Endabdeckungsdurchlasse 210 direkt zu dem
Pilotluftdurchlass 290. Der Luftstrom 20 in dem Pilotluftdurchlass 290 kann sich dann mit dem Brennstoffstrom 30 aus
dem Pilotbrennstoffdurchlass 260 zur Verbrennung stromabwaérts von der Brennstoffdliise 110 vermischen. Es kdnnen hier
andere Komponenten und andere Konfigurationen verwendet werden.

[0040] Das Pilotverteilersystem 160 liefert so eine effiziente und ausreichende Menge Luft 20, um dadurch eine adaquate
Leistung des Pilotsystems 255 sicherzustellen. Des Weiteren wird durch die Verwendung der Geh&useverteiler 180, 190
des Pilotverteilersystems 160 ein weiterer Eingriff in die Endabdeckung 120 und das dazugehdérige Rohrsystem vermie-
den. Der ausreichende Luftstrom 20 sorgt fir eine Flammenstabilitat an der Pilotflamme fir eine verbesserte Abblaseleis-
tung der ausseren Dlsen und kann auch einen Teillastbetrieb verbessern, indem die ausseren Brennstoffdlisen verbun-
den bleiben und Kohlenmonoxid und dergleichen vollstéandiger ausgebrannt werden. Das Pilotsystem 255 sorgt somit flr
Stabilitat bei begrenzten Emissionen von Stickoxiden und dergleichen Uber das Pilotverteilersystem 160.

[0041] Es versteht sich von selbst, dass sich die vorstehenden Erléduterungen lediglich auf bestimmte Ausfihrungsformen
der vorliegenden Erfindung und des daraus hervorgehenden Patents beziehen. Der Durchschnittsfachmann kann hier
eine Vielzahl von Verénderungen und Abwandlungen vornehmen, ohne von dem allgemeinen Erfindergedanken und dem
Schutzumfang der Erfindung, wie in den nachfolgenden Anspriichen und deren Aquivalenten definiert, abzuweichen.

[0042] Die vorliegende Anmeldung stellt ein Pilotverteilersystem fiir eine Brennkammer einer Gasturbine bereit. Das Pi-
lotverteilersystem kann ein Gehause mit einem Gehauseverteiler, eine Endabdeckung, die mit dem Gehé&use verbunden
ist und einen Endabdeckungsdurchlass aufweist, der mit dem Gehauseverteiler in Verbindung steht, und eine an der En-
dabdeckung montierte Brennstoffdise enthalten. Die Brennstoffdiise kann ein mit dem Endabdeckungsdurchlass in Ver-
bindung stehendes Pilotsystem enthalten.

Bezugszeichenliste
[0043]
10  Gasturbine

15  Kompressor

20  Luft

25  Brennkammer
30 Brennstoff

35  Verbrennungsgase
40  Turbine

45  Welle

50 Verbraucher

55  Endabdeckung
60  Ubergangsstiick
65  Brennstoffdlisen
70  Auskleidung

75 Brennzone

80  Stromungshilse
85  Strémungspfad
100 Brennkammer
110 Brennstoffdisen
120 Endabdeckung
130 Durchdringungen

140 Gehause
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150 Auskleidung

160 Pilotverteilersystem

170 Lufteinlasse

180 &usserer Gehauseverteiler

190 innerer Gehauseverteiler

200 Durchtritt

210 Endabdeckungsdurchlasse

220 Luftdurchgange

230 Brennstoffdurchgange

240 Brennstoffeinspritzéffnungen

250 Dralldlse

255 Pilotsystem

260 Pilotbrennstoffdurchlasse

270 Pilotbrennstoffquelle

280 kalte Seite

290 Pilotluftdurchlédsse

Patentanspriiche

1.

Pilotverteilersystem flir eine Brennkammer einer Gasturbine, das aufweist:

ein Gehause;

wobei das Gehause einen Gehauseverteiler aufweist;

eine mit dem Geh&use verbundene Endabdeckung;

wobei die Endabdeckung einen mit dem Gehéauseverteiler in Verbindung stehenden Endabdeckungsdurchlass auf-
weist; und

eine an der Endabdeckung montierte Brennstoffdlse;

wobei die Brennstoffdiise ein mit dem Endabdeckungsdurchlass in Verbindung stehendes Pilotsystem aufweist.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei der Gehauseverteiler einen dusseren Gehauseverteiler aufweist; oder
wobei der Gehauseverteiler einen inneren Gehauseverteiler aufweist; oder wobei der Gehauseverteiler einen dusse-
ren Gehauseverteiler aufweist, der Uber eine Durchtrittsdéffnung mit einem inneren Gehauseverteiler in Verbindung
steht.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei das Gehause einen mit dem Gehauseverteiler in Verbindung stehenden
Lufteinlass aufweist.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei die Endabdeckung einen durch sie hindurch verlaufenden Pilotbrenn-
stoffdurchlass aufweist, der mit einer Pilotbrennstoffquelle in Verbindung steht.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 4, wobei die Pilotbrennstoffquelle an einer kalten Seite der Endabdeckung posi-
tioniert ist; und/oder wobei der Endabdeckungsdurchlass mit dem Pilotbrennstoffdurchlass in Verbindung steht.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei die Brennstoffdiise darin einen Luftdurchgang und einen Brennstoff-
durchgang aufweist.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei das Pilotsystem darin einen Pilotbrennstoffdurchlass aufweist; und/oder
wobei das Pilotsystem darin einen Pilotluftdurchlass aufweist; und/oder wobei der Pilotluftdurchlass mit dem Endab-
deckungsdurchlass in Verbindung steht.

Pilotverteilersystem nach Anspruch 1, wobei die Brennstoffdiise mehrere Brennstoffeinspritzéffnungen aufweist; und/
oder wobei die mehreren Brennstoffeinspritzéffnungen an einer Dralldlisen-Leiteinrichtung positioniert sind.

Verfahren zum Zuflihren eines Luftstroms und eines Brennstoffstroms zu einem Brennstoffdlisenpilotsystem einer
Brennkammer, das aufweist:
Zufihren des Luftstroms durch ein Gehause der Brennkammer;
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Zufuhren des Luftstroms von dem Gehé&use zu einer Endkappe der Brennkammer und zu dem Brennstoffdiisenpilot-
system; und
Zuflihren des Brennstoffstroms durch die Endkappe der Brennkammer und zu dem Brennstoffdlisenpilotsystem.

Brennkammer einer Gasturbine, die aufweist:

ein Gehause;

eine mit dem Gehéause verbundene Endabdeckung;

eine an der Endabdeckung montierte Brennstoffdlise; und

ein Pilotverteilersystem zur Lieferung eines Luftstroms durch das Geh&use und zu der Brennstoffdiise.
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FIG. 5
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