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Ptetwa balastowa, zwlaszcza jachtéow zaglowych

-1
Przedmiotem wynalazku jest ptetwa balastowa,
zwlaszcza jachtéw zaglowych, zawierajaca plyte
umieszczong poziomo w dolnej czeSci, stanowiaca
statecznik, polepszajgcy wlasciwosci nawigacyjne

jachtu. -

Znane piletwy balastowe sa‘z reguly ptaskimi
ukladami pionowego ksztaltu. Znane sg stateczniki
poziome, zazwyczaj w postaci bocznych listew, mo-
cowanych do burt lodzi. Listew takich nie stosuje
sie jednak w jachtach.

Jacht zaglowy lezgcy w wodzie ma — w widoku
bocznym — duzg powierzchnie zanurzong, zwang
powierzchnig bocznego oporu. Projektujgc jacht
konstruktor wyznacza najpierw §rodek ciezkoSci
tej powierzchni, a nastepnie projektuje ozaglowa-
nie i wyznacza punkt parcia wiatru na zagle.
Aby jacht mial niezbedne walory nautyczne ply-
ngc pod zaglami, aby byt zwrotny i postuszny ste-
rowi oraz aby byl prawidlowo zréwnowazony
wzdluznie, §rodek bocznego oporu winien znajdo-
waé sie w pewnej, Sci§le okre§lonej odleglosci od
grodka parcia wiatru na zagle. Oba te punkty rzu-
tuje sie na linie wodng konstrukcyjna.

W przypadku gdy jacht ptynie peilnym wiatrem,
fwiejacym z tylu, i nie przechyla sie, sily przylozone
do punktéw podanych wyzej, lezagce w plaszczyznie
symetrii jachtu, powoduja, Zze jacht plynie po linii
‘prostej, to jest wykazuje stateczno§¢é kursowas.
Gdy jacht plynie z wiatrem bocznym lub wiejgcym
bardziej od przodu, wtedy pochyla sie tym wiecej,
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im wiatr jest silniejszy. W tym przypadku sila
wiatru popychajgca jacht, przylozona w Srodku
parcia wiatru na zagiel, nie dziala osiowo w sto-
sunku do plaszczyzny symetrii jachtu, lecz nieco
z boku, na ramieniu, ktérego dlugos¢ jest tym
wieksza, im jacht jest bardziej pochylony. Ten
uklad stwarza moment skrecajgcy dziéb jachtu
w kierunku wiatru, co w jezyku zeglarskim okres-
lane jest, ze jacht jest nawietrzny. Oproécz t'ego
zjawiska wystepuje jeszcze inne niekorzystne,
mianowicie z powodu przechylu zmniejsza sie rzut
powierzchni bocznego oporu na plaszczyzne pio-
nowa. Powoduje to zmniejszenie sie bocznego
oporu i posuwanie sie jachtu bokieni, to jest dryf.
Im _silniejszy przechyl, wywolany boczng sila
wiatru, tym gorsze stajg sie wlaSciwosci statyczne
jachtu. Chcgc utrzymaé na kursie jacht nawietrz-
ny, plyngcy w omawianym przypadku na prze-
chyle, trzeba ster wychyli¢ o pewien kat w sto-
sunku do osi wzdluznej jachtu. Takie wychylenie
steru stwarza dodatkowy opér i tym samym ha-
muje predko$§é jachtu.

Jak widaé, im wiekszy przechy! jachtu, tym
bardziej wystepujg opisane powyzej niekorzystne
zjawiska.

Okazalo sie, Zze mozna zaprojektowac i zastosowaé

element kompensujgcy te niekorzystne zjawiska,

element, ktérego wplyw rosSnie ze wzrostem prze-
chylu. Okazalo sie jednocze$nie, ze zastosowany
element kompensujacy ogranicza dodatkowo ko-
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lysanie zaré6wno wzdluzne, jak i poprzeczne. W tym
celu pletwa balastowa wyposazona zostaje w' ply-
te, umieszczong poziomo, w dolnej czeSci, to jest
w poziomy statecznik.

Pletwa balastowa, zwlaszcza jachtéw zaglowych,
wedlug wynalazku, uwidoczniona jest na rysun-
kach, na ktérych fig. 1 przedstawia schematycznie
uklad przylozenia sil, dzialajgcych na jacht w wi-
doku z boku, fig. 2 — uklad sil — w widoku z gé-
ry, fig. 3 — pletwe ze statecznikiem w widoku
aksonometrycznym, fig. 4 — schemat urzadzenia
w widoku z tylu, a fig. 5 — uklad sil, dziatajacych
na jacht zaopatrzony w urzadzenie wedlug wyna-
lazku w widoku z goéry.

Plyta 10, wykonana z metalu lub innego trwate-
go materialu, jest zamocowana poziomo w dolnej
czeSci z obu stron balastowej ptetwy 11. Teore-
tycznie najkorzystniejsze zamocowanie piyty 10
najnizej , to jest najblizej dolnego obrzeza balasto-
wej ptetwy 11, nie jest mozliwe, gdyz grozi uszko-
dzeniem urzadzenia przy wejSciu na mielizne.
Ksztalt oraz wielko§é¢ plyty 10 sg dobrane w zalez-
no$ci od ogbdlnej powierzchni bocznego oporu, w
szczegblnosSci od rzutu tej powierzchni na plasz-
czyzne pionowa. W cze$ci przedniej 16 ptyta 10 jest
zwezona i ostro zakonczona, w czesci tylnej 17 —
odpowiednio rozrzeszona, przy czym tylna cze$¢ 17
jest przedluzona poza tylng krawedz 20 pletwy ba-
lastowej 11. Dzieki takiemu ksztaltowi pityta 10
dziala jak doskonaly statecznik poziomy, gdy jacht
plynie w przechyle, bowiem powierzchnia oporu
bocznego zwieksza sie bardzo wydatnie, w szczeg6l-
no$ci w czesci tylnej. Tym samym Srodek ciezkosci
rzutu bocznego, na ktéry dziala parcie wody (fig. 5),
przesuwa sie ku tylowi. Powstaje wiec moment,
ktéry w pewnym stopniu réwnowazy moment
dzialania sily 6 wiatru na zagiel, zmniejszajgc wy-
datnie nawietrznoéé jachtu.

Dodatkowo ptyta 10 powoduje zatrzymanie
strug wody, cisngcych na pochyla powierzchnie
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pletwy balastowej 11 i usilujacych przeptynaé
w poprzek tej ostatniej, zaklocajac pole ssania na
drugiej stronie pletwy (fig. 4).

Dzialanie urzgdzenia wyjasniajg rysunki. Gdy
jacht plynie bez przechylu (fig. 1), powierzchnia
bocznego oporu I ma punkt ciezko$ci 2, a punkt
parcia wiatru 3, przy czym rzuty obu tych punk-
téw na konstrukcyjna linie wodng sg oddalone od
siebie o odcinek 5, w wyniku czego powstaje mo-
ment skrecajgcy jacht. Sytuacja dodatkowo kom-
plikuje sie przy przechyle (fig. 2), kiedy to sily
nie dzialajg osiowo w stosunku do plaszczyzny
symetrii 7 jachtu. Powstaje ramie 8 sil, rosngce ze
wzrostem przechyhy, w wyniku wystepuje moment
skrecajacy, zmuszajacy do wychylenia steru 9.

Przy znacznym przechyle (fig. 4) jachtu w sto-
sunku do powierzchni 4 wody, boczna, czynna po-
wierzchnia 12 pletwy 10 jest znacznie mniejsza od
powierzchni 1 bez przechylu, lecz kompensujgca
boczna powierzchnia 13 plyty 10 statecznika daje
uzupelniaigcy boczny op6ér.

Korzystnie ptyta 10 moze mieé¢ profil hydrodyna-
miczny, usprawniajgcy jej dzialanie.

Zastrzezenia patentowe

1. Pletwa balastowa, zwlaszcza jachtéw zaglowych,
znamienna tym, ze zawiera plyte pozioma (10),
zamocowang do dolnej czeSci pietwy balasto-
wej, stanowigca statecznik.

2. Pletwa wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
cze$¢ przednia 16) plyty (10) jest zwezona i ostro
zakonczona, za$ cze§é tylna (17) rozszerzona.

3. Pletwa wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tym,
ze przednia krawedz plyty (10) styka sie z przed-
nig krawedzig pletwy (11), a tylna cze$é piyty
(17) wystaje poza pletwe (11).

4, Pletwa wedlug zastrz. 1—3, znamienna tym, ze
plyta ma profil hydrodynamiczny.
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