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La présente invention a trait 2 des moyens
pour soutenir, hors de contact avec une surface,
unc structure, élément ou corps ou toute autre
charge.

On connait comment soutenir une charge au-
dessus d’une surface au moyen d’un coussin
de gaz pressurisé, ce coussin de gaz étant con-
tenu a sa périphérie soit par des organes des-
cendant au-dessous desquels le gaz s’échappe par
un petit espace libre, soit par des rideaux de
fluide mobile qui s’écoulent en travers de I'in-
tervalle entre la face inférieure de la charge et
la surface au-dessus de laquelle cette charge
est soutenue. Dans certains cas, on a employé
une combinaison d’organes descendants et de
rideaux de fluide.

La présente invention concerne un autre
agencement possible dans lequel une pellicule
de gaz est entretenue entre I'organe et la sur-
face, de sorte qu’une partie au moins de la
charge est soutenue par cet organe. Lorsque
Yorgane ne soutient la charge que partielle-
ment, il est possible de former un coussin de gaz
pressurisé qui soutient le reste de la charge.

Selon l'invention, il est prévu un moyen de
soutien de charge pour soutenir une structure,
un élément ou un corps hors de contact avec
une surface portante, moyen comprenant un
organe de soutien placé entre la structure, élé-
ment ou corps et la surfaceportante, le dit organe
de soutien comprenant uncorps de matériau per-
méable a un fluide, le dit corps de matériau
ayant une face de délimitation tournée, soit
vers la surface, soit vers la structure, I’élément
ou le corps et pouvant en étre écarté souple-
ment, et des moyens pour introduire du fluide
pressurisé a travers le dit corps perméable afin
de maintenir une pellicule de fluide pressurisé
enire la face de délimitation et la surface por-
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tante ou entre la face de délimiiation et la
structure, I’élément ou le corps.

L’organe de soutien en matériau perméable
peut étre souple et il peut éire plus résistant au
flux de gaz dans les sens paralléles a la dite sur-
face de délimitation que dans les sens perpen-
diculaires a celles-ci. Par exemple, ce matériau
peut étre d'une texture tubulaire ayant des
petiis tubes g'étendant a travers elle, perpendi-
culairement a la surface de délimitation, ou
bien il peut &tre sous la forme d’un tissu poilu.
Dans une autre possibilité, ou en supplément,
des moyens peuvent étre prévus pour limiter ou
empécher un échappement du gaz par les limi-
tes latérales du dit corps, ou bien le dit corps
peut avoir une superficie de face de délimi-
tation qui soit grande par rapport 2 la dimen-
sion perpendiculaire 4 la dite face, c’est-a-dire
qu’il peut avoir un grand rapport superficie/
épaisseur qui fera que P’échappement de gaz
latéralement hors du corps de matériau sera
petit par rapport a I’écoulement de gaz a travers
la dite surface de délimitation, dans les condi-
tions de fonctionnement. Divers de ces expédients
peuvent étre employés en combinaison suivant
Pespace libre a établir entre I'organe de soutien
et la surface au-dessus de laquelle il doit fonc-
tionner et le degré d’irrégularité de cette sur-
face.

Selon une forme d’exécution de I'invention,
un organe de soutien, du genre décrit ci-des-
sus, peut circonscrire ou au moins partiellement
circonscrire un espace enire la charge et la sur-
face, espace a lintérieur duquel un coussin de
gaz pressurisé peut étre créé.

L’invention va étre aisément comprise d’apres
la description qui va suivre de certaines de ses
mises en ceuvre, en liaison avec les dessins
joints, dans lesquels :
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Figure 1 est une vue latérale d’une charge
soutenue par une mise en ceuvre de linvention;

Figure 2 est une vue latérale d’une charge
soutenue par une auire mise en ceuvre de I'in-
vention;

Figure 3 est une vue en plan inversée de
Tagencement illustré figure 2;

Figure 4 est une élévation en coupe transver--

sale verticale d’un véhicule porte-charge com-
portant Pinvention;

Figure 5 est une vue en plan du véhicule
illustré figure 4;

Figure 6 est une vue latérale dume autre
forme de véhicule comportant I'invention;

Figure 7 est une vue en plan inversée du véhi--

cule illustré figure 6;

Figure 8 est une vue analogue a celle de
figure 7 et en illustrant une modification;

Figure 9 est une coupe transversale d’une
auire forme de véhicule comportant I'invention;

Figure 10 est une coupe verticale a travers
un organe de soutien selon I'invention;

Figure 11 est une vue latérale d’une auire
forme de moyen porteur de charge comportant
I'invention;

Figure 12 est une coupe transversale verticale
a travers l'appareil illusiré figure 11;

Figure 13 est une coupe transversale analogue
a celle de figure 12 mais en illustrant une mo-
dification;

Figure 14 est une vue latérale d’encore une
auire forme de véhicule comportant Iinvention;

Figure 15 est une vue latérale d’un avion com-
portant I'invention;

Figure 16 est une coupe verticale dun des
organes de soutien illustrés figure 15, 3 une
échelle agrandie;

Figure 17 illusire encore une auire mise en
ceuvre de linvention;

Figure 18 est une coupe transversale a tra-
vers une aulire mise en ceuvre; et

Figure 19 est une vue analogue i celle de
figure 18 et qui en illustre une modification.

La figure 1 illustre Papplication de I'invention
au soutien d’une charge 3 distance d’une sur-
face. La charge I peut avoir une configuration
variable, a condition qu’elle ait une surface
de fond 2 sensiblement plate. A cette surface de
fond est fixé un organe 3 qui comprend une par-
tie supérieure creuse 4 et un organe de soutien
perméable 5.

Quand on désire soulever la charge I, on
fournit de I'air pressurisé & la partie creuse 4
au moyen d'un tuyau 6 depuis une source appro-
priée queleconque. L’air filtre 4 travers Porgane
de soutien perméable 5 pour former une mince
couche ou espace libre 7 entre le fond de Por-
gane de soutien et la surface 8 au-dessus de
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laguelle la charge doit &ire soutenue. Cet espace
libre 7 est exagéré dans la figure 1 dans un but
de clarté et est normalement trés petit. Cet
agencement peut étre employé pour déplacer
diverses charges, dont un exemple particulier
est des machines lourdes. L’organe de soutien
peut faire partie du moyen de montage pour la
machine quand elle est en place ou bien on
peut prévoir des pieds extensibles.

L’invention telle qu’elle est illustrée dans la
figure 1 peut également s’appliquer 4 des char-
ges qui n'ont pas une surface plate s’étendan:
entiérement sur leur base. Cela est illusiré dans
les figures 2 et 3. La charge 10 a une surface
de fond creusée Il avec ume portion centrale
plus élevée que les portions exirémes. Des orga-
nes I2 sont fixés a cette surface de fond 3 ses
extrémités, chacun d’eux comportant une partie
creuse 13 et un organe de soutien perméable I,
L’air est fourni par un tuyau I5, les organes de
soutien étant raccordés au moyen dautres
tuyaux 16. Le fonctionnement de cet agencement
est le méme que celui illustré dans la figure 1.

L’invention peut également étre appliquée 2
des charges qui n’ont pas du tout de surface
de fond plate, grice & des moyens appropriés
d’attelage. Par exemple, le ou les organes de
soutien peuventi étre fixés au moyen de couris
étrésillons, ou montants, 2 Ia surface de fond
de la charge.

La présente invention est également applica-
ble a des structures et autres sur lesquelles on
désire placer des charges pour le tramsport. Un
tel exemple est un chariot-plate-forme comme
on en emploie dans les usines. Les figures 4 et
5 illusirent un tel chariot qui comprend ume
plate-forme 21 3 une extrémité de laquelle est
monté un compresseur 22 commandé par un mo-
teur 23, Une cavité 24 est formée dans la sur-
face de fond de la plate-forme 21, cette cavizé
éiant fermée, 4 sa limite inférieure, par un
organe de soutien perméable 25. Un conduit
26 relie le compresseur 22 3 la cavité 24.

En fonctionnement, de V'air est fourni par le
compresseur 22, via le conduit 26, 2 la cavité
21. Cet ajir filire 3 travers l'organe de soutien
25 et forme une mince couche d’air entre le fond
de cet élément de soutien et la surface 27 au-
dessus de laquelle le chariot doit se déplacer.
Le chariot est donc soutenu sur une mince cou-
che d’air et est trés facilement déplacé. Comme
la charge est étalée sur toute la superficie de
la plate-forme, le chargement sur la surface 27
est faible, Quand le chariot est &2 emplacement
ott il doit &tre chargé ou déchargé, 1’alimenta-
tion d’air & la cavité peut &ire coupée, soit en
coupant le moteur 23, soit en prévoyant un rohi-
net 28 dans le condnit 26. Les articles devant



—3 —

étre transportés sur le chariot sont placés sur
la plate-forme comme indiqué en 29. Le chariot
peut éire déplacé en le poussant ou, dans une
autre possibilité, on peut prévoir une ou deux
roues & ressorts pour son déplacement. Ces
roues peuvent étre commandées depuis le mo-
teur 23, en ne mettant sur la roue, ou les roues,
qu'une charge juste suffisante pour procurer une
traction.

Un véhicule pour le transport de passagers
et/ou de frét est illustré dans les figures 6 et 7.
Ce véhicule comprend un corps 32 auquel est
fixé un organe perméable de soutien 33 ¢’éten-
dant autour de la périphérie de sa surface de
fond. Une admission 34 est prévue a 'avant de
ce véhicule et communique avec I'entrée d’un
compresseur 35 commandé par un moteur 36.

La sortie de ce compresseur 35 est reliée a un-

conduit 37 formé a Tintérieur du corps 32. La
surface inférieure de ce conduit est perforée
pour permettre & 1’air de s’écouler du dit con-
duit 37 a4 Porgane de soutien 33. Une chambre
sous pression est formée a lintérieur de cet
organc de soutien et de Pair est fourni a ceite
chambre sous pression, de préférence directe-
ment depuis le conduit 37 via des orifices 39.
Dans une autre possibilité, la chambre sous
pression peut &tre alimentée depuis une source
séparée. L’organe de soutien agit donc pour for.
mer une fermeture étanche autour de cette
chambre.

En fonctionnement, de Tair est aspiré a tra-
vers 'admission 34 par le compresseur 35 et est
fourni au conduit 37. De ce conduit 37, Dair
passe a travers la surface inférieure perforée
du dit conduit et filire A travers l'organe de
soutien 33 pour former une mince couche d’air
entre la surface de fond du dit organe de soutien
33 et la surface au-dessus de laquelle le véhicule
manceuvre. De Tair est également fourni 3 la
chambre sous pression et le poids du véhicule
est partiellement supporté par la pression exis-
tant dans ladite chambre et partiellement par
Porgane perméable de soutien 33. Le véhicule
peut étre propulsé par des hélices 39 montées
sur des pylones 40 & Parridre du véhicule et
entrainées par des motcurs 43 au moyen d’un
systétme d’arbres 4] et d’engrenages 42.

Au lieu que T'organe de soutien 33 s’étende
sur toute la surface de fond du véhiecule ou
autour de toute sa périphérie, il peut &tre sous
forme de sections séparées. Un tel agencement
est illustré dans la figure 8, qui est une vue en
plan inversée analogue i celle de la figure 7 et
dans laguelle deux sections 44 et 45 de maté-
riau perméable sont prévues en des emplace-
ments adjacents a chaque c¢61é du véhicule.

Du fait que la pellicule d’air, entre ’organe
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perméable de soutien ou les organes perméables
de soutien et la surface au-dessus de laquelle
le véhicule manceuvre, est comparativement
mince, les irrégularités verticales de cette der-
niére surface doivent éire moindres que cette
épaisseur si l'on veut éviter un contact entre
Torgane et cette surface. Par conséquent, lors-
qu’on manceuvre au-dessus d’une surface solide,
il est préférable de préparer celle-ci par un
nivellement. Cette préparation de la surface
peut é&'re prolongée de maniére 3 ce que, outre
qu’elle procure une piste comparativement unie
au-dessus de laquelle manceuvre le véhicule, elle
puisse également procurer un contréle de direc-
tion pour ce véhicule. La figure 9 est une coupe
transversale d’un véhicule manceuvrant au-des-
su¢ d’une piste ainsi préparée. Ce véhicule com-
prend un corps 50 a la surface inférieure duquel
sont fixés deux organes 51, un le long de chaque
c6té du véhicule. Ces organes de soutien 51 sont
légérement inclinés par rapport a lhorizontale,
comme montré, et coopérent avec des voies incli-
nées de maniére analogue 52. Des supports per-
méables 53 sont fixés aux surfaces inférieures
des organcs 51 et sont alimentés en air par un
compresseur 54 via des conduits 55.

L’espace libre entre l'organe perméable de
soutien et la surface peut étre augmenté pour le
méme flux d’air ou bien maintenu  une valeur
nominale par un flux d’air réduit, en fixant un
grand nombre de fibres au-dessous du dit organe
perméable. Une telle construction est illustrée
assez schématiquement dans la figure 10. A la
surface de fond 60 du véhicule, est fixé un con-
duit 61 ayant une surface inférieure perforée
62 a laquelle est fixé un soutien perméable 63.
A la surface inférieure de cet organe de soutien
est fixée une couche de matériau perméable
64 ayant une surface poilue 65. L’air est fourni
au conduit 61 via un tuyau 66 par une source
appropriée quelconque et s’écoule jusqu’a T'or-
gane perméable 63, & travers la surface perforée
62. Cet air filtre & travers Porgane 63 et la cou-
che de matériau perméable 64. La surface poilue
65 agit comme un labyrinthe et réduit I’écoule-
ment d’air dans Patmosphire extérieure. Par
conséquent, on peut maintenir avec un flux d’air
réduit un espace libre semblable 3 celui obtenu
dans les exemples décrits plus haut. Alternative-
ment, avec le méme flux d’air que dans les exem-
ples précédents, on peut obtenir un espace libre
aceru.

Dans une autre forme de véhicule ou d’ap-
pareil porte-charge, I’'organe perméable de sou-
tien peut étre fixé souplement au corps du véhi-
cule Clest ainsi, par exemple, comme montré
dans les figures 11, 12 et 13, qu’un organe per-
méable de soutien 70 est fixé au fond d’un
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tube souple 71 fixé a la périphérie de la
surface de fond 72 du corps 73 d’un véhicule.
Ce tube souple est gonflé. Comme illustré dans
Ia figure 12, de I'air est introduit dans le tube
71 par un compresseur 74 via un conduit 75.
La surface inférieure du tube est perforée et
Tair s’en écoule & travers les perforations jus-
qu'a Torgane perméable de soutien 70. L’air
filtre & travers I'organe de soutien et forme une
mince pellicule d’air entre cet organe et la sur-
face. Grice a un tel agencement, le véhicule
peut manceuvrer au-dessus d’une surface ayant
des irrégularités qui dépassent I'épaisseur de Ia
pellicule d’air, car le tube 71 peut se déformer
pour passer au-dessus de ces irrégularités. La
ficue 13 mon‘re une auire possibilité de cons-
truction que celle de la figure 12 et dans
laquelle le tube 71 est complétement fermé de
facon étanche. Dans une autre possibilité, ce
rube peut étre gonflé par une source séparée,
nor représentée. L’air venant du compresseur
74 est fourni, via une série de tuyaux souples
76, 2 un conduit 77 formé dans le bas du tube
71. Le bas de ce tube est perforé, comme précé-
demment, et I'air s’écoule directement du com-
presseur, via les tuyaux 76, jusqu’au conduit 77
et de 1a jusqu'a organe perméable de soutien
70. Dans ces agencements, cet organe de soutien
est souple, soit en étant fait d’un matériau sou-
ple, soit en étant fait en sections souplement
raccordées. Une chambre soufflante 78 est for-
mée par cette consiruction et on peut fournir
de Yair A cette chambre soufflante au moyen
d’un conduit 79.

Au lieu gue Porgane perméable soit fixé 4 un
organe souple fixé directement au corps du
véhicule, il peut étre souplement fixé par d’au-
tres movens, par exemple des ressorts ou des
pistons pneumatiques ou hydrauliques. Dans la
fizure 14, un organe perméable de soutien 80
est fixé & un conduit 81, tout Pensemble étant
fixé au corps 82 du véhicule par des béliers
83. L’air est aspiré, 3 travers une admission 84,
par un compresseur 85 commandé par un meo-
teur 86. Cet air est fourni au conduit 81
via des tuyaux souples 87. L’orgame per-
méable de soutien 80 et le conduit 81 peuvent
étre de consfruction souple ou bien ils peuvent
&étre faits de sections rigides souplement raccor-
dées ensemble.

On peut employer Iinvention comme auxi-
liaire de décollage et d’atterrissage pour des
avions. Cela est illustré dans les figures 15 et
16. L’avion 90 a un certain nombre de patins
91 sur la surface inférieure desquels sont fixés
des organes perméables de soutien 92 s’étendant
sur toute la surface ou seulement autour de la
périphérie. Les patins, & Pavant de Pavion, peu-
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vent étre rétractables dans le fuselage. Le petit
espace libre procuré par la pellicule d’air est
susceptible d’éire suffisant pour rouler sur le
sol, mais des espaces libres accrus sont désira-
bles & d’autres moments, en particulier lors de
Patterrissage. Cela peut étre réalisé, comme
moniré dans la figure 16, qui est une coupe
transversale verticale a travers un patin, en fai-
sant sortir de Pair d’un orifice ou d’orifices 95
adjacents a la périphérie des patins pour former
un ou plusieurs rideaux d’air 96. Par ce moyen,
un coussin ou des coussins d’air pressurisé peu-
vent étre formés au-dessous de chaque patin
pour le soutenir & un espace libre accru pour
des vitesses élevées. A T'atterrissage, par exem-
ple, les rideaux d’air sont formés et, au fur et
a mesure que P'avion approche de la surface, le
coussin d’air est formé. Au fur et 3 mesure que
Yavion réduit sa vitesse, on coupe graduellement
Tair formant les rideaux d’air jusqu’a ce que
les patins ne soient plus soutenus que par la
mince pellicule d’air filirant 3 travers les orga-
nes perméables de soutien 92. La fourniture
d’air aux organes de soutien 92 et aux orifices
95 peut étre distincte, comme montré, étant faite
par des tuyaux souples co-axiaux 97 et 98.

Dans les exemples décrits jusqu’ici, la charge
a été considérée comme étant soutenue au-des-
sus d’une surface, le ou les organes de soutien
étant fixés a cette charge. L’invention est égale-
ment applicable & d’autres formes de soutien
d’une charge C’est ainsi, par exemple, qu’on
peut désirer soutenir une charge latéralement.
Une application typique en est pour les défen-
ses employées pour éviter des dégits A des navi-
res ou autres quand ils arrivent Ie long d’un
quai de chargement ou y sont amarrés.

La figure 17 illustre Papplication de I'inven-
tion a la mise en cale séche de véhicules du type
soufenu par un ou plusieurs coussins de gaz
pressurisé. Ces véhicules peuvent étre construits
dans un matériau relativement mince et peuvent
étre facilement endommagés. Pour éviter cet
endommagement, un ou plusieurs organes de
soutien 100 peuvent étre fixés aux c6tés du quai
ou du dock, chacun de ces organes comprenant
une partie creuse 101 ayant une couche de maté-
riau perméable 102 sur sa face extérieure.
Quand un véhicule entre dans le dock, ou pen-
dant qu'il est amarré, de I’air peut &tre fourni
a ce matériau perméable, via la partie creuse
101 de chaque organe. Si le véhicule a tendance
i venir en contact avec le c6té du dock, une
couche d’air pressurisé se formera entre le ma-
tériau. perméable 102 et le c¢6té du véhicule. Si
le véhicule est en train d’entrer dans Ie dock, i1
peut alors poursuivre son amarrage sans endom-
mager sa coque. Les organes I00 peuvent &tre
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souplement fixés aux ¢6tés du dock pour procu-
rer un certain degré d’absorption des chocs.

Les organes de soutien peuvent naturellement
étre fixés aux c¢6tés du véhicule au lieu de I'étre
aux cotés du dock, ou bien des organes peuvent
étre fixés tant sur le dock que sur le véhicule,
Ces organes de soutien sont également applica-
bles a d’autres formes de structures, telles que
navires, avions et camions,

Une autre application encore de l'invention
est le soutien d’une charge au-dessus d’une sur-
face au moyen d’un ou plusieurs organes de sou-
tien fixés a cette surface. La figure 18 est une
coupe transversale & travers un dispositif tel
qu’un convoyeur. La surface de ce convoyeur est
sous la forme d’un organe de soutien 105 com-
prenant un élément inférieur creux 106 ayant
une surface supérieure qui est perforée et a
laquelle est fixée une couche de matériau per-
méable 107. Si 'on veut, d’autres organes 108
peuvent étre disposés de chaque c¢6té pour em-
pécher les objets de tomber du convoyeur.

Au lieu d’étre plat, I'organe de soutien peut
étre profilé de maniére a épouser la forme de la
charge a soutenir. C’est ainsi, comme illustré
dans la figure 19, que l'organe de soutien 109
a son matériau perméable 110 profilé de ma-
niére & donner une forme concave. Lorsqu’on
désire soutenir une charge ayant une forme
complexe, comme par exemple un corps humain
ou une partie d’'un corps humain, le matérian
perméable peut alors étre profilé par moulage
ou par d’autres méthodes afin de suivre étroi-
tement la forme du corps ou d’une partie du
corps. L’air peut étre fourni au matériau per-
méable au moyen d’éléments creux 111.

Les organes perméables des divers exemples
déerits ci-dessus peuvent &ire de formes diffé-
rentes. Par exemple, ils peuvent &tre pratique-
ment rigides, étant faits d’un matériau fritté ou
de plastique cellulaire. Dans une autre possibi-
lité, ils peuvent éire souples, étant faits, par
exemple, de mousse de caoutchouc ou de plas-
tique. Ils peuvent également étre en matériau
perforé, par exemple de la toile métallique ou
de la tdle a fines perforations. Plusicurs couches
de cette toile métallique ou de cette tble peu-
ven* étre employées pour donner la formation
requise. Les organes peuvent étre agencés pour
avoir de la porosité — ou de I’écoulement —
dans un seul sens, c’est-a-dire perpendiculaire-
ment a la surface de fond, ou bien ils peuvent
étre agencés de maniére 4 avoir de la porosité
dans tous les sens. Dans ce dernier cas, il est
préférable de sceller le bord périphérique afin
de réduire la perte d’air.

La forme sera souvent dictée par P'usage parti-
culier ou par Pagencement particulier. Clest
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ainsi que, lorsque l'agencement est destiné 2
soutenir et a déplacer des charges au-dessus de
surfaces irés lisses, on peut employer la forme
pratiquement rigide. Pour 'emploi au-dessus de
surfaces plus rugueuses, on emploierait normale-
ment les formes plus souples en mousse de
caoutchouc ou de plastique. Lorsque la rugosité
de la surface est susceptible de dépasser 1’épais-
seur de la pellicule d’air, comme avec des sec-
tions souplement fixées comme dans les figures
11 et 14, et lorsque des vitesses assez élevées sont
susceptibles d’étre rencontrées, comme dans les
figures 15 et 16, un organe de soutien compre-
nant un grand nombre de fins tubes souples
peut procurer un agencement intéressant. Ces
tubes sont disposés pour pendre verticalement
et si un contact a lieu avec la surface de temps
a auire, le bas de ces tubes peut alors racler
sans entraver matériellement le fonctionnement
de l'organe de soutien. Ces tubes peuvent étre,
scit disposés pour pendre librement mais trés
prés les uns des autres, soit fixés les uns aux
autres pour former une masse élastique com-
pacte.

Lorqu’on emploie une couche de matériau
perméable ayant une surface poilue ou autre,
le matériau formant cette couche peut étre de
nature fibreuse, ce qui donnera le poil, ou bien
Jes fibres formant le poil peuvent étre entrela-
cées dans ce matériau.

Un véhicule soutenu au-dessus d’une surface
par un organe perméable aura un degré ini-
tial de stabilité du fait que toute variation de
son attitude par rapport a la surface aura éga-
Iement pour résultat une variation de I'espace
libre local. Cela produira une augmentation
locale de la pression de 1'air dans la pellicule &
Pendroit du plus petit espace libre et une dimi-
nution de la pression a ’endroit du plus grand
espace libre, cette différence de pression ten-
dant a corriger Pattitude du véhicule. La stabi-
lité peut é&tre accrue en prévoyant des saillies
g’étendant vers le bas et qui, s'il se produit une
variation dans l’attitude du véhicule, touchent,
ou touchent presque, la surface et tendent i
diviser la superficie au-dessous de 1'organe per-
méable en une série de compartiments. Ces pro-
longements peuvent &ire formés, par exemple,
par des bandes de matériau a surface poilue.
Lorsqu’on utilise déja une couche d’un tel ma-
tériau, la surface poilue peut étre faite plus
épaisse par places pour servir de saillies.

Bien que les exemples décrits ci-dessus aient
mentionné ’emploi d’air pour former la pelli-
cule entre la surface de délimitation de Iorgane
de soutien et la surface de soutien, on peut aisé-
ment employer d’autres gaz. C’est ainsi que,
lorsque cela est commode, on peut utiliser les

.
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gaz d’échappement d’un moteur de propulsion
ou bien un mélange d’air et de gaz d’échappe-
ment. Pour I'usage médical on peut employer d«
Tair stérilisé ou d’auires gaz stérilisés ou encore
des liquides stérilisés.

RESUME

1° Moyen de soutien de charge pour soutenir
une structure, élément ou corps hors de contact
avec une surface portante, caractérisé en ce qu’il
comprend un organe de soutien placé entre Ia
s'ructure, élément ou corps et la surface por-
tante, le dit organe de soutien comprenant un
corps de matériau perméable & un fluide, le dit
corps de matériau ayant une face de délimita-
tioni tournée, soit vers la surface, soit vers la
siructure, élément ou corps et pouvant s’en
écarter souplement, et des moyens pour intro-
duire du fluide pressurisé i travers le dit corps
perméable pour entretenir une pellicule de
fluide pressurisé entre la face de délimitation
et la surface portante ou entre la face de déli-
mitation et la structure, élément ou corps.

2° Moven tel que spécifié en 1° caractérisé,
en outre, par les points suivants pris ensemble
ou séparément :

a. L'organe est fixé & la structure, élément ou
corps;

b. Il comprend un organe de soutien au-des-
sous de la charge, le dit organe de soutien com-
prenant un corps de matériau perméable A un
fluide, le dit corps de matérian ayant une face
de délimitation tournée vers la surface et pou-
vant s’écarter souplement de cette surface, et
des moyens pour introduire du fluide pressu-
risé a travers le corps perméable pour entretenir

_6 —

une pellicule de fluide pressurisé entre la face
de délimization et la surface;

¢. Le corps de matériau est souple;

d. Le corps de matériau perméable forme, au
moins, une partie des moyens circonscrivant un
espace a lintérieur duquel un coussin de gaz
[ressurisé peut étre créé;

e. Le corps de matériau perméable a une plus
grande perméabilité dans le sens perpendicu-
laire & la face de délimitation gue dans le sens
parallele a cette face de délimitation;

f- Le corps de matériau perméable a une sur-
face de matériau imperméable s’étendant sur
au moins une partie de sa périphérie, ce qui fait
que I'écoulement de fluide depuis Ie matériau
perméable dans le sens perpendiculaire a la
face de délimitation est au moins partiellemen®
empéché;

g. Le corps de matériau perméable comprend
une couche de matériau poreux ou analogue a
la face de délimitation duquel est fixé un grand
nombre de fibres s’étendant en s’éloignant de
cette face;

I. Des moyens sont prévus pour é&jecter au
moins un rideau de fluide mobile pour former
au moins une partie de l'enceinie d*un espace
en contact avec la face de délimitation du ecorps
perméable, espace dans lequel un coussin de
gaz pressurisé peut étre créé.

3° Un véhicule équipé d’au moins un moyen
de soutien de charge tel que spécifié en 1°
ou 2°.
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