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54) BREMSPRELLEOCK

57)Die Erfindung bezieht sich auf das Abbremsen von Schienenfahrzeugen oder schweren Stralien- bzw.
‘ettenfahrzeugen so wie auf die Sicherung nicht zu befahrender Bereiche von Fahrbahnen. Das Ziel besteht in der
ferringerung des Reparaturaufwandes fuer Fahrzeuge, Prellbock und Gieisaniage, in der Verringerung des Montage- bzw.
)emontageaufwandes bei zeitweisem Einsatz des Prelitockes und in der Verbesserung des Arbeitsschutzes. Aufgabe ist
s,einen Bremsprellbock mit relativ geringem Platzbedarf zu schaffen, der schonend grofRe Auffahrkraefte aufnimmt

ind dauernd oder zeitweise anwendbar ist. Der Bremsprellbock besteht aus fagnglichen, kompakten Gleitbloecken (1),
lie mit Verbindungsbloecken (2) und Verbindungsriegein (3) quer miteinander krafischluessig und starr verbunden sind.
Jer Bremsprellbock wird lose auf die Fahrbahn bzw. auf eine Bettung aufgesetzt. Zum Hoehenausgleich kann an der
\nfahrseite ein Querriege! (8) buendig angeordnet sein, der durch Stuetzrippen (7) abgestuetzt wird, Zur Erhcehung

ler Bremskraefte koennen an der Anfahrseite Auffahrelemente (4) und/oder an den Sohien der Gleitbloecke {1) Rippen,
lillen oder Zahngebilde angebracht werden. - Figur 1 -
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Titel der Erfindung

Bremsprellbock

Anwendunﬂ gebiet der Erfindung .

Dle Erfindung bezieht sich auf. das Abbremsen von Schlenen-

fahrzeugen,.schweren Strafen- oder.YeitenfahraeugenvundHauf
die Absicherung nicht zu befahrender Bereiche. Anwendbar

Cist.die Erfindung in Gleisanlagen, auf Fahrbahnen oder auf

sonstigen zu befehrenden Untergrinden.

Cha“aktewlqnlk der bekannten technischen Losungen.. . .. ..
In.der DD=PS .67 465 wird ein Betonfestprellbock beschrLeben,
der im Gegensatz zu bis dahin bekannten Betonfestprellbicken
mit einer federnden Pufferbohle. ausgeriistet ist. Die Federuﬁg
wird. durch Gummipufferfedern erreicht.. : ~

Obwohl durch die federnde Pufferbohle ein Teil der Anprall~

krifte ¥eich abgefangen werden kann, kommi es bei Uberschrei-

tungen gewisser Grenzanprallkriéfie zu Beachadlgungen.an den
anprallenden Fahrzeugen‘oder am Prellbock selbste. Der daraus
entstehende Reparaturaufwand am Prellbock und am Fahrzeug
kann erheblich grofl sein. Der Betopfeutprellbock ist_auf
Grund seines Aufbaus nicht Lur eine zeitwelse Absperrung.

nicht zu befahrender Berciche geeignet, da eine Demontage
und emevte Montage nicht sinnvoll jst. Eine aus einer. Uber-
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belastung resultierende Schrigstellung des Prellbockes
laBt gich avf Grund seiner starren Verblrdung mit dem

Erdrelch nicht korrlgleren.

Die DE«PS.84O 258”besohreibt'einen verschiebbaren Brems—
prellbocks Ein.Prellchk ist an seinem Puf. iiber.Gelenke,
Ketten, Iangstriger oder shnlichen mit unter der Fahr-
schiene. angeordneten Gleitstlicken in.Form von Schwellen.. .
verbunden, Die r‘LLezn.Jck,'t;ucke sind mit einem. Abstand angeordnet0
Beim Auffahren eines Fahrzeuges auf den Prellbock wird. dieser.
1n.Fahrtrlchtung verschoben und nimmt dabei nacheinander eine
gfﬁﬁer werdende Anzahl von Schleppschwellen.mit. Auf Grund .

;des Bigengewichtes und der Reibung der Schleppschwellen w1rd
. das -aufgefahrene Fahrzeug abgebremst. L e
Dieser ‘beschriebene Bremsprellbock hat auf Grund selnes rela= .

tiv langen Verschiebeweges einen grofien. Platzbedarf. Fur
schwere StraBen-~ oder.Kettenfahrzeuge ist er vbllig unge-.
eignet. Gegen nicht bestimmungsgemiBe Krafteinwirkungen ist
diésér”Bremsprellbock nicht widerstandsf£hig. Da der Brems-
préllbock fest mit dem.Gleis verbunden ist und.fiir seine .
Montage und Demontage einen hohen Aufwand erfordert, eignet
er sich nicht fiir zeitweise Absperrung von nicht zu befah~
renden Gleissbschnitten. Auf Grund seines .grofen Platzbe-
darfes ist der Bremsprellbock schlecht geeignet fiir Gleis-

enden, dle ZUIL Belsplel in Werkhallen enden.

Aus der Praxis sind weiterhin Pestprellbdcke bekannt, die in
Porm-von. Stoldreiecken auf. die Fahrschienen aufgesetzt und
mit diesen verschraubt werden. Diese Pfgllbﬁcke konnen nur
relativ geringe Bremskrélfteaufnéhmena Durch die Verschrau-
bung mit den Fahrschienen werden diese durch entsprechende
Locher in ihrem.Querschﬁitt geschwichts. Bei Uberbelastung
des Prellbockss wird er zerstdrt oder es eantstehen Schiden
an..der Glelsanlage..Gegen nicht begtimmungsgenidBe, Kraftein-
wirkungen ist dieser Prellbock nicht widerstandsfihig.
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Ziel der Erfindung. S e

Dag Ziel der Erfindung besteht in einer Verringerung des
Reparatuzau¢quaeo Tiir Fahrzeuge, Prellbock und Gleisan-
lage durch Vermeldung bzwe Verringerung der Besohadlwungen

dieser Aggregate.undﬂBautelle, in der Einsparung von Ab-
schreibungskosten flir den Prellbock nach Ablauf der norma-
tiven Nufzungsdauer und in der Verringerung"der"Montage—
und ‘Demontagekosten. bel zeitweisem Binzatz des erfindungs-
gemdlen Bremsprellbockess Das Ziel besieht weiferhin in
der Erhthung des Arbeitsschutzes und in der Verbesserung
der Arbelitsbedingungen.

ﬁarlegung des. Wesens der Erfinduhg

—-.-.--—-..--r—--—-———.—.—— ee v ovn —_—u——u‘-.--—-._-—n--u---——n-u o 22w 1o o o e o s e o

Dle Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Bremsprell-
bock zu schaffen, der schonend groBe Anprallkrifie aufnimmit,
in Gleisanlagen und auf sonstigen Fahrbahnen anwendbar ist,
der fiir den dauernden oder zeltweisen Einsatz als Fahrbahn-
oder GleisabschluB anwendbar ist und der in kurzer Zeit auf-
zustellen bzwe zu entfernen ist, Der Platzbedarf fiir die An-
wendung des Bremsprellbockes ist gering zu halten. Gegen -
nicht bestimmungsgemifie Krafteinwirkungen, zum Beispiel durch

| Kranbetrieb, muB der Bremsprellbock unempfindlich sein,

‘Merkmale der Erfindung

ErfindungsgemiB sind zwei oder mehrere 1angllche und kompakte
Gleitblocke lings oder konisch zur Bremsrichtung angeordnet,
Die Sohlen der Gleitblocke sind gegeniiber der Anfahrseite ab-
geschrzgt, un ein Einhaken der Kanten in den Untergrund bein
Verschieben des Bremsprellbockes in Fahrtrichtung zu ver-
hindeM. Auf ihrer Oberseite sind die Cleitbldcke mittels
einem oder mehreren quer zur Bremsrichtung angeordneten Ver-
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bindungsblicken fest miteinander vérbundena Die Befesti-
gung der Verbindungsblocke an den Gleitbltcken erfolgt
kraftschliissig und starr. Die Gleitbldcke sind weiterhin
mit einem oder mehreren Verbindungsriegeln, die kraft-
gehliissig und starr an den Gleitbldcken befestigt sind,
miteinander verbunden. Das dient. der weiteren Stabili-
gierung sowle Lastbildung des Bremsprellbockes, GemdB
einer besonderen Ausgesitaliung ist ein Verbindungsriegel
gegeniiber. der Anfahrseite auf der Oberseite der Gleli=..
blocke und ein Verbindungsriegel an der Anfahrseite der
Gleitbhlocke angeordnet, In letzteren kbnnen im Bedarfs-
fall spdter noch zu beschreibende Auffahriselemente form-
schliissig eingehingt werden, S
Der Bremsprellbock wird in einfachster Veise lose auf eine
Bét@ung.auigeseﬁzt, die bei Einsatz in Gleisanlagen bis zu

. Gleishthe oder dariiber aufgebracht wird. Ebenso einfach ist

der Bremsprellbock mit oder ohne zusdizliche Bettung'10semm
auf eine Pahrbahn oder einen sonstigen zu befahrenden Unter-
grund“aufzusetzen. : B

dur. welteren Erhﬁhﬁng der Bremswirkung werden. ein oder.
mehrere Auffahrelemente an der Anfahrseite des Bremsprell-
bockes parallel.zur Bremsrichtung formschlissig oder kraft-
schliissig angebracht. Die Auffahrelemente sind ein- oder
mehrteilig ausgefiihrt und liegen in ihrem Auffahrbereich
auf der Fahrschiene bzw, auf der Fahrbahn auf. Im folgenden
Bereich bis hin zum Gleitblock haben die Auffahrelemente

eine Steigungs Der Auffshrbereich eines Auffahrelementes

muB so grof sein, daB mindestens ein Rad bzwe. eine Achse

des auffahrenden Fahrzeuges ausreichend Platz hats. Die .
Auffahrelemente, die formstabil oder flexibel sind, werden .
mit einem Teil des Gewichies des aufgefahrenen Fahrzeugea be-
lastet, was eine Erhthung. der Reibung zwischen Auffahrelenent

-und Untergrund bewirkt, woraus wiederun eine Erhthung der

Bremskraft resultiert. -
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Bei Vorhandensein eines geeigneten Untergrundes bzw., bel
Aufbringen einer geeigneten Bettung auf den Untergrund.
ist dle Bremswirkung dadurch weiter zu erhthen, dafB die
Sohlen der Gleitblocke quer.oder schrdg zur Bremsrich-
tung mit Rippen, Rillen oder Zahngebilden.versehen werden.,
Durch diese MaBnahme wird die Reibung zwischen den Sohlen .
der Gleitblcke und dem.Untergrund bzwe. der Bettung erhdht,
woraus eine ErhShung der Bremskraft resultiert,

Fahren Fahrzeuge gegen..den Bremsprellbock, so wird dieser -

-bel entsprechend grofier Auffahrkraft mehr oder weniger welt

in.Fahrtrichtung verschoben. Dabel nimmt der Bremsprellbock
die Bewegungsenergie der Pahrzeuge auf und bringt diese zum
Halten. Nach Zuriickfahren der aufgefahrenen Fahrzeuge wird
der Bremsprellbock erforderlichenfalls.wieder an seinen .
Avsgangsort zuriickgebrachte. Dazu kann er geschleppt oder

" mittels Kran gehoben werden,.. el

Ist der Bremsprellbock auf Grund groBerer zZu erwartender ..

Auffahrkrifte mit Auffehrelementen vergehen, so fahren die

zu bremsenden Fahrzeuge mit mindestens einer Achse auf das
bzwe dle Auffahrelemente auf und belasten diese mit ihrenm
Gewlicht. Die Reibung zwischen Auffahrelementen und Unter-
grund und somit die Breméwirkung wird wesentlich erhdht,

Ausfihrungabeispiele

m—.—--n—a 0 o o

Dle zugehorlgen Zeichnungen zeigen in

Figur 1 einen Bremsprellbock fiir Schienenfahrzeuge
L (Schnittdarstellung) und . .

Pigur 2 die Draufsicht auf einen Bremqprellbock
' fiir Schienenfahrzeuge, '
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_Um ein Gleisende'in der GieBhalle eines Stahlwerkes bei

geringem Platzangebot gegeh unBeabsichtigtes Befahren mit
relativ schweren Gleisfahrzeugen, wie zum Beispiel CieB-

‘wagen, mit Stahlwerksblocken beladenen Waggons, mit

Schlackekiibeln beladene Waggons .oder dhnlichem, abzu81chern,
ist das Gleisende mit einer bis etwas iiber die Schienenkanie
mit einer Bettung 6 aus Schotter versehen. Auf die Bettung

6 aus Schotter ist ein erfindungsgémﬁﬁer Bremsprellbock
gems 3 Figur 1 lose aufgesetzi.,

Der BreﬁSprellbock besteht aus drei Gleitbltcken 1, aus

zZwel Vefbindungsblﬁcken 2y aus zwei Verbindungsriegeln 3,
aus einem Querriegel 8 und aus drei Stittzrippen 7. Als

Gleitbldcke 1 wurden Schrottstahlwerksbldcke verwendet,

die demzufolge iiber ein hohes spezifisches Gewicht ver-

fiigen und eine leicht kegelige Form aufweisen. Die Sohlen

der Gleitbldcke 1 wurden gegeniiber der Anfahrseite, an dem
Ende des Blockes mit dem geringeren Querschnitt, leicht ab-
geschrédgt. Als Verbindungsblocke 2 wurden ebenfalls Schrott-

. Stahlwerksbldcke verwendet und die Verbindungsriegel 3, der

Querriegel 8 sowie die Stiitzrippen 7 wurden aus in Stahl-
und Walzwerken anfallendem Schrott-Halbzeug gefertighs

Die drei Gleltbltcke 1 sind mit einem Abstand zueinander

und mit dem dickeren Ende an der Anfahrseite lings zur Brems~
richtung angeordnet, Auf den Gleitblocken 1 gind zwei Ver~
bindungsblocke 2 jeweils umgekehrt quer zur Bremsrichtung an-
geordnet, wobei der erste Verbindungsblock 2 an der Anfahr-
seite des Bremsprellbockes biindig angeordnet ist und der
zwelte Verbindungsblock 2 unmittelbar hinter dem ersten Ver-
bindungsblock 2 angeordnet ist. Beide Verbindungsblscke 2
gind jeweils mit den Gleitbltcken 1 verschweiBte

An der Anfahrseite ist ein Verbindungsriegel 3 in einer ge-
wigssen Hohe iliber den Sohlen an die Stirnseiten der Gleit-
blocke 1 angeqchwelﬂts und gegenﬁber der Anfahrselte ist ein
Verblndungsriegel 3 ebenfalls quer zZur Bremsrichtung auf die
Obergeite der Gleitblocke aufgeschweiBt. Zum Hohenausgleich
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ist an der Anfahrseite quer zur Bremsrichtung ein Quer-
riegel 8 blindig auf die Oberseite des ersten Verbindungs-
blockes 2 aufgeschweiBt, Der Querriegel 8 wird durch drei,
ldngs zur Bremsrichtung auf den VerbindungsblScken ange-
ordnete Stiitzriegel T gegen die Kraft der auffahrenden
Schienenfahrzeuge abgestiitzts Die Stlitzrippen T sind mit
den Verbindungsbltcken 2 und mit dem Querriegel 8 ver-
schweifte Zur Erhthung der Bremskraft und damit zur Ver-

kiirzung des Bremsweges sind in den Verbindungsriegel 3

an der Anfahrgeite zwel Auffahrelemente 4 formschliissig
eingehiingt. Diese Auffahrelemente 4 bestehen aus Stahl
und liegen in ihrem Auffahrbereich auf den Fahrschienen
9 auf, Im AnschluB an den Auffahrbereich weisen die Auf-
fahrelemente 4 eine Steigung in Form einer Schrige auf.
Zur weiteren Erhthung der Bremswirkung sind auf die Soh-

len der Gleitbldcke 1 auBerhalb des abgeschrigten Be-

reiches einige Rippen 5 aus Stahl quer zur Bremsrichtung
aufgeschweifBit,

¥ahren Schienenfahrzeuge ungewollt gegen den Bremsprell-
bock, so wird dieser bei entsprechend groBer Auffahrkraft
ein Stlick in Fahrtrichtung verschoben, bevor die Fahrzeu-
ge zum Halven kommen, Auf Grund des hohen Eigengewichtes.

des Bremsprellbockes, der Gleitreibung der durch das Ge-

wicht einer oder mehrerer Achsen von Schienenfahr;eugen
belasteten Auffahrelemente 4 sowie der durch die Rippen 5
erhthten Gleitreibung des Bremsprellbockes werden die
Schienenfahrzeuge nach relativ kurzem Verschiebeweg des
Bremsprellbockestsicher zun Halten gebfacht, Beschiddi-
gungen der Fahrzeuge, des Bremsprellbockes bzws der Gleis-
anlage treten nicht auf bzwe, duBerst geringfiigig.
Soll ein Gleisabschmitt nur voriibergehend abgesichert wer~
den, so kann der Bremsprellbock mittels eines Hebezeuges
ohne groBen Aufwand auf das Gleis gesetzt und spiter

. Wieder ent-
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ist die Gleisanlage wieder ohne Einschrdnkungen befahrbare

Entstehen auf der abzusichernden Gleisanlage nur geringe
Auffahrkrdifte durch Schienenfahrzeuge, so kann der erfin-
dungsgemidBe Bremspreéllbock ohne Auftahrelemente 4 und evile
ohne die Rippen 5 auf den Sohlen der Gleitblocke 1 ver=
wendet werden.

2._Beigpiel

G vt PO s ) D s o S

Die zugehdrigen Zeichnungen zeigen in

© Figur 3  einen Bremsprellbock fiir schwere StraSen-
v -fahrzeuge und in
Figur 4  den Bremsprellbock fir schwere Strafienfahr-
zeuge in einer Draufsicht,

Un bei Be~ und Entladeprozessen bzwe bei Umschlagprozessen
Fahrbahn~ odex Gelindeabschnitte, die evtl. zusdtzlich
noch ein Gefslle aufweisen, vor dem ungewollten Befahren
nit schweren Straﬁenfahrzeugen abzusichern, wird ein er-
findungsgemiBer Bremsprellbock entgprechend aufgestelli.
Im Bedarfsfall konnen auch mehrere Bremsprellbdcke neben-
einander aufgestelli werden.

Von sechs zu verwendenden Gleitblocken 1, die von ihren
Abmessungen her kleiner sind als die im Beispiel 1 ver—
wendeten, werden die zwel mittleren Gleitbldcke 1 ldngs
zur Bremsrichtung und die jeweils zwel nach auBen folgen=-
den Gleitblocke mit groBer werdendem Winkel schrdg zur
Bremsrichtung, d. he. fdcherartig, angeordnet. Zueinander
weisen die Gleitbldcke 1 einen Abstand auf., An der An~

fahrseite ist auf den Gleitbldcken 1 ein Verbindungsblock

2 blindig und quer zur Bremsrichtung angeordnet.
Die Gleitblocke 1, deren Sohlen gegeniiber der Anfahrseite
abgeschrigt sind, und der Verbindungsblock 2 sind als
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Kdisten aus dickem Stahlblech ausgefithrt die durch
gchwere Gegenstinde, ze B. Steine, Stahlgegenstinde,
Beton, die in die Kdsten gepackt werden, beschwert
werden,

Die beiden Verbindungsriegel 3 sind einmal gegeniiber der
Anfahrseite auf den Gleitbldcken 1 und zum anderen auf
der Anfahrseite an den Stirmseiten der Gleitbltcke 1 in
einer gewissen HOhe iiber den Sohlen quer zur Bremsrich-
tung angeordnet. Sie bestehen aus Stahl-Halbzeug oder
Stahl-Profilen, z. Be Stangen, Winkel, Schienen.

Der Verbindungsblock 2 und die Verbindungsriegel 3 sind

_mit den Gleitblocken verschraubt oder verschwelBte

Zur Brhohung der Bremswirkung ist -en der Anfahrselte des
Bremsprellbockes ein Auffahrelement 4 aus einer Blech~
platte angeordnet. Die Blechplatte liegt im Auffahrbe~
reich auf der Fahrbahn auf und weist im anschlieBenden
Bereich eine Steigerung auf, Die Sohlen der Gleitbltcke 1
bleiben glatt, sie werden nicht mit Rippen, Rillen oder
Zahngebilden versehens

Bei schwierigen Geldndebedingungen, z. B, im Tagebau, in
der Forstwirtschaft oder &hnlichem, konnen als Auffahr-
elerente 4 dicht nebeneinander angeordnete Ketten oder
Seile, netzffrmige Gebilde, ausgediente Kettenteile von
Panzern oder anderen Kettenfahrzeugden verwendet werden.

Beli Anwendung des ex flndungsgemaﬁen Bremsprellbockes in
der Forstwirtschaft kdnnen die Gleltblocke, die Verbin-
dungsblbcke, die Verbindungsriegel, der Querriegel und die.
Stiitzrippen aus Holz gefertigt werden. '
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Erfindungeanspruch
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Bremsprellbock fiir Schienenfahrzeuge und schwere
StraBen~ oder Kettenfahrzeuge, g ekennzeich-
net dadurch, daB zwel oder mehrere léng-
liche und kompakte Gleitblocke (1), deren Sohlen gegen~
iiber der Anfahrseite abgeschrigt sind, ldngs oder ko~
nisch zur Bremsrichtung angeordnet sind, daB diese
Gleitbldcke (1).auf ihrer Oberseite mittels einem oder
mehreren Verbindungsbldcken (2), die quer zur Brems-
richtung angeordnet sind, krafischliissig und starr mit-
einander verbunden sind, daB die Gleitblocke (1) weiter-
hin mit einem oder mehreren Verbindungsriegeln (3), die
quer zir Bremsrichtung angeordnet sind, kraftschliissig
und starr miteinander verbunden sind und daB der Brems-

prellbock lose auf eine bis zur Gleishthe oder etwas

dariiber aufgebrachte Bettung (6) oder auf die Fahrbghn

'bzw@ den zu befahrenden Untergrund aufgesetzt ist.

Bremsprellbock nach Punkt 1, gekennzeichnet
dadurch, daB ein oder mehrere Auftrahrelemente (4)
an der Anfahrseite formschliissig oder kraftschlussig mit
dem Bremsprellbock verbunden sind.

Bremsprellbock nach Punkt 1 oder 2, g e kenn =
zeichnet dadurch, daB die Sohlen der
Gleitbldcke (1) mit Rippen, Rillen oder Zahngebilden (5)
quer oder schrdg zur Bremarlchtung versehen sind,.

Bremsprellbock nach Punkt 1 oder 2 6der 3, gekenn -
zeichnet dadurch, daB zwei oder mehrere
Stiitzrippen (7) auf den Verbinddngsblécken (2) léngs zur
Bremsrichtung kraftschliissig und starr angebracht sind
und daB diese Stiitzrippen (7) einen Querriegel (8) gegen
die Auffahrkraft eines Fahizeuges abailitzen.
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Bremsprellbock nach Punkt 1, gekennzeich-
net dadurch, dad die Gleitblocke (1) oder/
und die Verbindungsblocke (2) aus .einem Material mit
hohen spezifischen Gewicht bestehen.

Auffahrelement nach Punkt 2, g ekenngzeic.h-~
net dadurch, daB es einteilig oder mehr-
teilig ausgefithrt ist, daB es mindestens.im Auffahre
bereich auf den Pahrschienen (9) oder der Fahrbahn.
aufliegt, daB.es formstabil oder flexibel ist und daB
der Auffahrbeﬁeich ausreichend grof fiir mindestens. ein
auffahrendes Rad bzw, fir eine auffahrende Achse der
zu bremsenden Fahrzeuge iste .

Hierzu_4_ Seiten Zeichnungen
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