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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do ha-
mowania pcjazdéw szynowych, zjezdzajacych po
pochylym torze, za pomocg statego hamulca t3-
rowego 0 <o najmniej jednym zespole hamulco-
wym, ulezonym w kierunku wzdtuz szyn, sklada-
jacym sie ze stalego kadluba z umieszczcnym na
nim materialemn sprezystym ma przykiad guma,
stuzacym jakc bieznia dla hamowania ko6l

W takim hamulcu tcrowym dzialanie hamujace
wywolywane jest na obwodzie kola, co zwigksza
jego skuteczno$é, a oprocz tega przez wykorzy-
stanie «do zwiekszania oporéw toczenia rTuchow
czasteczkowych w materiale sprezystym, na przy-
klad w gumie lub podobnym materiale, pozwala
na uzaleznienie sity hamowania od ciezaru i pred-
kcsci pojazdu.

Znane hamulce torowe tego typu nie majg mo-
sliwcsei  wylaczenia, tylko wustawione sz stale
w pozycii hamowania. Nie mozna ich zatem muru-
chamiaé¢ w zaleznosci od potrzeby, to znaczy tylko
przy nadmiernej predkosci jazdy, a takze luzowaé
w dowolnym czasie, po zahamowaniu pojazdu do
z goéry =zatozonej predkosci. Wadg tego rodzaju
rozwigzan jest to, Ze jezeli pojazdy hamowame
sa zbyt mocnc, mozliwe jest jedynie zastgpienie
cze$ci materialu sprezystego, przykladowo gumy,
przed zjazdem mnastepnych pojazdow przez szyne
metalowg o takim samym ksztalcie i dtugosci. Dla
takiej przebudowy hamulca musi by¢ przerwany
ruch zjazdowy. Znany hamulec torowy nadaje sie
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zatem tiylko do urzadzen zjazdowych, w ktérych
maja byé zahamowane do jednakowej predkosci
wylgcznie lub najmniej podczas diuzszego oOkresu
czasu pojazdy tego samego typu i jednakowe;)
energii ruchu, na przyktad woézki kopalniane.

Zadaniem wynalazku jest takie uksztallowanie
hamulca torowego, ktoére pozwolitoby ma to, aby
pojazdy byly zahamowane przez toczenie sie ich
kot po materiale sprezystym, przykladowo gumie,
aby. mozna bylo hamulec wylacza¢ i wigczaé lub
uruchamia¢ i zwalnia¢ w miare potrzeby. Wedlug
wynalazku przewidziane sg do rozwigzania tego
zadania urzgdzenia mastawcze, dzieki ktérym wie-
rzchnia strona materialu sprezystego, przykitado-
wo gumy, lub tez caty kadiub hamulca daje sie
w celu uruchomienia hamulca podnosié do goéry
ponad normalng plaszczyzne toczenia ko, a w ce-
lu zwolnienia hamulca opuszczaé pod te pla-
szezyzne toczenia. Do podnoszenia i opuszczania
strony wierzchniej 'materiatu sprezystego, przy-
kiadowo gumy, moze byé na przyklad przewidzia-
na w warstwie tego materiatu co majmmniej jedna
przestrzen pusta, ktérg mozna mapelniaé¢ i opréz-
niaé za pomocg urzadzenia hydraulicznego. Podno-
szenie i opuszczanie korpusu hamulca moze byé
dokonywane za poSrednictwem mechanicznych
urzgdzen nastawczych, ma przyklad dzwigien, po-
ruszanych co najmniej przez jeden popychacz lub
przez hydrauliczne urzadzenia mastawcze, na przy-
ktad drogg napelniania i oproézniania weza, umie-
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szczonego pod korpusem hamulca przez urzgdze-
nie hydrauliczne. Odksztaicalno§é materiatu spre-
zystego jak guma w k'ier;.nnlklu poprzecznym do kie-
runku jazdy jest celowo ograniczona praez po-
wierzchnie zderzakowe umieszczone z boku. Dzia-
lanie czasteczkowe zostaje woéweczas wykorzystane
w przewazajacej mierze' w kierunku jazdy i dzia-
lanie hamowania zostaje spotegowane.

Dla ekcnomicznego wykorzystania materiatu
sprezystego, przykladowo gumy, kadtub hamulca
moze byé podzielony ma kilka réwnych czesci,
ktoére daja sie wzajemnie wymieniac.

Na rysunku przedstawiono dwa przyklady wy-
konania wylmalwalzku.' I ti‘k fig. 1 ukazuje w prze-

) diub- hamuicn Ba szynie toru, dajacy sie
P Motié i opuszczaé, fig; 2 ten sam korpus hamul-
wedtug fig. 1 W Widoku z boku, po stromie

M:MeSiionzym, a po stronie

ej w_ _potozeniu
L“;;;‘go?h;%%mw uszezonym, a fig. 3 przed-
ia - othumﬂe-max;enia nastawczego do pod-
noszenia i optiszczalnli-a korpusu hamulcowego.

Zgodnie z fig. 1 pomiedzy szyng jezding 1 i szy-
ng prowadzgcg 2 umieszczony jest zesp6l hamujg-
cy, w ktéorym elastyczny materiat 3, przykladiowo
guma, umieszczony jest ma kadiubie 4. W celu
zwigkszenia, miarodajnej dla dzialania hamu-
jacego wbjetosci elastycznego materiatu, ktéry siu-
Zy jako powierzchnia toczna kota, czesé glowki
szyny jezdnej 1 zostala usunieta. Elastyczny ma-
terial 3 moze dostosowywaé sie do zarysu 'kola,
tak jak to jest pokazane linig kreskows, a takze
za pomocg wykonania w elastycznym materiale
rowka 5 dla obrzeza kola.

Urzadzenie hamujgce (fig. 2) moze byé wigczane
i wylagczane przez podnoszenie do géry i opusz-
czanie w dot zespoléw hamujgcych 3, 4 za pomocy
dzwigni 6 i drazk6w cieglowych 7. Wigczanie i wy-
tgczanie urzgdzenia hamujacego moze byé samo-
czynnie sterowane 'w zalezno$ci od predkosci po-
jazdu, za pemocg znanego mierzacego predkodé
urzadzenia 8.

Dzialanie urzgdzenia hamujgcego wedbug wyna-
lazku jest nastepujace (fig. 1 i 2). Jezeli po szy-
nie 1 w kierunku pokazanym strzatkg F toczy sie
pojazd, a mierzace predko$é urzadzenie 8 pokazuje,
ze jego predko$é jest ré6wma lub mmniejsza od wy-
maganej predkosci wybiegowej, to urzgdzenie ha-
mujgce pozostanie 'w polozenin wylgczonym, po-
kazanym po lewej stronie fig. 2. Pojazd toczy sie
wéwczas po powierzchni 9 gtowki szyny 1, to zna-
czy w normalnej plaszczyZnie toczenia sie kot
i urzadzenie hamujgce ma miego mie oddziatywu-
je. Jezeli matomiast urzgdzenie 8 wykaze wigkszg
predkosé pojazdu, to woéwezas powoduje ono sa-
moczynnie, ze poprzez dragzki ciegnowe 7 i dawig-
nie 6 podpora 4 wraz z wumieszczonym mna niej
elastycznym materiatem, zajmie polozenie pokaza-
ne po prawej stroniie fiig. 2, a zatem rozpocznie sie
dziatanie hamujgce. Jezeli koo zacznie sie toczyc
po elastyeznym materiale, to oprocz wickszego
w poréwnaniu 1z powierzehnia 9 glowki szyny
oporu toczenia uzyé;kiwvane zostaje dodatkowe dzia-
lanie hamujgce za pomocg ruchu molekularnego
w elastycznym materiale, ktorego wielko$é zalezy
od macisku kota i predkoSci pojazdu. Dodatlowe
hamowanie zachodzi dlatego, #e koto odnnx+adnio
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. 4
do mnacisku, jaki wywiera na elastyczny material,
zaglebia sie w ten material, przy czym wskutek
sity, dziatajgcej na koto w kierunku jazdy, w ela-
stycznym materiale wytwarza sie uzalezniona od

‘predkcsci fala, ktora za pcmocg wystepujgcej

przy tym pracy walkowania przeciwstawia sie
hamujgco energii kinetycznej pojazdu. Dziatanie
hamujgce jest jeszcze wskutek tego zwiekszone, ze
odksztatcanie elastycznego materiatu 3 w kierunku
poprzecznym do Kierunku przetaczania sie kol og-
raniczone zostaje za pomocg zwroconych w stroneg
elastycznego materialu powierzchni 10 i 11 szyny
jezdnej 1 i szyny pomocniczej 2. Dzieki temu zo-
staje uzyskame, ze molekularny ruch w elastycz-
nym materiale 3 zasadniczo zachodzi tylko w kie-
runku jazdy. ! ]

Gdy tylko za pomocg dziatania hamujgcego zo-
stanie osiggnieta predkocsé wybiegowa, to wow-
czas mierzgce predko$¢ urzgdzenie 8 powoduje
samoczynnie, Ze za pomocg drazka ciegnowego 7
i dzwigni 6 zesp6! hamujgcy, ktéry skilada sie
z podpory 4 i umieszczonego na niej elastycznego
materialu 3, zostaje opuszczony w doét i w ten
spos@b zostaje wylac?zonrme dalsze hamowanie. Po-
jazd toczy sie wowcezas dalej po powierzchni 9
szyny jezdnej 1 bez dalszego ma niego oddzialy-
wania urzgdzenia hamujgcego.

Podnoszenie do goéry i opuszczanie w do6t zespo-
hu hamujgcego moze byé przeprowadzone réwniez
w inny sposéb, na przyklad za pomoca podicze-
nia hydraulicznego, mapelnianego i oproéznianego
weza pod podpore 4.

W przedstawicnej ma fig. 3 odmianie wykcina-
nia wynalazku zespél hamujgcy zostal podzielony
na kilka jednakowej dlugosci elementéw, a pcd-
noszenie do gory i opuszczamie w dét tych elemen-
téw odbywa sie za pomocg mapelniania plynem
pod ciSnieniem i opréznianie weza 12. Przy mnapel-
nianiu waz 12 naciska ma odchylajgce sie dokola
osi obrotu 13 dzwignie 14 i 15 i odchyla je z po-
kazanego liniami kreskowymi potozenia spoczyn-
kowego do polozenia pokazanego liniami cigglymi,
wiskutek czego podpora 4 wraz z elastycznym ma-
teriatem 3 zostaje podniesiona do goéry, a spre-
zyny 16 zcstajg mapigte. JeZeli mastepnie waz 12
zostanie oprézniomy, to napiete sprezyny 16 odchy-
lajg dzwignie 14 i 15 z powrotem do pokazanego
liniami kreskowymi polozemnia spoczynkowego
i elementy zespotu hamujgcego zostajg opuszczo-
ne w dot.

Jezeli podczas przebiegu hamowania osiggnieta
zostaje wymagana predkcs$é peojazdu, to przy
opréznianiu weza 12 opuszczone w doél zostajg
tylko te elementy zespolu hamujgcego, ma ktbre
nie mnaciska kolo. Przy obcigzonych kolem ele-
mentach zespolu hamujgcego wywierana przez
napiete sprezyny sita nie wystarcza do doprowa-
dzenia odchylanych dZwigni 14 i 15 do polozenia
spoczynkowego. Wywierana przez mapiete sprezy-
ny 16 sila wystarcza do opuszczenia w doét ele-
mentu zespolu hamujgcego dopiero wowezas, gdy
koto stoczy sie z tego elementu.

Przy kotach z obrzezem réwniez mozna dobrac
takg malg szeroko§é elastycznego materiatu 3, ze
cbrzezg mie bedg toczyé sie po mnim, to znaczy,
ze material ten zostanie umieszczony w prze-
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strzeni pomiedzy szyng jezdna 1 i mniej wiecej
lewa strong rowka 5 (fig. 1). Przy hamowamniu za
pomocg podnoszonego do gory 1 -opuszczanego
w dot zespolu hamujgcego, szyna pomocnicza 2
cprocz podtrzymywania dzwigni 6 (fig. 1 i 2)
i dzwigni 14 (fig. 3) moze roéwniez byé wykorzy-
stana do kierowania kotami, to znaczy do prowa-
dzenia obrzezy ko6t po wewnetrznej stronie szyn
toru kolejowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzeaie do hamowania 'poj-azd-c’)vs/ Szyno-
wych, poruszajgcych sie po pochylym torze za
pomocg stalych hamulcéw szynowych o co maj-
mniej jednym zespole hamulcowym, ustawionym
wzdiuz szyny jezdnej, skladajgcym sie z kadluba
Z umieszczong na nim warstwg materiatu sprezy-
stego, przykladowo gumy, stuzgcg iako bieznia
dla hamowania k6!, znamienne tym, ze posiada
mechanizm nastawczy (6, 7, 12), za pomocg kto-
rego caly zesp6t hamulcowy (3, 4) lub co na‘mniei
jego wierzchnig warstwa materiatu sprezystego (3)
unosi sie ponad normalng plaszczyzne toczemnia (9)
w celu wuruchomienia hamulca, albo opuszczad
ponizej tej ptaszczyzny w celu zwolnienia hamuilca.
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2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

.ze posiada dzwignie (6), zamocowane przegubowo

do kadluba hamulca (4), polaczone z co najmnie]
jednym drgzkiem ciegtowym (7) tak, Zze przesunie-
cie drazka (7) powoduje podnoszenie lub opuszcza-
nie kadluba hamulca (4) wraz z warstwg mate-
rialu sprezystego (3).

3. Odmiana urzgdzenia wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tym, ze posiada kcmore elastyczng (12)
umieszczong pod kadiubem hamulca (4) i dzia-
lajgcg ma -uklad dzwigni (13, 14, 15, 16) tak, ze.
napetnienie komory (12) plynem pod -ciSnieniem
powoduje uniesienie kadtuba hamulca (4), a oproz-
nienie komory (12) — opuszczenie kadluba ha-

maulca 4).

4. Urzadzenie wediug zastrz. 1 do 3, 'z;aamienne
tym. ze posiada stale boczne powierzchnie. zde-
rzakowe (10, 11), ktore ograniczajg odksztalcenia
warstwy materialu sprezystego (3) w kierunku
poprzecznym do kieruhku jazdy.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 do 4, znamienne
tym, ze zesp6t hamulcowy (3, 4) podzielony jest
w znany sposdb ma kilka, wzajemnie wymiennych
elementé6w o jednakowej diugosci.
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