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Uszczelka glowicy silnika spalinowego

Przedmiotem wynalazku jest uszczelka gtowicy silnika spalinowego, przeznaczona przyktadowo do
umieszczenia pomiedzy ptaszczyznami styku tulei cylindra i gfowicy cylindra.

Tuleja cylindra spoczywa zwykle swoja goérng czescia lub swoja gtowica na brzegu koszulki wodnej cylindra
Za posrednictwem kotnierza lub odsadzenia, tworzacego obrzeze zewnetrzne. Uszczelki gtowicy dawniejszych
konstrukcji sa stosunkowo szerokie w kierunku promieniowym dla zapewnienia duZego nacisku skrecenia
pomiedzy tulejg agtowica, poza tym opierajg si¢ o tuleje w punkcie przesunietym promieniowo do osi
w poréwnaniu z punktem gparcia tulei o koszulke wodna skrzynki korbowej, co stwarza w tulei moment
zginajgqcy, spowodowany naciskiem skrecenia, oraz naprezenia zmieniajace sie okresowo w czasie pracy silnika.

Znane rozwigzanie stosowane dawniej polega na zwiekszaniu $rednicy uszczelki gtowicy cylindra w ten
sposéb, aby jg przesungé promieniowo na zewnatrz, w celu umieszczenia jej w miejscu oparcia tulei na koszulce
wodnej cylindra, co zlikwidowatoby ramige dzwigni, utworzone przez wspomniane przesunigcie promieniowe
punktéw oparcia. Jednakze, poniewaz uszczelka gtowicy pomimo wszystko pozostaje bardzo cienka, w celu
umozliwienia wywarcia duzego nacisku skrecenia, od strony wewngtrznej wspomnianej tulei pozostaje przestrzen
wolna pomigdzy gtowica a tulejg cylindra. Gazy spalinowe wciskajq sie w te wolng przestrzeri pomiedzy g{owicq'
a tulejq cylindra i wywierajq wysokie sity nacisku, co powoduje powstanie momentu zginajacego, istniejgcego
dzigki temu, Ze sity nacisku wywierane przez gazy spalinowe sa bardziej przesunigte w stosunku do miejsca
oparcia koszulki wodnej. Poza tym, gazy spalinowe powoduja w przestrzeni wolnej powstanie nagaru przyklejaja-
cego gtowice do tulei, co moze spowodowaé trudnosci przy demontazu gtowicy w razie potrzeby. Dla unikniecia
tych wad stosowano, na wewnetrznym brzegu przestrzeni wolnej, pierscieri o pewnej grubosci, wy2szej od
wysokosci wspomnianej przestrzeni, w celu zamocowania go w dwdéch rowkach pierscieniowych, umieszczonych
odpowiednio w gtowicy cylindra i w tulei, i tworzac zaporg uniemozliwiajaca wciskanie si¢ gazéw spalinowych
w przestrzert wolna. Rozwigzanie to ma te wade, Ze jest skomplikowane i drogie. -

Sa réwniez znane uszczelki pier§cieniowe, wyposazone, ze wzgledu na wystepujace wysokie ci§nienia,
w wspétérodkowe wystepy uszczelniajgce, wystajace ponad ptaszczyzne uszczelnienia w postaci sprasowanego
tworzywa. Jednakze wystepy te maja na celu jedynie zwigkszenie nacisku wtasciwego na powierzchnig
uszczelnienia.
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Celem wynalazku jest wyeliminowanie wyZej wymienionych wad.

Uszczelka wedtug wynalazku zawiera dwie przylegajace do siebie czesci pierécieniowe promieniowo
zewnetrzng i wewnetrzng pokrywajace caty przeciwlegta powierzchnie styku tulei i gtowicy, przy czym cze$é
zewnetrzna ma powierzchnie gtadka, aczes¢ wewnetrzna jest stosunkowo szersza od wspomnianej czesci
zewnetrznej, a poza tym tatwiej odksztatcalna przez skrecenie pomiedzy .wspomnianymi przeciwlegtymi
powierzchniami. Wewnetrzna czg$¢ pierscieniowa jest wykonana jako jedna catos¢ z wspomniang czeécig
zewnetrzng i ma co najmniej na jednej swojej powierzchni ztobki, rowki, bruzdy lub podobne, wsp6tsrodkowe
lJub pierscieniowe iréwnolegte. Ponadto czes¢ wewnetrzrna ma catkowita wysoko$é co najmniej réwng
wysokosci czesci zewnetrznej i jest pofalowana promieniowo

Czeéé uszczelnienia wedtug wynalazku nie jest wigc przesunigta promieniowo w kierunku zewnetrznym,
iumozliwia wypetnienie przestrzeni woinej znajdujacej si¢ pomigedzy przeciwlegtymi powierzchniami tulei
i gtowicy cylindra, do ktérej miaty dostep gazy spalinowe.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia potaczenie tulei cylindra z gtowicq, z uszczelkg pierscieniowa, w czesciowym schematycznym przekroju
osiowym wzdtuznym, fig. 2 — gérng czes¢ uszczelki z fig. 1, gdy gtowica jest zdjeta, w widoku czgéciowym,
fig. 3 — szczeg6t zakre$lony kotem Il z fig. 1w powu-;kszemu fig. 4do 8 — rézne sposoby wykonania uszczelki
w przekrojach czesciowych wzdtuz srednicy.

Na fig. 1 pokazana tuleje cylindra 1 w przekroju czesciowym, nad ktéra znajduje sie gtowica cylindra 2,
a miedzy nimi jest umieszczona uszczelka 3. Tuleja 1 opiera sie na brzegu 4 koszulki wodnej cylindra za pomocsa
kotnierza lub obrzeza 5. Uszczelka pierscieniowa 3 jest umieszczona na $ciance obnizonej 8 gérnego korica tulei
cylindra 1, $cianka ta jest ograniczona od zewnatrz przez obrzeze pierscieniowe 6 przeznaczone do srodkowania
gtowicy. Gtowica 2 ma obrzeze 7 wspétpracujace z obrzezem 6 tulei 1.

Wedtug wynalazku uszczelka 3 ma dwie przylegajagce do siebie czesci, odpowiednio, promieniowo
zewnetrzng 10 i wewnetrzng 11, zakrywajace doktadnie cata powierzchnie pierscieniowa 8 tulei. Jak widaé na
fig. 1-uszczelka 3 gfowicy jest przesunigta promieniowo do $rodka wspomnianej tulei 1 w stosunku do punktu
oparcia tej tulei 1 o koszulke wodng 4 cylindra.

Czesé wewnetrzna 11 uszczelki 3 jest stosunkowo szersza od czesci zewnetrznej 10 i rwnocze$nie jest
tatwiej odksztatcalna przez dociskanie pomiedzy gtowica 2 a powierzchnig 8 tulei cylindra 1. Czg$¢ zewnetrzna
10 uszczelki 3 wytrzymuje prawie cato$¢ naprezeri powstajacych pod wptywem dokrecenia gtowicy do tulei, co
umozliwia uzyskanie bardzo duzego nacisku skrgcenia i dobrej szczelnosci pomiedzy wspomniang gtowicy 2
a wspomniang tuleja 1. Wewnetrzna czg$¢ pierécieniowa 11 uszczelki jest mniej odporna na sity skrecajace
i odksztatca sie tatwiej, zadaniem jej jest przede wszystkim uniemozliwienie przedostania sie gazéw spalinowych
do przestrzeni pomiedzy powierzchnia 8 tulei 1 a gtowicg 2.

W ten sposéb uzyskuje sie bardzo duiy nacisk skrecenia uszczelnienia pomigdzy tuleja a gtowica, ze
wzgledu na stosunkowo matg szeroko$é czesci 10 uszczelki, a zarazem unika sie¢ powstania dodatkowych
momentéw zginajacych w tulei ze wzgledu na obecnosé czesci wewnetrznej 11 uszczelki, ktéra zapobiega
przedostawaniu si¢ gazow spalinowych pomiedzy tuleje a gtowice.

Korzystnie jest, gdy zewnetrzna czesé pierscieniowa 10 uszczelki ma powierzchnie gtadka podczas gdy
czesé wewnetrzna 11 tej uszczelki ma na co najmniej jednej swojej $ciance pierscieniowe ztobki, rowki, bruzdy
lub podobne, rozmieszczone wspétsrodkowo. Obecnosé ztobkow, rowkéw lub podobnych na powierzchni czesei
wewnetrznej 11 powoduje wiekszg jej odksztatcalno$é anizeli czesci zewnetrznej 10, ktéra praktycznie
wytrzymuje wieksza czes$é sity nacisku dokrecenia. Gtebokogé wagf ebieri lub wysoko$é szczytow wystepéw lub
2tobk6w warunkujg wielko$é nacisku dokrecania. Ztobki wykonane na wewnetrznej czesci p|er§<:|en|owej 1
odgrywaijq réwniez role uszczelnienia Iablryntowego dla gazéw spalinowych.

Na fig. 3  do 8 przedstawiono rozmaite sposoby wykonania uszczelki wedtug wynalazku. Na fig. 3
wewnetrzna czes¢ 11 ma wsp6isrodkowe, pierscieniowe, réwnolegte rowki 15 po obu swoich stronach,
korzystnie jest, gdy rowki te s3 przesuniete po obu stronach wzgledem siebie, to znaczy gdy zagtebienie po
jednej stronie odpowiada doktadnie wystepowi po stronie przeciwnej.

Na fig. 4 rowki 15’ pierscieniowe, wspdtérodkowe i réwnolegte znajdujace sie na kazdej stronie wewnetrz-
nej czesci 11 uszczelki, znajduja sie doktadnie ponad soba, tworzac serig¢ przewezeri grubosci uszczelki.

W innym sposobie wykonania pokazanym na fig. 5, wewnetrzna czes¢ 11 uszczelki jest wykonana z metalu
o grubosci mniejszej anizeli pierscieniowa cze$é zewnetrzna 10, a poza tym jest pofalowana wspé6tsrodkowo.

- W innyn: sposobie wykonania pokazanym na fig. 6, wewnetrzna czgs$¢ pierscieniowa 11 uszczelki ma serig
rowkéw 15" pierscieniowych i wspétsrodkowych, wykonanych tylko na jednej jej stronie. Druga strona
pierscieniowej czesci wewnetrznej 11 jest catkowicie gtadka i znajduje si¢ na tym samym poziomie co jedna
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strona zewnetrznej czesci pierscieniowej 10.

We wszystkich poprzednich przyktadach catkowita wysoko$¢ pomiedzy powierzchniami styku dwéch
przeciwlegtych $cian czesci wewnetrznej 11, to znaczy pomiedzy szczytami lub wierzchotkami rowkéw
wykonanych po obu stronach uszczelki, jest réwna lub wigksza, korzystnie nieco wieksia, od grubosci lub
wysokosci gtadkiej czesci zewnetrznej 10. Poza tym, obie czesci 10 i 11 mogq byé wykonane badz jako jednolita
czes$é jednorodna, badz tworzyé dwie odrebne czesci pierécieniowe,

W innych przyktadach wykonania uszczelki 3 wedtug wynalazku, przedstawionych na fig. 7 i 8, wspomnia-
na uszczelka nie jest jednolita i jednorodna lecz ma dwie odrebne lub oddzielne czesci pierécieniowe przylegajace
do siebie zewnetrzng 20 iwewnetrzng 21 lub odpowiednio 20’ i21'. Obie czesci pierécieniowe tworzace
uszczelke sa wykonane z réznych metali, przy czym pierscieniowa czg$é zewnetrzna 20, 20’ jest wykonana
z metalu twardszego od piericieniowej czesci wewnetrznej 21, 21’, ktéra jest wykonana z metalu tatwiej sie
odksztatcajgcego pod wptywem sciskania. W zaleznosci od przypadku czes¢ 21 moze byé nieco wy2sza od czesci
20, wzglednie — jak to pokazano na rysunku na fig. 8, czes$é¢ 21’ ma doktadnie te sama wysoko$é co czesé 20’.

Do wykonania czesci wewnetrznej i zewnetrznej mozna dobiera¢ metale, 2 ktérych jeden ma mniejszy
modut sprezystosci od drugiego.

Uszczelka wedtug wynalazku, niezaleznie od tego czy jest wykonana z materiatu jednorodnego czy tez
zréznych materiatéw, w przypadku zastosowania do klasycznych tulei cylindréw, eliminuje wzrost momentu
zginajacego, pojawiajgcego sie w tulei i powstajacego pod wptywem ci$nienia gazéw spalinowych w czasie pracy
silnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Uszczelka gtowicy silnika spalinowego, w ktérym ptaszczyzny tulei cylindra i gtowity tworza miedzy
sobg zamknigta przestrzern pierscieniowa, a oparcie tulei na bloku silnika jest przesuniete promieniowo na
zewnatrz w stosunku do przestrzeni pierscieniowej, przy czym wspomniana uszczelka gtowicy jest przeznaczona
do umieszczenia jej we wspomnianej przestrzeni pierscieniowej i sktada sie z dwdch czesci pierscieniowych
zewnetrznej i wewnetrznej promieniowo przylegajacych do siebie, przy czym czesé pierscieniowa wewnetrzna
jest tatwiej odksztatcalna niz czes¢ pierscieniowa zewnetrzna, znamienna tym, 2e stanowi catkowite
wypetnienie przestrzeni pierscieniowej pomiedzy tulejg cylindra (1) igtowicg (2), apierscieniowa czesé
wewnetrzna (11, 21, 21’) jest szersza od zewnetrznej czesci pierscieniowej (10, 20, 20°). :

2. Uszczelka wedtug zastrz. 1, znamienna ty m, Zeczesé¢ wewnetrzna (11) jest wyposazona w szereg
wspo6tsrodkowych rowkéw (15) i wystepéw (16) umieszczonych przemiennie, a rowki (15) i wystepy (16) s
utworzone na co najmniej jednej stronie uszczelki (3) jako rowki, ztobki lub pofalowania wspétsrodkowe, przy
czym wierzchotki lub szczyty wystepéw (16) sq ptaskie lub cigte rownolegle do $ciany (8).

3. Uszczelka wedfug zastrz. 1, znamienna tym, e czes¢ wewnetrzna (11) stanowi jedng catosé
2 czesciq zewnetrzng (10) i ma mniejszg grubo$é od czesci zewnetrznej (10).

4. Uszczelka wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Ze metalowa czesé wewnetrzna (21, 21') ma
zdolno$é tatwiejszego odksztatcania sie anizeli cze$¢ metalowa zewnetrzna (20, 20°) i ma grubo$¢ co najmniej
réwng grubosci czesci zewnetrznej (21, 21°),
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