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Reg. nr.: 133159 FV/AK

STEKER EN BUS VOOR EEN ELECTRISCHE STEEKVERBINDING

De uitvinding betreft een electrische steekverbin-
ding, bestaande uit een steek en een bus, waarbij de electrische
verbinding door het inbrengen van de steker respectievelijk zijn
contacten in de opening van de bijbehorende bus wordt tot stand ge-
bracht. Daarbij zijn de steker en de bus voorzien van passende
electrische aansluitmiddelen.

Een dergelijke steekverbinding is bijvoorbeeld be-
kend uit DE-A-3.512.026.

Bij de bekende steekverbinding dient voor alles de
ruimte waarin het contact wordt gemaakt, luchtdicht te worden afge-
sloten. Hiertoe is in een bijzondere geometrische uitvoering van de
contactpennen van de steker voorzien.

Uit DE-A-3.728.739 is een verdere steekverbinding
bekend die een zogenaamde EMP-afscherming (EMP = electromagnetische
puls) respectievelijk een NEMP-afscherming (nucleaire electromagne-
tische puls) voor steker en bus vertoont. Door de afscherminrich-
ting, die in hoofdzaak bestaat uit een verbinding van de contact-
pennen met elkaar en met het lichaam van de behuizing, worden elec-
tromagnetische velden van buitenaf geweerd, die anders tot onjuiste
schakelingen binnen de aan de steekinrichting aangesloten electro-
nica zouden kunnen leiden, wat bijvoorbeeld in het geval van een
steekverbinding voor wapentuig tot een hapering van de ontsteking
kan leiden.

De stekers en bussen van het bekende verbindingsor-
gaan vertonen een veelvoud van evenwijdig aan elkaar geplaatste
contactpennen die in de gestoken toestand met elkaar worden verbon-
den.

Behalve dergelijke steekverbindingsorganen is exr
ook de soort steekinrichtingen waarbij de contacten niet door con-

tactpennen worden gevormd maar door contactstroken op het omtreks-
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oppervlak van de corresponderende delen.

Doel van de onderhavige uitvinding is een elec-
trische steekinrichting van de in de aanhef genoemde soort te ver-
schaffen, waarbij, =zoals bij de steekinrichting volgens DE-A-
3.728.739, een hoogfrequente afsluiting, derhalve een EMP-afscher-
ming, mogelijk wordt gemaakt. Daarbij dient de inrichting zodanig
te zijn uitgevoerd dat zij gemakkelijk en zeker, ook bij kortston-
dig opeenvolgende steekgangen, gestoken en losgemaakt kan worden.
Daarbij is een belangrijk kenmerk van de uitvinding de delen van de
steekverbinding daardoor tegen electromagnetische storingsstralen
af te schermen, dat de steker respectievelijk de bus zodanig worden
uitgevoerd dat zij met aangesloten bouwdelen telkens een Faraday-
achtige kooi vormen. Op deze wijze kan de ruimte binnen de kooi
(van de steker, van de bus) tegen electromagnetische storingstralen
van buitenaf worden afgeschermd.

Dit doel wordt op de eerste plaats bereikt door een
inrichting binnen de behuizing van de steker en de bus, waarmee in
de niet-gestoken toestand een electrische verbinding van de behui-
zing dwars door de overige bouwdelen wordt verschaft.

Daarbij heeft de steker in zijn meest algemene uit-
voeringsvorm de volgende kenmerken:

- een cilindervormige metalen behuizing, die aan
een naar een corresponderende bus toegekeerd einde open is,

- een daarin geplaatst, in hoofdzaak coaxiaal met
de behuizing verlopend isoleerlichaam, dat

- aan zijn ene einde (naar de bus toe) aan het op~-
pervlak een aantal contactstroken bezit en

- aan zijn andere einde (naar de bodem van de ste-
ker toe) is voorzien van electrische aansluitmiddelen,

- een metaalplaat die zich tussen de contactstroken
en de electrische aansluitmiddelen uitstrekt, alsmede

—~ een tussen het isoleerlichaam en de behuizing ge-
plaatste huls die axiaal verschuifbaar is en die zo is gevormd dat
deze

- in de niet-gestoken toestand een doorgaande elec-
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trische verbinding verschaft van een massa-aansluiting van de be-
huizing naar de metaalplaat.

De bijbehorende bus heeft de volgende kenmerken:

- Een cilindervormige metalen behuizing, die aan
een naar de corresponderende steker toegekeerd einde open is,

- een daarin in langsrichting verschuifbaar ge-
plaatst, in hoofdzaak coaxiaal met de behuizing verlopend isoleer-
lichaam, dat

- aan zijn ene einde (naar de steker toe) aan het
oppervlak een aantal contactstroken bezit,

- een metaalplaat die zich tussen de contactstroken
door het isoleerlichaam uitstrekt, alsmede

- een tussen het isoleerlichaam en de behuizing ge-
plaatste huls, waarbij in zijn einde aan de bodemzijde inwendig
contacten van electrische aansluitmiddelen zijn geplaatst en die
overigens zodanig is gevormd dat deze

- in de niet-gestoken toestand een doorgaande elec-
trische verbinding verschaft tussen een massa-aansluiting van de
behuizing en de contactplaatsen van de metaalplaat.

Aldus wordt bij beide delen (steker, bus) een elec-
trische verbinding verschaft tussen een behuizing en de telkens in
het isoleerlichaam geplaatste en speciaal gevormde metaalplaat en
daarmee een soort electrisch geleidende beker (Faraday-beker), die
in de niet gestoken toestand van de delen een betrouwbare bescher-
ming tegen electromagnetische stoorstralen biedt.

Zowel uit de aan de uitvinding ten grondslag lig-
gende opgave als ook uit de beschreven vorm die soortgelijk is aan
een Faraday-beker volgt dat de electrische verbinding in het gebied
nabij de opening van de behuizing verloopt, =2zoals hierna nader
wordt beschreven.

Alvorens voordelige uitvoeringsvormen van de delen
overeenkomstig de uitvinding worden beschreven, zij volledigheids-
halve er op gewezen dat de steker aan zijn in de bus binnendringend
deel (van de huls) een binnendiameter heeft die gelijk is aan of

enigszins groter is dan de buitendiameter van het corresponderende
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isoleerlichaam in de bus of gelijk is aan of enigszins kleiner is
dan de binnendiameter van de busbehuizing. Verder bezitten de be~
weegbare delen van de steker en de bus telkens aanslagen die de
axiale verschuivingsweg in het bijzonder in de niet-gestoken toe-
stand begrenzen respectievelijk de optimale steekdiepte van de de-
len ten opzichte van elkaar en daarmee ook de hierna nog nader be-
schreven contactmaking tussen de steker en de bus vastleggen.

Voor zover noodzakelijk is, kunnen de steker en de
bus door middel van bekende schroefverbindingen of dergelijke in de
steektoestand ten opzichte van elkaar worden vastgelegd.

Zowel de steker als de bus zijn, bij voorkeur aan
de delen telkens aan de bodemzijde, via overeenkomstige toevoerlei-
dingen electrisch aangesloten.

Terwijl de contactstroken op de isoleerlichamen
vast zijn opgesteld, wordt door de verschuifbaarheid van de hulzen
in de steker respectievelijk van het isoleerlichaam in de bus ge-~
waarborgd dat bij het in elkaar schuiven van de steker en de bus de
bijbehorende contactstroken in een zodanige positie worden gebracht
dat tussen corresponderende contactstroken in de steker en de bus
via bijbehorende verbindingselementen in de hulzen, die hierna na-
der worden beschreven, een electrische verbinding wordt verschaft.

Omgekeerd zijn de delen zodanig geplaatst dat de
contactstroken van de steker en de bus in de niet-gestoken toestand
telkens ten opzichte van elkaar zijn geisoleerd en er geen elec-
trische verbinding naar de bijbehorende behuizingen bestaat.

Daarbij voorziet de uitvinding met betrekking tot
de opstelling van de electrische aansluitmiddelen aan de bodemzijde
in een voordelige uitvoeringsvorm waarbij deze in willekeurige,
vooraf kiesbare groepen met elkaar worden kortgesloten om eventuele
in bijbehorende condensatoren verblijvende ladingen af te breken,
die, vergelijkbaar met electromagnetische invloeden van buitenaf,
tot onjuiste pulsen in de electronica kunnen leiden en daarmee bij-
voorbeeld tot een foutieve ontsteking.

Voor een nadere toelichting wordt in het bijzonder

verwezen naar het bijgevoegde uitvoeringsvoorbeeld.
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De doorgaande electrische verbinding voor het vor-
men van de Faraday-~kooi kan op verschillende wijzen en manieren
worden bereikt. Overeenkomstig een voordelige uitvoeringsvorm wordt
voorzien dat in de huls van de steker een met het aantal contact-
stroken respectievelijk electrische aansluitmiddelen overeenkomend
aantal contactelementen is gelegen, en wel zodanig dat in de niet-
gestoken toestand telkens tenminste een gedeelte tegen de behuizing
aanligt en een verder gedeelte tegen de metaalplaat aanligt. De
uitvoering van de contactelementen is daarbij zodanig dat in de ge-
stoken toestand aansluitend telkens tenminste een gedeelte contact
maakt met de bijbehorende contactstrook en een verder gedeelte con-
tact maakt met het corresponderende electrische aansluitmiddel.

Daarbij is het bijzonder voordelig wanneer de con-
tactelementen als drievoudige lamelveren zijn uitgevoerd met twee
contactlamellen in een richting naar het isoleerlichaam voor het
contact maken met de metaalplaat in de niet-gestoken toestand res-
pectievelijk voor het contact maken met de bijbehorende contact-
strook en een electrische aansluitmiddel in de gestoken toestand,
terwijl de derde contactlamel in een richting naar de behuizing
wijst voor het contact maken met de behuizing in de niet-gestoken
toestand. Op deze wijze kunnen met een enkel bouwdeel verschillende
functies worden verkregen al naar gelang de steektoestand. Hierdoor
wordt de constructie vereenvoudigd.

De contactlamellen zijn bij voorkeur voorgespannen,
zodat zij steeds op betrouwbare wijze tegen de bijbehorende con-
tactvlakken aanliggen. Tegelijkertijd wordt de behuizing bijvoor-
beeld zodanig gevormd dat de bijbehorende contactlamel in de gesto-
ken toestand geen contactgebied meer heeft met de behuizing, om in
de bedrijfstoestand een kortsluiting te vermijden.

Door een isoleerring tussen de binnenste contactla-
mellen te plaatsen op de binnenzijde van de huls van de steker
wordt bereikt dat in de gestoken toestand de metaalplaat geen elec-
trische verbinding meer heeft met de contactelementen. In de gesto-
ken toestand moet de stroomweg nog slechts tussen de corresponde-

rende contactstroken van de bus en de steker respectievelijk naar
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de overeenkomstige electrische aansluitmiddelen tot stand worden
gebracht.

De electrische aansluitmiddelen in de steker kunnen
een nagenoeg willekeurige vorm hebben. Daarbij heeft een uitvoe-
ringsvorm de voorkeur waarbij de electrische aansluitmiddelen als
contactpennen zijn uitgevoerd die op afstand van elkaar in het iso-
leerlichaam van de steker zijn gelegen en in het contactgebied naar
de contactelementen een tot op het bovenoppervlak van het isoleer-
lichaam reikende metalen voet bezitten, terwijl zij aan het tegen-
overgelegen einde van de bodem van de steker uitsteken voor een
aansluitmiddel met electrische toevoerleidingen naar een bijbeho-
rende stuur~ en/of regeleenheid.

Op grond van de hierboven beschreven geometrie van
de steker worden de electrische aansluitmiddelen in de bus buiten
het isoleerlichaam aldaar aangebracht, bij voorkeur in de vast aan-
gebrachte huls.

Daartoe biedt de uitvinding als een mogelijke uit-
voeringsvorm de electrische aansluitmiddelen aan de bodemzijde in
de vorm van contactpennen uit te voeren die zich door de bodem uit-
strekken en die zich als metaalstroken in de huls voortzetten en
aan hun tegenovergelegen vrije einden met overeenkomstige contact-
gebieden zijn uitgevoerd die wederom als lamelveren kunnen zijn
vormgegeven.

Om, zoals bij de steker, ook hier een kortsluiting
tussen de electrische aansluitmiddelen in de niet~-gestoken toestand
mogelijk te maken en daarmee een ontlading in aangesloten condensa-
toren te bereiken, vertoont het isoleerlichaam van de bus een voor-
delige uitvoeringsvorm aan zijn einde aan de bodemzijde een rond-
gaande metalen ring die in de niet-gestoken toestand contact maakt
met de lamelveren en aldus onderling kortsluit.

De verbinding van de metaalplaat met de behuizing
geschiedt bij voorkeur doordat in de huls van de bus een contact-
ring is ingebracht van waaraf naar binnen (in een richting naar het
isoleerlichaam) afzonderlijke contacten afstaan en die naar buiten

{in een richting naar de behuizing) met een rondgaande contactband
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is uitgevoerd. De opstelling van de afzonderlijke contacten is zo-
danig dat deze gelegen zijn tegenover de overeenkomstige vlakken
van de metaalplaat in de niet-gestoken toestand, om dan een elec-
trische verbinding van een massa-aansluiting van de behuizing via
de behuizing, de contactband en de afzonderlijke contacten naar de
metaalplaat mogelijk te maken en aldus een EMP- of NEMP-afscherming
mogelijk te maken. In de gestoken toestand bestaat er daarentegen
geen electrische verbinding tussen de afzonderlijke contacten en de

contactstroken aan het bovenoppervlak van het isoleerlichaam, omdat

" de afzonderlijke contacten (en dienovereenkomstig de contactvlakken

van de metaalplaat) precies tussen de contactstroken (in de om-
treksrichting van het isoleerlichaam gezien) zijn gelegen.

Tenslotte wordt voorzien in het gebied van de bus-
opening de contactelementen voor een electrische verbinding met de
contactstroken van de bus en de steker in overeenkomstige uitspa-
ringen aan het binnenoppervlak van de huls te voorzien, waarbij de
contacten bij voorkeur wederom als lamellencontacten =zijn uitge-
voerd. Evenzo zou echter ook een andere vorm van de contactelemen-
ten kunnen worden gekozen. Daarbij worden de contactelementen van
de bus electrisch geisoleerd ten opzichte van de contactring ge-
plaatst.

Terwijl bij de steker het isoleerlichaam plaatsvast
is en de huls is gelegen tussen de behuizing en het isoleerlichaam,
is het bij de bus precies omgekeerd, dat wil zeggen daar is het
binnenste isoleerlichaam bij voorkeur verend gelegerd tegenover de
bodem, terwijl de huls plaatsvast tussen het isoleerlichaam en de
behuizing ligt. Bij het steken drukt dan het vaste isoleerlichaam
van de steker het verschuifbare isoleerlichaam van de bus naar ach-
teren (in een richting naar de bodem), terwijl de huls van de ste-
ker tegen de weerstand van de vastgeplaatste huls van de bus in in
een richting naar de bodem van de steker wordt verschoven, tot de
uiteindelijke steekpositie wordt bereikt.

In deze positie bestaat een doorgaande electrische
verbinding tussen de electrische aansluitmiddelen van de bus via de

contactstroken van de bus, de contactelementen van de bus, de con-
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tactstroken van de steker en de contactelementen van de steker naar
de electrische aansluitmiddelen van de steker. Voor nadere bijzon-
derheden wordt ook hier verwezen naar het bijgevoegde uitvoerings-
voorbeeld.

Om tegelijkertijd de steker en de bus ook stof- en
vochtdicht te maken zijn bij voorkeur in het openingsgebied van de
steker en de bus passende dichtingen gevormd. De dichtingen kunnen
als dichtingsstroken of dichtringen zijn vormgegeven. Zij liggen
bij voorkeur in de corresponderende hulzen en vertonen naar binnen
gerichte lipvormige uitsteeksels die vervormbaar zijn en een be-
trouwbaar aanliggen tegen de corresponderende isoleerlichamen moge-
1lijk maken.

De delen van de steekverbinding volgens de onderha-
vige uitvinding bieden in een aantal opzichten een voor de uitgang
en een verbetering ten opzichte van de stand van de techniek vol-
gens DE-A-3.512.026 respectievelijk maken de voordelen mogelijk die
bij een steker van een verschillend type volgens DE-A-3.728.739
worden gerealiseerd. In het bijzonder verschaffen zij een zelfstan-~
dige afscherming tegen electromagnetische stoorstralen, waarbij te-
gelijkertijd bepaalde contactelementen kunnen worden kortgesloten
om ladingen in de condensatoren van de electronica af te breken en
tegelijkertijd wordt op deze wijze een simulatie voor het controle-
ren van de functieprestatie van de afzonderlijke contacten ver-
schaft. Daarbij zijn zowel de steker alsook de bus te allen tijde
(in zowel de gestoken als de niet-gestoken toestand) bedrijfszeker
en voor wat betreft hun functiedeugdelijkheid controleerbaar. De
delen kunnen snel en betrouwbaar in elkaar worden gestoken en kun-
nen tegelijkertijd vocht- en stofdicht worden uitgevoerd.

Verdere kenmerken van de uitvinding blijken uit de
overige conclusies alsmede uit de andere stukken van de aanvrage.

De uitvinding zal hierna aan de hand van een uit-
voeringsvoorbeeld nader worden toegelicht. Daartoe toont de teke-
ning op schematische wijze in

fig. 1 een langssnede door een steker, die in de

onderste helft in de niet-gestoken toestand verkeert en in de bo-
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venste helft in de gestoken toestand;

fig. 2 een langssnede door een bijbehorende bus van
de steekinrichting, welke bus in het onderste deel in de niet-ge-
stoken toestand verkeert en in het bovenste deel in de gestoken
toestand.

De in fig. 1 weergegeven steker bezit een in hoofd-
zaak holle cilindervormige behuizing 12, waarin aan de ene zijde
(in fig. 1 links) een bodem 14 van een electrisch isolerend mate-
riaal is ingebracht en die aan de tegenovergelegen zijde (in fig. 1
rechts) open is. Door de bodem 14 steken een aantal electrische
aansluitmiddelen 16 die als contactpennen zijn gevormd. De elec-
trische aansluitmiddelen 16 steken links uit over de bodem 14 en
strekken zich door de bodem 14 naar rechts uit in een cilindervor-
mig isoleerlichaam 18 dat zich tot in het gebied van de opening 20
van de behuizing uitstrekt.

Ongeveer in het midden (gezien in axiale richting)
wordt het isoleerlichaam 18 door een metaalplaat 22 in twee gedeel-
ten onderverdeeld.

De electrische aansluitmiddelen (contactpennen) 16
verlopen in axiale richting (x) evenwijdig op afstand van elkaar
tot kort voor de metaalplaat 22 en vertonen daar elk een voetdeel
16a dat zich radiaal door het isoleerlichaam 18 strekt tot zijn op~
pervlak. Bij gevolg is het oppervlak van elk voetdeel 16a op gelij-
ke wijze gekromd uitgevoerd als het oppervlak wvan het isoleer-
lichaam 18.

In het voorste deel (naar de opening 20 van de be-
huizing toe) liggen in het isoleerlichaam 18 een aantal contact-
stroken 24 die elk een gelijksoortige vorm vertonen zoals de voet-
delen 16a van de electrische aansluitmiddelen 16. Daarbij ligt elke
contactstrook 24 in het axiale verlengde van een bijbehorende con-
tactpen 16.

Het isoleerlichaam 18 met de ingebrachte metaal-
plaat 22 is vastverbonden met de bodem 14.

Tussen het isoleerlichaam 18 en de behuizing 12

verloopt een huls 26. De huls 26 bestaat net als het isoleerlichaam

0001323
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18 uit een electrisch isolerend materiaal. De huls vertoont een
rondom lopend uitsteeksel 28 dat in de niet-gestoken toestand tegen
een bijbehorende terugsprong 30 van de behuizing 12 aanligt. Het
uitsteeksel 28 wordt daarbij door een spiraalveer 32 tegen de te-
rugsprong 30 gedrukt. De spiraalveer 32 wordt op zijn beurt onder-
steund door de bodem 14 van de steker 10.

In het voorste deel (naar de opening 20 van de be-
huizing toe) vertoont de huls 26 binnenin een met het aantal con-
tactstroken overeenstemmend aantal openingen 34 waarin telkens een
contactelement 36 is ingebracht. De openingen 34 zijn daarbij tel-
kens rechtstreeks tegenover een bijbehorende contactstrook 24 ge-
vormd (in de niet-gestoken toestand).

De contactelementen 36 2zijn, 2oals fig. 1 laat
zien, als drievoudige lamellenveren uitgevoerd met twee contactla-
mellen 36a, 36b aan beide einden, waarbij van de daartussen gelegen
verbindingstrook 38 een verder contactlamel 36¢ (in een richting
naar de behuizing 12) door een verdere opening 40 van de huls 26
steekt.

Zoals fig. 1 toont is de ruimte tussen de contact-
lamellen 36a, 36b door een isoleerstrook 42 opgevuld. Door de ver-
bindingstrook 38 blijft onafhankelijk daarvan echter de electrische
verbinding van de afzonderlijke contactlamellen onderling bestaan.

Ran het einde aan de bodemzijde van de huls 26 is
inwendig in een verdere, ringvormige uitsparing 44 voorzien, waarin
in het weergegeven uitvoeringsvoorbeeld een rondgaande lamellenring
46 is geplaatst, die aan de buitenzijde steunt op de bodem van de
uitsparing 44 en die aan de binnenzijde is voorzien van een veerarm
46a die tegen het oppervlak van het isoleerlichaam 18 respectieve-
lijk de overeenkomstige oppervlakten van de voetdelen 16a aanligt.
Op deze wijze wordt een electrische verbinding van de contactpennen
18 in de niet-gestoken toestand mogelijk en daarmee wordt een kort-
sluiting mogelijk om ladingen in de condensatoren van de electro-
nica af te voeren. Evenzo is het echter ook mogelijk de uitsparing
44 in verscheidene van elkaar gescheiden gedeelten onder te verde-
len, waarin dan telkens een lamellencontact 46 ligt. Op deze wijze

kunnen, al naar behoefte, verscheidene contacten met elkaar worden
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verbonden, hetgeen in het bijzonder een simulatie van verschillende
contactstanden voor een controle van de bedrijfsdeugelijkheid van
de contactpennen 16 mogelijk maakt.

Aan het voorste vrije einde (in het gebied van de
opening 20 van de behuizing) is in de huls 26 een rondgaande lip-
dichting 48 aangebracht waarvan de elastische lip tegen het opper-
vlak van het isoleerlichaam 18 respectievelijk de in dit gebied
uitstekende contactstroken 24 aanligt. Op deze wijze wordt de ste-
ker stof- en vochtdicht gemaakt.

De bijbehorende bus is in fig. 2 weergegeven. We-
derom laat zich een holle cilindervormige behuizing 50 zien die in
het verbindingsgebied naar de steker 10 open is (opening 52 van de
behuizing) en die aan het tegenovergelegen einde door een bodem 54
wordt afgesloten. Aan de binnenzijde van de bodem 54 is een ring-
vormige groef 56 gevormd waarin een spiraalveer 58 is ingebracht
die een isoleerlichaam 60 in beweging zet, welk isoleerlichaam aan
zijn einde aan de bodemzijde een rondgaand uitsteeksel 62 vertoont
dat in de niet-gestoken toestand tegen een corresponderende terug-
sprong 64 van een huls 66 aanligt, welke huls tussen het isoleer-
lichaam 60 en de behuizing 50 is aangebracht.

Direct achter het uitsteeksel 62 (in een richting
op de opening 52 van de behuizing) ligt in het isoleerlichaam 60
een rondgaande metaalring 68, waarvan het oppervlak met het opper-
vlak van het isoleerlichaam 60 op &&n lijn is.

In de richting naar de opening 52 van de behuizing
is in het isoleerlichaam 60 een metaalplaat 70 geplaatst die echter
niet, zoals bij de steker 10, zich over de volle dwarsdoorsnede van
het isoleerlichaam uitstrekt, maar hier op het omtreksoppervlak met
uitsteeksels en terugsprongen is uitgevoerd, soortgelijk aan het
profiel van een tandwiel. Daaruit volgt dat de metaalplaat 70
slechts met een aantal gedeelten tot in het gebied van het opper-
vlak van het isoleerlichaam 60 steekt. Terwijl in het onderste deel
van fig. 2 (niet-gestoken toestand) een stand van de metaalplaat
(70) is weergegeven waarbij deze tot het oppervlak van het isoleer-

lichaam 60 uitsteekt, toont het bovenste deel van fig. 2 (gestoken
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toestand) een tussenstand, waarbij de metaalplaat 70 op afstand van
het oppervlak van het isoleerlichaam 60 is. Deze voorstelling wordt
verkregen door een oneven aantal overeenkomstige uitsteeksels van
de metaalplaat 70. Het aantal uitsteeksels is daarbij afhankelijk
van het aantal overeenkomstige contactstroken 72 in de bus 100. Zo-
als blijkt uit een gezamenlijke beschouwing van het onderste en het
bovenste deel van fig. 2, zijn de contactstroken 72 daarbij (gezien
in de omtreksrichting van het isoleerlichaam 60) telkens in zoda-
nige vlakgedeelten van het isoleerlichaam ingebracht waarin de me-
taalplaat 70 niet tot het gebied van het oppervlak van het isoleer-
lichaam 60 reikt. Voor het overige is de opstelling en uitvoering
van de contactstroken 72 in de bus 100 analoog aan die in de steker
10, en de contactstroken 72 zijn hier achter de metaalplaat 70 ge-
plaatst (gezien in een richting naar de opening 52 van de behui-
zing).

Ook de huls 66 is anders gevormd dan de huls 26 van
de steker 10.

Zoals blijkt uit het bovenste deel van fig. 2, be-
zit de huls 66 in het voorste deel (mabij de opening 52 in de be-
huizing) inwendig een aantal openingen 74, waarin telkens een con-
tactelement 76 is ingebracht. Daarbij ligt telkens een opening 74
met een contactelement 76 tegenover een contactstrook 72 (in de
niet-gestoken toestand). De contactelementen 76 zijn gevormd als
lamellencontacten en vertonen .aan hun einden overeenkomstige lamel-
lencontacten 76a, b. Daartussen is zoals bij het contactelement 36
van de steker 10 een isoleerstrook 42 aangebracht. Via een verbin-
dingsstrook 78 zijn de lamellencontacten 76a, b met elkaar verbon-
den. Door een tussenstuk 79 van de contactelementen 76 gescheiden,
is in de huls 66 in een richting naar de bodem 54 verplaatst een
verdere opening 80 in de huls 66 gevormd die uit een aantal kamers
bestaat en wel een buitenste ringvormige kamer 80a en een aantal
binnenkamers 80b, waarbij corresponderende kamergedeelten door een
verbindingskanaal met elkaar zijn verbonden, waarin een flens van
een contactring 82 is ingebracht, die als volgt is vormgegeven: de

contactring 82 bestaat uit een buitenste contactband 82a die in de
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ringvormige kamer 80a is ingebracht en een aantal afzonderlijke
contacten 82b die in de bijbehorende kamers 80b zijn geplaatst. Zo-
wel de contactband 82 als ook de afzonderlijke contacten 82b zijn
wederom als lamellencontacten uitgevoerd die met hun veerarmen te-
gen de bijbehorende vlakgedeelten van de behuizing 50 respectieve-
lijk de metaalplaat 70 (in de niet-gestoken toestend) aanliggen.
Een verbinding van de overeenkomstige hulsgedeelten 66a met het
daarachter gelegen hulsgedeelte 66b wordt in het gebied tussen de
afzonderlijke contacten 82b bereikt. Een verbinding wordt ook ver-
schaft door het verbindingslijf van de contactring 82 met een me-
taalring 84, die zich van het buitenste omtreksoppervlak van de
huls 66 hierin uitstrekt en die aanvullend een overdekkingsfunctie
verschaft voor de EMP-afscherming.

Daarachter (in een richting naar de bodem 54) zijn
in de huls 66, in een axiale verlenging van de contactelementen 76,
telkens verdere contacten aangebracht die deel uitmaken van elec-
trische aansluitmiddelen 86. De electrische aansluitmiddelen zijn
in dit gebied als lamellenveren uitgevoerd die liggen in bijbeho-
rende uitsparingen 88 op de binnenzijde van de huls 66. De contact-—
vlakken zijn daarbij zo gericht dat zij in de niet-gestoken toe-
stand onmiddellijk tegenover de metaalring 68 zijn gepositioneerd.
Vandaar strekken de electrische aansluitmiddelen 86 zich uit in de
vorm van metaalstroken B86a in een axiale richting door de huls 66
in de bodem 54 en zijn daar met bijbehorende contactpennen 86b ver-
bonden die door de bodem 54 naar buiten steken.

Tenslotte zijn ook bij de bus 100 in het gebied van
de opening 52 van de behuizing dichtingen 90 aangebracht die op een
gelijke wijze zijn gevormd als de dichtingen 48 van de steker 10.

De steker 10 vervult in de niet-gestoken toestand
de volgende functies: uitgaande van een massa-aansluiting 49 aan de
behuizing 12 wordt via de behuizing 12, de contactlamel 36c, de
verbindingstrook 38 en de contactlamel 36a een electrische verbin-
ding naar de metaalplaat 22 verschaft. Vanwege de hiervoor beschre-
ven verdeling van de contactelementen 36 wordt daarmee een verbin-

ding van de contactelementen 36 onderling en met de metaalplaat 22
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bereikt en daarmee een EMP- féspectievelijk NEMP-afscherming.

Via de lamellenring 46 kunnen verder de electrische
aansluitmiddelen (contactpennen) 16 om de genoemde gronden worden
kortgesloten.

5 Bij de stand van de bus in de niet-gestoken toe-
stand ontstaat het volgende: uitgaande van een massa-aansluiting 91
aan de behuizing 50 wordt via de behuizing 50, de contactband 82a
en de afzonderlijke contacten 82b alsmede de metaalplaat 84 een
verbinding naar de metaalplaat 70 verschaft en daardoor wordt op

10 dezelfde wijze als bij de steker 10 en Faraday-beker gevormd.

Via de metaalring 68 kunnen de electrische aan-
sluitmiddelen 86 op dezelfde wijze als bij de steker 10 worden
kortgesloten.

Worden nu de steker en de bus met elkaar verbonden,

15 dan drukt het vast opgestelde isoleerlichaam 18 van de steker 10
het verend ondergebrachte isoleerlichaam 60 van de bus 100 in een
richting naar de bodem 54, terwijl tegelijkertijd de vast opgestel-
de huls 66 van de bus 100 de verend ondergebrachte huls 26 van de
steker 10 in een richting naar zijn bodem 14 verschuift. Op deze

20 wijze wordt een stand van de afzonderlijke bouwdelen ten opzichte
van elkaar verkregen zoals telkens in het bovenste deel van de fi-
guren 1, 2 is weergegeven. In deze toestand wordt een electrische
verbinding van elke contactpen 86b via het electrische aansluitmid-
del 86 naar de contactstroken 72 verschaft en van daaruit verder

25 via het contact 76b, de verbindingsstrook 78 en het contact 76a op
de contactstrook 24 van de steker 10, vanwaar uit de weg zich
voortzet via de contactlamel 36b, de verbindingstrook 38 en de con-
tactlamel 36a via het voetdeel 16a in het bijbehorende electrische
aansluitmiddel 16 van de steker. Daarbij worden telkens tegelijker-

30 tijd de metaalplaten 70 en 22 overbrugd, terwijl hun contactvlakken
hetzij buiten de hiervoor genoemde contacten liggen (bij de bus)
hetzij echter door de isoleerstroken 42 (bij de steker 10) zijn ge-
isoleerd.

Voor het ontgrendelen woxrdt het hiervoor beschre-

35 vene op omgekeerde wijze uitgevoerd. Daarbij wordt tegelijkertijd
weer een plaatsing van de afzonderlijke bouwdelen verkregen =zoals

hiervoor aan de hand van de niet-gestoken toestand is beschreven.
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CONCLUSTIES

1. Steker voor een electrische steekverbinding,
gekenmerkt door een cilindervormige metalen behuizing (12), die
aan een naar een corresponderende bus (100) toegekeerd einde open
is, een daarin geplaatst in hoofdzaak coaxiaal met de behuizing
(12) verlopend isoleerlichaam (18) dat aan zijn ene einde (naar de
bus toe) aan het oppervlak een aantal contactstroken (24) bezit en
aan zijn andere einde (naar de bodem van de steker toe) is voorzien
van electrische aansluitmiddelen (16), een metaalplaat (22) die
zich tussen de contactstroken (24) en de electrische aansluitmidde-
len (16) door het isoleerlichaam (18) uitstrekt alsmede een tussen
het isoleerlichaam (18) en de behuizing (12) geplaatste huls (26)
die axiaal verschuifbaar is en die zo is gevormd dat deze in de
niet-gestoken toestand een doorgaande electrische verbinding ver-
schaft van een massa-aansluiting (49) van de behuizing (12) naar de
metaalplaat (22).

2. Steker volgens conclusie 1, met het kenmerk,
dat de huls (26) verend gelegerd is tegenover de stekerbodem (14)
en gevormd is met een aanslag (28) voor een axiale begrenzing van
zijn verschuivingsweg tegenover de behuizing (12).

3. Steker volgens conclusie 1 of 2, met het ken-
merk, dat in de huls (12) een met het aantal contactstroken (24)
respectievelijk electrische aansluitmiddelen (16) overeenkomend
aantal contactelementen (36) is ingebracht, en wel zodanig dat in
de niet-gestoken toestand telkens tenminste een gedeelte (36c) te-
gen de behuizing (12) en een verder gedeelte (36a) tegen de metaal-
plaat (22) aanligt en in de gestoken toestand telkens tenminste een
gedeelte (36b) contact maakt met de bijbehorende contactstrook (24}
en een verder gedeelte (36a) contact maakt met het corresponderende
electrische aansluitmiddel (16).

4. Steker volgens conclusie 3, met het kenmerk,
dat de contactelementen (36) zijn uitgevoerd als drievoudige lamel~-

veren met twee contactlamellen (36a, b) in een richting naar het
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isoleerlichaam (18) voor het contact maken met de metaalplaat (22)
in de niet-gestoken toestand respectievelijk voor het contact maken
met de bijbehorende contactstrook (24) en een electrische aansluit-
middelen (16) in de gestoken toestand alsmede een contactlamel
(36¢c) in een richting naar de behuizing (12) voor het contact maken
met de behuizing (12) in de niet-gestoken toestand.

5. Steker volgens conclusie 3 of 4, met het ken-
merk, dat tussen de contactgebieden van de binnenste contactla-
mellen (36a, b) een isoleerstrook (42) aan de binnenzijde in de
huls (12) is geplaatst,die in de gestoken toestand de metaalplaat
(22) isoleert van de contactelementen (36).

6. Steker volgens &&n der conclusies 1 t/m 5, met
het kenmerk, dat de electrische aansluitmiddelen (16) als con-
tactpennen zijn uitgevoerd die op afstand van elkaar in het iso-
leerlichaam (18) zijn gelegen en in het contactgebied naar de con-
tactelementen (36) een tot het oppervlak van het isoleerlichaam
(18) reikende metalen voet (16a) bezitten en aan het tegenovergele-
gen einde uit de bodem (14) van de steker (10) uitsteken.

7. Steker volgens é&n der conclusies 1 t/m 6, met
het kenmerk, dat in het gebied van het einde aan de bodemzijde
van de huls een contactring (46) is aangebracht voor het onderling
verbinden van de electrische aansluitmiddelen (16) in de niet-ge-
stoken toestand.

8. Steker volgens &&n der conclusies 1 t/m 7, ge-
kenmerkt door tenminste &&n dichting (48) in het gebied tussen
het isoleerlichaam (18) en de huls (26) en/of de huls (26) en de
behuizing (12).

9. Bus voor een electrische steekverbinding, in het
bijzonder voor het opnemen van een steker (10) volgens &én der con-
clusies 1 t/m 8, gekenmerkt door een cilindervormige metalen
behuizing (50), die aan een naar de corresponderende steker (10)
toegekeerd einde open is, een daarin in langsrichting verschuifbaar
aangebrachte, in hoofdzaak coaxiaal met de behuizing (50) verlopend
isoleerlichaam (60), dat aan zijn ene einde (naar de steker (10))

aan het oppervlak een aantal contactstroken (72) bezit, een metaal-
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plaat (70) die zich tussen de contactstroken (72) door het isoleer-
lichaam (60) uitstrekt alsmede een tussen het isoleerlichaam (60)
en de behuizing (50) geplaatste huls (66), waarin electrische aan-
sluitmiddelen (86) zijn geplaatst en die overigens zodanig is ge-
vormd dat deze in de niet-gestoken toestand een doorgaande elec-
trische verbinding verschaft tussen een massa-aansluiting (91) van
de behuizing (50) en de contactplaatsen van de metaalplaat (70).

10. Bus volgens conclusie 9, met het kennmerk,
dat het isoleerlichaam (60) tegenover de bodem (54) van de bus ve-
rend is gelegerd en is gevormd met een aanslag (62) voor een axiale
begrenzing van zijn verschuivingsweg tegenover de huls (66).

11. Bus volgens conclusie 9 of 10, met het ken-
merk, dat in de huls (66) een contactring (82) is ingebracht met
naar binnen gerichte (in een richting naar het isoleerlichaam (60))
afzonderlijke contacten (82b) om tegen de corresponderende vlakken
van de metaalplaat (70) aan te liggen alsmede een naar buiten wij-
zende (in een richting naar de behuizing (12)) contactband (82a)
voor het contact maken met de behuizing (50) telkens in de niet-ge-
stoken toestand, waarbij de afzonderlijke contacten (82b) met de
contactband (82a) zijn verbonden.

12. Bus volgens conclusie 11, met het kenmerk,
dat de contactring (82) respectievelijk zijn contactgedeelten als
veerlamellen is (zijn) uitgevoerd.

13. Bus volgens é&én der conclusies 9 t/m 12, met
het kenmerk, dat in de huls (66) een met het aantal contactstro-
ken (72) respectievelijk electrische aansluitmiddelen (86) overeen-
komend aantal contactelementen (76) is ingebracht en wel zodanig
dat in de gestoken toestand een electrische verbinding wordt ver-
schaft tussen de corresponderende contactstroken (72, 24) van de
bus (100) en de steker (10).

14. Bus volgens conclusie 13, met het kenmerk,
dat de contactelementen (76) als dubbele lamelveren zijn uitge-
voerd, waarbij de lamellen aan beide einden van het contactelement
zijn gevormd en waarbij tussen hen een isoleerstrook (42) in de

huls (66) is gelegen.
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15. Bus volgens &é&n der conclusies 9 t/m 14, met
het kenmerk, dat de electrische aansluitmiddelen (86) telkens een
uit de bodem (54) van de bus stekend aansluitdeel vertonen, van
waaraf zij door de bodem (54) en de huls (66) zich uitstrekken en
dat zij aan hun tegenovergelegen vrije einden telkens gevormd zijn
met een contactgebied voor het contact maken met de contactstroken
(72) van de bus in de gestoken toestand.

16. Bus volgens conclusie 15, met het kenmerk,
dat de contactgebieden als lamelveren zijn uitgevoerd.

17. Bus volgens &&n der conclusies 9 t/m 16, met
het kemmerk, dat in het bovenoppervlak wvan het isoleerlichaam
(60) een metaalring (68) is aangebracht voor het verbinden van de
electrische aansluitmiddelen (86) in de niet~gestoken toestand.

18. Bus volgens &&n der conclusies 9 t/m 17, met
het kenmerk, dat in het gebied van de opening (52) wvan de behui-
zing de bus is uitgevoerd met tenminste &&n dichting (90) in het

contactgebied tussen de behuizing (50) en het isoleerlichaam (60).
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