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(57) Anotace:

Zatizeni se tyka adaptéru pro zajisténi stability méfeného
kola silni¢niho vozidla umisténého na méficim valci
valcové zkugebny. K vnitinimu okraji (8) ratku méreného
kola (5) silniéniho vozidla jsou z obou stran pfitlatovany
dva nebo vice valivé elementy (1) pomoci jednoho nebo
vice spojovacich prvki (2) a soucasné valivé elementy
(1) rotuji vi&i spojovacimu prvku (2) nebo prvkim (2),
tak, Ze osa rotace valivych elementt (1) je rovnobézna s
osou rotace kola (5) a soucasné je pevna viaci
spojovacimu prvku (2) nebo prvkim (2), pti¢emz
spojovaci prvek (2) nebo prvky (2) jsou z obou stran
méfeného kola (5) prostfednictvim jednoho nebo vice
uloZeni (3) spojeny s jednim nebo vice rameny (4) a
jedno nebo vice ramen (4) je pevné spojeno s podlahou
(9) valcové zkusebny a opa¢ny konec nebo konce ramen
(4) jsou kyvné& spojeny pomoci &epu (11) s hlavni konzoli
(12), ktera je pevné spojena s podlahou (9) zku3ebny,
pfi¢emZ na rameni (4) je umistén zaté¢Zovy element (10).
Konstrukce adaptéru umoziiuje velmi rychlou a
jednoduchou fixaci jednostopych vozidel béhem méteni
na valcové zkusebné a jednoduchou fixaci béhem
piepravy. Vyhodou je jak zachyceni posouvajicich sil
mechanickymi prvky, tak i zajisténi stalého kontaktu kola
(5) s valcem dynamometrické zkusebny s vyuZitim svislé
sity vyvozované zafizenim, bez nutnosti uzivani sloZitych
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Adaptér pro upevnéni motocykli na valcovych zkusebnach

Oblast techniky

Vynalez se tyka zatizeni pro fixaci jednostopych vozidel pti méfeni na valcové zkusebns, s riz-
nym zdvihovym objemem valcii a riznych typt, jako napf. skutry, silniéni a terénni motocykly.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé se pro fixaci jednostopych vozidel na valcové zkusebn& pouziva principialni
feSeni, kde je pevné zafixovano pfedni kolo jednostopého vozidla a zadni &ast vozidla v oblasti
zadniho kola je fixovana popruhy. Na zkouseném vozidle sedi Fidi¢, ktery pti zkouseni zajistuje
Jeho pii¢nou stabilitu. Pritlatna sila pisobici na zadni kolo, které je ve styku s méficim valcem
zkusebny, je vyvozovana piedpétim popruhd.

Napi. CZ 291 080 popisuje ulozeni a pfepravu motocykli s riznym objemem valci a riiznych
typi. V tomto dokumentu je popsan zpusob fixace pfedniho kola motocyklu s vyuZitim svéraku
s pohyblivou a pevnou ¢asti, pfi¢emz fixace zadni Easti motocyklu je provedena popruhem. Zafi-
zeni oproti feSeni podle vynalezu plni jinou funkci, a plni ji jinym zpiisobem. Jedna se o stan-
dardni zplisob nejen fixace pro pfepravu, ale i pro méfeni motocyklu na valcové zku$ebné.
Naproti tomu feSeni podle vynalezu umoZiiuje stejné vyuziti pfi zkraceni ¢asu nutného k fixovani
motocyklu. Zaroveii nabizi vyhody v podobé rychlé a snadné fixace mé&feného vozidla a bezpeg-
néjsi a presnéj$i méfeni.

Obdobna feSeni jsou popsana i v US 3 940 978 a US 3 733 894, tj. pfi méfeni je fixovano predni
kolo. Zadni kolo, které je ve styku s méFicim valcem neni fixovano viibec.

Dokument EP 1 753 639 popisuje zafizeni pro pfipevnéni alesporii jednoho kola motocyklu k plo-
Se. Toto zafizeni oproti feSeni podle vynalezu plni jinou funkci a neumoziluje fixaci motocyklu
na valcové zkulebné, nebot' brani volnému otadeni kol. Obdobné feSeni je popsano i ve
WO 9967 618.

Zatizeni popsané v US 4 196 617 sice plni stejnou funkci jako feSeni podle vynalezu, ale jinym
zplsobem. Pfi méfeni musi byt zadni kolo motocyklu demontovano a motocykl je k méficimu
zafizeni fixovan pomoci Cepu prochézejici vidlici zadniho kola motocyklu.

Nevyhody vySe uvedenych feSeni spocivaji v tom, Ze ptitlaéna sila na zadnim kole je nedostatek-
n4, Casto dochazi k prokluzu kola na valci zkugebny a tim je znehodnoceno méteni. Dalsi nevy-
hoda spociva v tom, Ze pokud fidi¢ nedokaze udrzet pfi¢nou stabilitu vozidla, je vysledek méfeni
znacné zkresleny. DalSi nevyhoda spo€iva v tom, ze v ptipadé uvolnéni fixa¢niho popruhu je pfi-
mo ohroZena bezpec¢nost — zdravi fidice. Posledni nevyhodou je problematicka fixace popruhii na
Casti jednostopého vozidla, hrozi poskozeni kapotazi, sedaki a dalsich &4sti. Reseni podle vyna-
lezu tyto nevyhody zcela odstratiuje.

Podstata vynalezu

Konstrukce adaptéru umoziiuje velmi rychlou a jednoduchou fixaci jednostopych vozidel béhem
méfeni na valcové zkuSebn¢ a jednoduchou fixaci béhem piepravy.

Adaptér je zam&rné€ konstruovan tak, aby jim bylo moZné upeviiovat jednostopa s riznym pro-
voznim zaméfenim (terénni, silni¢ni a jina vozidla). Vyhodou je jak zachyceni posouvajicich sil
mechanickymi prvky, tak i zajisténi stalého kontaktu kola s valcem dynamometrické zkusebny
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s vyuzitim svislé sily vyvozované zatizenim, bez nutnosti uzivani sloZitych technik upevnéni
pomoci upeviiovacich popruhi. Zafizeni je mozné pouzivat pro jedno i dvouvalcové zkuSebny.

Zatizeni (adaptér) se sklada z valivych elementi, spojovacich prvki, kyvného uloZeni spojova-
cich prvkii k ramenu/tim, ramen/e, &epu, hlavni konzole, zatézového elementu (prvku vyvozujici-
ho svislou silu) a pfipadné téz spojovaciho prvku ramen.

Valivé elementy jsou z obou stran pfitlatovany jednim nebo vice spojovacimi prvky k vnitfnimu
okraji rafku méfeného kola. Spojovaci prvky jsou z obou stran méfeného kola prostfednictvim
dvou uloZeni spojeny s rameny nebo ramenem, idealn€ ve tvaru pismene ,,U*. UloZeni mohou byt
pevna nebo kyvna. Rameno nebo ramena jsou pevné spojena s podlahou zkusebny a jsou pomoci
Eepu kyvné spojeny s hlavni konzoli, ktera je pevné spojena s podlahou zku3ebny.

U provedeni se dvéma rameny jsou opacné konce ramen spojeny spojovacim prvkem, na ktery
pisobi svisla sila vyvolana zatéZzovym elementem. U provedeni s jednim ramenem piisobi svisla
sila vyvolana zatézovym elementem v oblouku ramene.

Zatézovym elementem podle vynalezu je mySlen prvek vyvozujici svislou silu, napf. zubovy
zamek, nebo Sroubovy spoj, zavazi apod.

Valivé elementy mohou mit tvar kuzele nebo vélce nebo jiny tvar, jehoZ vlastnosti je, Ze jeho
primér se zvétSuje smérem od rafku méfeného kola. Valivé elementy mohou svirat s osou rotace
méfeného kola thel az 45°.

Méfeni se provadi tak, Ze se vozidlo umisti mé&fenym kolem na valec méfici zkuSebny do takové
polohy, aby svisld osa Z mé&feného kola byla totozna se svislou osou vélce méfici zkuSebny
a soudasné aby podélna osa Y rotace kola byla rovnobézna s osou rotace Y vélce méfici zkuSeb-
ny. Tim dojde k zachyceni podélnych sil (v ose X) vznikajicich v ose vozidla a zarovef zajiSténi
pti¢nych sil (v ose Y) nutnych k zajisténi pfiéné stability silni¢niho vozidla pfi méfeni. Po vniti-
nim okraji rafku méfeného kola se odvaluji spojovaci prvky, idealné s me€kkym povrchem. Pro-
stiednictvim spojovacich prvki jsou ptiné a podélné sily prenaSeny na podlahu zkuSebny. Svisla
sila vyvozena zatéZovym elementem je prostfednictvim ramen nebo ramen prendSend na kyvna
nebo pevna uloZeni a odtud prostfednictvim spojovacich prvkii na valivé elementy. Tim vznika
dostate¢na svisla sila mezi méfenym kolem silni¢niho vozidla a méficim véalcem zkuSebny

a zarovet je tim zabranéno prokluzu méfeného kola vic¢i méficimu valci.

Reseni podle vynalezu piinasi zvySeni bezpe¢nosti a pfesnosti méfeni na valcovych zkuSebnach.
Nabizi zaroveii isporu ¢asu pripravy na méfeni a tim zvySuje produktivitu ndkladného méficiho
zafizeni.

Adaptér je mozno vyuzivat na valcovych zkusebnach pro méfeni vykonu jednostopych vozidel.
Po velice jednoduché montazi zafizeni na méfici stolici je mozné bez problematického kurtovani
a upeviovani motocyklu okamzité provadét méfeni. Samotna montaZ spocivéa pouze v pfipevnéni
hlavnich konzol a prvku vytvafejiciho stalou svislou silu na koncich ramen. Podstatnou vyhodou
je ptitom jiz zmin&na jednoduché fixace motocyklu na valcové zkusebné a skuteCnost, ze méfeni
neni zkreslovano prokluzem nebo tzv. pfilepenim pneumatiky. P¥i spravném pouZivani se také
zvySuje bezpe€nost pfi samotném méfeni.

Dal$i moznosti vyuziti miize byt méfeni G¢inku brzd na zkusebnach nebo stanicich STK. Montaz
je potom stejna jako v predchozim pfipadé s rozdilem uchyceni od podlahy zku3ebny. Vyhody
zafizeni zde predstavuji stabilitu pfi testovani brzdného ¢inku, kdy je samotné vozidlo momen-
tem mé&ficich valch vytlaGovano z prostoru valci.

Zafizeni je mozné vyuzivat i ke stacionarni fixaci jednostopych vozidel pfi pfeprave. Takové
feeni pfinasi vyhodu v podobé fixovani motocyklu za odolné soudasti, v tomto ptipadé kolo,
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tedy nikoli za €asti kapotazi nebo sedacky, které jsou nachylné na poskozeni. Tomuto vyuzivani
ovSem musi byt pfizpisobena podlaha pfepravniho prostoru.

Prehled obrazku na vykresech

Vyndlez je blize osvétlen s pomoci vykresi, kde:
na obr. 1a je znadzornén adaptér se zubovym zdmkem s kyvnym uloZenim se dvéma rameny

na obr. 1b je znazornén pohled shora na adaptér se zubovym zamkem s kyvnym uloZenim se dvé-
ma rameny

na obr. 2a je znazornén adaptér se zavazim s pevnym uloZenim se dvéma rameny

na obr. 2b je zndzornén pohled shora na adaptér se zavazim s pevnym uloZenim se dvéma rameny
na obr. 3a je znazornén adaptér se zavazim s kyvnym uloZenim s jednim ramenem tvaru U

na obr. 3b je znazornén pohled shora na adaptér se zdvazim s kyvnym uloZenim s jednim rame-

nem tvaru U.

Priklady uskuteénéni vynilezu

Ptiklad 1

Adaptér pro zajisténi stability méfeného kola 5 silni¢niho vozidla podle obrazkd la a 1b, je tvo-
fen valivymi elementy 1 tvaru kuZele, které jsou pfitlaCovany jednim nebo vice spojovacimi prv-
ky 2 k vnitinimu okraji 8 rafku méfeného kola 5. Spojovaci prvky 2 jsou z obou stran méfeného
kola 5 spojeny prostiednictvim dvou kyvnych uloZeni 3 se dvéma rameny 4, pfi¢emz ramena 4
Jjsou pevné spojena s podlahou 9 valcové zkusebny. Dvojice ramen 4 jsou pomoci ¢epu 11 kyvné
pfipojeny ke hlavni konzoli 12, ktera je pevné spojena s podlahou 9 zkuSebny. Opaéné konce
ramen 4 jsou spojeny spojovacim prvkem 13. Na prvek 13 pusobi svisla sila vyvozena zubovym
zamkem 10.

Mgéfeni se provadi po umisténi meéfeného kola 5 na valec 7 méfici zkusebny do takové polohy,
aby svisla osa Z méfeného kola 5 byla totozna se svislou osou vélce 7 méfici zkusebny a soudas-
né€ aby podélné osa Y rotace kola 5 byla rovnob&zna s osou rotace Y valce 7 méfici zkusebny.
Tim dochazi k zachyceni podéinych sil (v ose X) vznikajicich v ose vozidla a zaroveti zajist&ni
pFi¢nych sil (v ose Y) nutnych k zajiSténi pti¢né stability silniéniho vozidla p¥i méfeni. Po vnit-
nim okraji 8 rafku méfeného kola 5 se odvaluji spojovaci prvky 2. Prostfednictvim spojovacich
prvki 2 jsou pifi¢né a podélné sily pfenaseny na podlahu 9 zkuSebny. Svisla sila vyvozena zubo-
vym zamkem 10 je prostfednictvim ramen 4 pfendSena na kyvna uloZeni 3 a odtud prostiednict-
vim spojovacich prvki 2 na valivé elementy 1. Tim vznika dostate¢na svisla sila mezi méfenym
kolem 5 silni¢niho vozidla a méficim valcem 7 zkuSebny a zaroveii je tim zabranéno prokluzu
meéfeného kola 5 viéi méficimu valei 7.

Priklad 2
Adaptér pro zajisténi stability mé&Feného kola 5 silni¢niho vozidla podle obrazki 2a a 2b, je tvo-

fen valivymi elementy 1 tvaru kuZele, které jsou pfitlatovany jednim nebo vice spojovacimi
prvky 2 k vnitinimu okraji 8 rafku méfeného kola 5. Spojovaci prvky 2 jsou z obou stran méfe-
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ného kola 5 spojeny prostfednictvim dvou pevnych uloZeni 3 se dvéma rameny 4, pfiCemz
ramena 4 jsou pevné spojena s podlahou 9 valcové zkusebny. Dvojice ramen 4 jsou pomoci Eepu
11 kyvné pripojena ke hlavni konzoli 12, ktera je pevné spojena s podlahou 9 zkusebny. Opacné
konce ramen 4 jsou spojeny spojovacim prvkem 13. Na prvek 13 plsobi svisla sila vyvozena

zavazim 10.

Meéfeni se provadi po umisténi méfeného kola 5 na valec 7 méfici zkusebny do takové polohy,
aby svisla osa Z méfeného kola 5 byla totozna se svislou osou valce 7 méfici zkusebny a soucas-
né aby podélna osa Y rotace kola 5 byla rovnob&Zna s osou rotace Y valce 7 méfici zkuSebny.
Tim dochazi k zachyceni podélnych sil (v ose X) vznikajicich v ose vozidla a zarovefi zajiSténi
ptiénych sil (v ose Y) nutnych k zajisténi pfi¢né stability silni¢niho vozidla pfi méfeni. Po vniti-
nim okraji 8 rafku méteného kola 5 se odvaluji spojovaci prvky 2. Prostfednictvim spojovacich
prvkii 2 jsou pfiéné a podélné sily pfenaseny na podlahu 9 zkuSebny. Svisla sila vyvozena zubo-
vym zamkem 10 je prostfednictvim ramen 4 pfenaSend na kyvna uloZeni 3 a odtud prostiednict-
vim spojovacich prvkd 2 na valivé elementy 1. Tim vznikd dostate¢na svisla sila mezi méfenym
kolem 5 silni¢niho vozidla a méFicim valcem 7 zkuSebny a zaroveii je tim zabranéno prokluzu
méfeného kola 5 vi¢i méficimu valci 7.

Priklad 3

Adaptér pro zaji$téni stability mé&feného kola 5 silniéniho vozidla podle obrazki 3a a 3b, je tvo-
fen valivymi elementy 1 tvaru kuzele, které jsou pfitlatovany jednim nebo vice spojovacimi
prvky 2 k vnitfnimu okraji 8 rafku méfeného kola 5. Spojovaci prvky 2 jsou z obou stran méfené-
ho kola 5 spojeny prosttednictvim dvou kyvnych uloZeni 3 s jednim ramenem 4 ve tvaru pismene
U, pfi¢emz rameno 4 je pevné spojeno s podlahou 9 valcové zkuSebny. Rameno 4 je pomoci cepu
11 kyvné pripojeno ke hlavni konzoli 12, ktera je pevné spojena s podlahou 9 zkuSebny. V oblou-
ku ramene 4 plsobi svisla sila vyvozena zavazim 10.

Méfeni se provadi po umisténi mé&feného kola 5 na valec 7 méfici zkuSebny do takové polohy,
aby svisla osa Z mé&feného kola 5 byla totoZna se svislou osou vélce 7 méfici zkuSebny a soucas-
né aby podélné osa Y rotace kola byla rovnob&zna s osou rotace Y valce 7 méfici zkuSebny. Tim
dochazi k zachyceni podélnych sil (v ose X) vznikajicich v ose vozidla a zaroven zajisténi pfic-
nych sil (v ose Y) nutnych k zajisténi pfi¢né stability silni¢niho vozidla pfi méfeni. Po vnitfnim
okraji 8 rafku méfeného kola 5 se odvaluji spojovaci prvky 2. Prostfednictvim spojovacich prvki
jsou piiéné a podélné sily prenaseny na podlahu 9 zkusebny. Svisla sila vyvozena zavazim 10 je
prostiednictvim ramene 4 prenaSena na kyvna uloZeni 3 a odtud prostfednictvim spojovacich
prvka 2 na valivé elementy 1. Tim vznika dostate¢na svisla sila mezi méfenym kolem 5 silnini-
ho vozidla a mé&ficim valcem 7 zku$ebny a zarovei je tim zabranéno prokluzu méfeného kola 5
vidi méficimu valci 7.

Priamyslova vyuzitelnost

Zaftizeni (adaptér) podle vynalezu lze vyuzit pro méfeni vykonu silni¢nich vozidel, pro méfeni
u¢inku brzd, ke stacionarni fixaci pfi manipulaci, pfepravé nebo dlouhodobém odstaveni jedno-
stopych vozidel na valcovych zkusebnéch, stanicich STK a laboratofich silni¢nich vozidel.



5

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 304623 B6

PATENTOVE NAROKY

1. Adaptér pro zajisténi stability méfeného kola silni¢niho vozidla umisténého na méficim valci
valcové zkusebny, vyznacdujici se tim, Ze podél ratku méfeného kola (5) silni¢niho
vozidla, kolmo k jeho ose otaceni, jsou ze stran uloZena dvé ramena (4), ktera jsou kyvné spojena
pomoci ¢epu (11) s hlavni konzoli (12), ktera je pevné spojena s podlahou (9) zkusebny, pficemz
na spojovacim prvku (13), spojujicim volné konce ramen (4), je umistén zatéZzovy element (10),
na kazdém z ramen (4) je upevnéno ulozeni (3), na kterém jsou pomoci alespoii jednoho spojo-
vaciho prvku (2) pfitlaéné k vnitinimu okraji (8) rafku uloZeny alespori dva valivé elementy (1).

2. Adaptér podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze valivé elementy (1) maji tvar ro-
ta¢niho kuZele nebo jiny tvar, jehoz vlastnosti je, Ze jeho primér se zvétSuje smérem od rafku
meéteného kola (5) a Ze osa rotace valivych elementl (1) je rovnobé&zna s osou rotace kola (5)
a soucasné je pevna vici spojovacimu prvku (2) nebo prvkam (2).

3. Adaptér podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze valivé elementy (1), sviraji
s osou rotace méfeného kola (5) uhel maximalné 45°, pfiCemZ tvar valivych elementi (1) je
rotacni valec.

4. Adaptér podle kteréhokoliv z pfedchézejicich naroki, vyznaujici se tim, Ze ulo-
zeni (3) je kyvné nebo pevné.

5. Adaptér podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokl, vyznadujici se tim, Ze
zat€zovy element (10) je zubovy zamek, Sroubovy spoj nebo zavazi.

6. Adaptér podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokd, vyzmacdujici se tim, Ze
rameno (4) ma tvar pismene U.

3 vykresy
Seznam vztahovych znacek:

I- Valivy element

2— Spojovaci prvek

3— UloZeni spojovaciho prvku k ramenu
4— Rameno

5— Meéfené kolo vozidla

6~ Podvozkové vedeni mé&feného kola
7— Vialec mé&fici zkusebny

8- Vnitini okraj ratku

9— Podlaha valcové zkudebny

10— Zatézovy element

11- Cep

12— Hlavni konzole

13— Spojovaci prvek ramen.
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