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lejnice (10) jsou uloZeny na podpérnych t€lesech (15) a jsou
na n¥m upevnény prostfednictvim svéracich pfiloZek (19).
V otvoru (21) ka2dé svéraci pfilozky (19) je oto&n€ uspo¥é-
déna vystfednikové vloZka (22) a kotevnf svorniky (13) jsou
upraveny smérem vzhiiru v otvorech (14) podpérnych t€les
(15) a ve vystfednikovy§ch vloZkich (22). Vystfednikové
vliozky (22) a svéraci pfilozky (19) jsou na kotevnich
svornicich  (13)  aretovédny, pfipadn€ upevnény
prostfednictvim matic (24). Po uvolnén{ matic (24) je
mo%né vystfednikové vlozky (22) pfisluiné pootolit pro
provedeni korekce rozchodu. PHi uzavieném kolejovém
svi$ku jsou po obou stranich a rovnob¥Zn& k, pfipadné
vedle kolejnice (10) v malém odstupu k ni uspofddéna za-
kryvaci télesa (27) pro podp&rn4 t&lesa (15), svéraci pfiloZ-
ky (19) a kotevni svorniky (13), kterd jsou opfena na
svéracich pFiloZkéch (19) a na podlahovém nosném t&lese
(11). Na vedle kazdé kolejnice (10) upravené zakryvaci t&-
leso (27) mbZe navazovat kaZdy obvykly kolejovy kryt,
jako naptiklad dlaZba, Zivice, betonové desky nebo triva.



Pruzné uloZeni kolejnic s otevienym nebo uzavrenym kolejo-

vym svrSkem pro kolejova vozidla

Oblast_techniky

Vynalez se tyka pruiného ulozeni kolejnic s otevrienym
nebo uzavrenym kole jovym svrSkem pro kolejova vozidla, u
kterého jsou kolejnice drZeny po obou stranich prostred-
nictvim tvarové pevné nasazenych elastomerickycih nebo po-
dobnych profild nosnymi profily, napriklad thelnikovymi
plechy svisle pohyblivé nad podlahovym nosnym télesem z
napfiklad betonovyjch desek, betonovych ro$td nebo praict,
pridemZ nosné profily jsou na podlahovém nosném télese
upevnény prostrednictvim kotevnich svorniki.

U znadmého pruiného uloZeni pro Sirokopatni kole jnice,
nazyvané také Vignolovy kolejnice, jsou nosné profily v po-
dobé udhelnikovych plechl upevnény bezprostredné prostred-
nictvim kotevnich svorniki na podlahovém nosném télese,
pridemZ je upraven otevrieny svrs$ek, naprfiklad Stérkové lo-
Ze. Takové ulozeni kolejnic ma tu nevyhodu, Ze pri vzniku
opotrfebeni kolejnic, pripadné pri nutné korekci roztece je
moZna uprava jen nanasecim svarfovdnim nebo vyménou kolej-
nic. Tato metocia je nikladnia a vede jen omezené k poZadova-
nému uspéchu. Prostfednictvim takového nanasSeciho svarova-
ni se nevhodnym zpisobem méni tvar Kkolejnice.

fro Ztabkové kolejrice jsou také zmamd pruina uloZenti,
ktera jsou vhodnd i pro uzavieny svrSek. U takového zna-
mého FeSeni, popsaného v EP 0 180 118, jsou Zlabkové kole j-



nice uloZzeny na pruzné zalévaci hmoté, kterd je sama o

sobé upravena na nosném télese z betonovych desek. Va obou
stranach Zlabkovych kolejnic jsou tvarové pevné nasazeny
elastomerické profily, které jsou nahofe s kolejnicemi v
podstaté navazné uzavreny a na které jsou bocné od svrsku
pripojeny napriklad dlaZebni kameny 'iebo Zivice. Také u to-
hoto pruiného uloZieni kolejnic lze ojeté kolejnice, pripad-
né opravy rozchodného vedeni provadét jen prostrednictvim
nanaSeciho svarovani. Mimoto je zde tlumeni hluku neposta-
éujici a mezi pruinymi GloZnymi profily pro kolejnice a me-
zi bo¢né sousedicin uzavfenym svrdkem se nevyhodnym zplso-
bem vytvareji trhliny, pripadné Stérbiny. Navic je zde nevy-
“odnd jeSté ta skutednost, Ze vyména kolejnic u tohoto prui-
ného uloZeni kolejnic je velmi nakladna.

Vynilez si klade za kol odstranit vySe uvedené ne-
dostatky a vytvorit pruzné uloZieri kolejnic, které je vhod~-
né jak pro Sirokopatni kolejnice, tak zvané Vignolovy ko-
lejnice, nebo pro Zlabkové kolejnice, které umoZnuje jed-
noduchou montaz a demontdaZz kolejnic a které predevSim dovo-
luje jednoduchou opravu rozchodu pri opotrebeni kolejnice,
aniZ by bylo nutné nandsSeci svarovéni. Mimoto and toto prui-
né uloZeni kolejnic vysoké tlumici hodnoty z hlediska tlu-
meni hluku,

Vytéeny ukol se fesi pruzZnym uloZienim kolejnic podle
vynalezu, jehoZ podstata spoéiva v tom, Ze jednak jsou
nosnd onrofily, zejména ihelinikové plechy sve Zoiejnice ulo-
Zeny vodorovnymi dseky na podpérném télese a jsou na ném
upevnény prostrednictvim svéracich priloZiek, jednak je




v otvoru v kazdé sveéraci priloZzce otoc¢né uloZena vystredni-

kova vloZka, kterd ma prostfedky pro otoc¢né undseni, jednak
jsou kotevni svorniky upraveny smérem vzharu v otvorech pod-
pérnych téles a ve vystrednikovych vloZzkach, a jedrnak jsou
vystfednikové vloZzky, svéraci pfiloZky a podpérna télesa
aretovany, pripadné upevnény prostrednictvim na kotevni
svorniky nasSroubovanych matic.

MontdZ a demontaZ kole jnic se tak stava velmi jednodu-
chou a ekonomicky vyhodnou. Pri potrebné vyméné kolejnic
je totiz v pripadé otevieného svr$ku jen treba uvolnit ma-
tice na kotevnich svornicich a boéné vykyv-nout svéraci
pfiloZzky, coZ umoini vyzdvihnout vyménované kolejnice viet-
né elastomerickych profild a nosnych profild, napriklad
uhelnikovych plechii. Potom se elastomerické profily a nosné
profily od kolejnice uvolni a spoji se s novou kolejnici,
priéemZz se nosné profily potom opét uloZi na podpérna téle-
sa, Vdvazné na to se svérac{ prilozky opét otoli nazpét do
své svérné polohy a matice na kotevnich svornicich se pev-
né dotdhnou. Potom je moZné upravit napfiklad Stérkové lo-
Ze. Pokud nedoslo jesté ke znadénému opotrebeni kolejnic,
l1ze opravu vedeni v koleji pri zabranéni nanadSeciho svaro-
vani uskutecnit tak, Ze se matice na kotevnich svornicich
uvolni a vysfrednikové vloZiky se pootoéi, aby se kolejnice
pro kompenzovdni vy jeidénych iusekd bolné prestavily. Tlato
opatfeni lze ve srovnani s aZ dosud uskutednovanymi meto-
dami provést velmi dsporré z hlediska ¢asu a z hled:ska
nadkladd. Pruiné uloZieni kolejnic podle vyndlezu je volitel-
né vyuZzitelné jak u Zlabkovych kolejnic, tak i u Sirokopat-
nich kolejnic, tak zvanych Vignolovjych koleinic. V obou pri-
padech je totiZz mozZné vsadit elastomerické profily, se kte-
rymi jsou z vnéjsSku v zabéru nosné profily, napriklad dhel-



nikové plechy, tvarové pevné do dutin na obou stranich ko-
lejnic. V kaZdém pripadé se také dosahne vysokého tlumeni
pfendSeni zvuku v pevném materidlu, protoZe pruzné volné
zavéseni kolejnic vyluduje prenaSeni zvuku v pevném mate-
rialu pfi jizdé po kolejnicich. VSechny tyto vyhody se
pfitom dosahuji pfi jednoduché pfistupnosti kolejnic a
upevnéni kolejnic.,

Vyhodna vytvoreni pruzného uloZeni podle vynalezu vy~
plyvaji z dalsich patcntovych naroki. Tak je napfiklad moz- -
né vyuZit pruiné uloZeni kolejnic podle vynadlezu i pii uzav-
Feném svrSku, pokud jsou po obou stranich a rovnob&iné k, .
pfipadné vedle kaZdé kolejnice v malém odstupu k ni uspofa-
ddna zakryvaci télesa pro podpérna té&lesa, svéraci pfiloz-

Ky, vystfednikové vloiky a kotevni svorniky, ktera jsou
opfena na svéracich pfiloZkach a na podlahovém nosném té-
lese. Tato zakryvaci télesa umoZnuji i pfi uzavieném svrs-
ku bezproblémovou vyménu kolejnic, pokud je to potrebné,
protoZze neni tfeba Zadného narus$eni pfekryti kole je vytvo-
Feného z dlaZebnich kostek, betonovych desek nebo Zivice,
nybrz se provede jen demontaZ zakryvaciho télesa, které lze
po uskuteénéném zamontovani novych kolejnic znovu pouzit.,
X zakryvacimu télesu mohou byt smérem navenek pripojeny
vSechny obvykl¢ kryty, napfiklad dlazZebni kostky, betono-
vé desky nebo Ziviéna hmota. Opravy na kole jové.: krytu se
podstatné redukuji, protoZie mezi kolejnicemi a mezi zakry-
tim koleje je k dispozici nodstatné oddéleni.

Podle dalsiho vyhodného vytvofeni vynilezu pevné drzi
nosné profily, zejména dhelnikové plechy zakryvaci télesa
v jejich zamontované polnze. Fokud jsou nosné profily vy-
tvofeny napfiklad z dhelnikovych plechd, mohou byt zakry-



vaci télesa na strané kolejnic opatfena plochymi vodorov-

nymi dréaZkami, do kterych pri montazi zakryvacich téles
zasahu ji okraje S$ikmo vzhdru upravenych dsekd uhelnikovych
plechd.

Fodle daldiho vyhodného vytvofeni vyndlezu jsou drazky
mezi vnéj${ stranou Sirokopatnich kolejnic a mezi zakryva-
cimi télesy nebo drazky mezi vné j$imi stranami a veitinimi
stranami Zlabkovych kolejnic a mezi zakryvacimi télesy vy-
plnény vyplnovacimi pasky, napfiklad z plastické hmoty. Ta-
ké tyto vyplnovaci pasky lze pii demontéZi kolejnic snadno
vyjmout a po provedeném uloZeni kolejnic je opét znovu
pouzit,

Zakryvaci télesa mohou sestavat z plastické hmoty, z
pryZe, z betonu nebo z kovu. Z ekonomickych divodli se dava
pfednost zakryvacim télestm z plastické hmoty.

Podle dal§iho vyhodného vytvofeni vynilezu pfesahuji
vystfednikové vloZky pres svéraci piilozky prstencovym na-
kru’kem. Dale mohou byt opatfeny napfiklad s osou rovnobéi-
nymi otvory pro oto&né undSeni. Pri dotahovani matic na
kotevni svornik se prstencovy nakruZek pritlaci proti sve-
raci pfiloZzce, ktera se obdobné jako upinaci patka sevrle
proti vodorovnému iiseku nosného profilu. Ffi uvolnénych
maticich na kotevnich svornicich mohou byt vystifednikové
vlozky za dcéelem jiZz zminéné opravy kolejového vedeni po-
otodeny prostiednictvim odpovidajicikhe néstroje, ktery se
uvede do zabéru s otvory upravenymi ve vystrfednikovych

v1loZzkdcn rovnobéindé s jeiichh osami.

Podle jeSté dalsiho vyhodného vytvorfeni vynalezu mohou



podpérna télesa sestdvat z obracenych kolejnicovych kusi

ve tvaru pismene U, z kusd ¢tyrhrannych trubek nebo z téles
z plastické hmoty, které jsou usporadany naprié k podélné
ose kolejnice na podlavcvéis nosnéa télese.

Vyndlez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na pfikla-
dech provedeni ve spojeni s vykresovou &asti,

Ya obr. 1 je schematicky zndzornén priény Ffez pruinym
ulozenim kolejnic podle vyndlezu, které je vytvolfeno jako
otevieny svrsek.

Na obr. 2 je schematicky znazornén priény rez pruinym
ulozenim kolejnic podle obr, 1 pro dvojici kolejnic, avs$ak
S uzavrenym kole jovym svrskem.,

Na obr. 1 znazornéné pruiné uloieni Sirokopatnich ko-
lejnic 10 pro kolejova vozidla, které jsou nazyvany také
Vignolovy kolejnice, je vhodné pro otevieny nebo uzavieny
kolejovy svrSek. Jako zaklad je upraveno napfiklad nosn?
téleso 11 z betonovych desek. Lze vSak také upravit jako
podlahové nosné téleso 11 betonové rosSty nebo prazce z be-
tonu, dre*a, plastické hmoty nebo z oceli. Pfedpoklada se,
Ze Sirokopatni kolejnice 10 budou pfi montaZzi nejnrrve nasa-
zeny ve dvou tfadach na nosna télesa 1l a Ze budou namonto-
vany vhodnym zplsobem, jak to bude v dalsSim jeSt: ve spojeni

s obr., 1 popséano, Fo uloZeni Sirokopatnich kolejnic 10 se



ne jprve svari kolejnicové styky a teprve potom se kolejni-

ce 10 nasméruji a umisti do stanovenych bolnich a vysSko-
vych poloh obvyklym zplisobem. Pfitom se nastavi odstup A
mezi spodni stranou Sirokopatnich kolejnic 10 a mezi horni
stranou nosnych téles 11, ktery md mit napriklad hodnotu
zhruba 10 mm. Potom se vytvori vyvrty 12 pro kotevni svor-
niky 13 a kotevni svorniky 13 se v téchto vyvrtech 12 ob-
vyklym zptisobem upevni. Kotevni svorniky 13 prochaze ji
otvory 14, které jsou vytvofeny v podpérnych télesechn 13.
Podp8rna télesa 15 jsou nasazena na nosna télesa 11, tvo-
Tena betonovymi deskami, a u daného pfikladu provedeni se-
stavaji z obracené uspofadanych kolejnicovych Kusi ve tva-
ru pismene U. Ke stejnému Géelu by vs$ak napriklad bylo mozZ-
né pouzit kusy &tyfhrannych trubek nebo télesa z plastické
hmoty. Je tieba zddraznit, Ze tato podpérnéd télesa 15 jsou
uloZena svymi navzajem protilehlymi konci v uréitém odstu-
pu od Sirokepatnich kolejnic 10. Kotevni svorniky 13 a tim

i podpérna télesa 15 jsou uspofddédny ve dvou rovnobéiné
upravenych Ffadach v odstupech o hodnoté zhruba 60 cm pri
pfimoéarém pribéhu kolejnice 10, pripadné o hodnoté zhruba
30 cm v obloukové oblasti kolejnic 10. N. téchto radach pod-
pérnych téles 15 jsou uloZeny nosné profily, napfiklad uhel-
nikové plechy 16 prostfednictvim svych vodorovnych usekl 17.
Sirokopatni kolejnice 10 jsou pfitom prostfednictvim po obou
stra~ach tvarové pevné nasazenych elastomerickych profild
18 udrZovany od Ghelnikovych plechi 16 v odstupu A, tedy

se svislou vili, a to nad podlahovymi nosnymi télesy 11

ve tvaru betonovych desek. Elastomerické profily 18 a udhel-
nikové plechy 16 jsou priib&iné uspofdddny v osovém sméru
Sirokopatnich kolejnic 10. Délky téchto Xonstrukénich sou-

Sasti pfitom maji takové rozméry, aby je bylo moiné obvyk-



lym zpisobem pfepravovat, zamontovavat, pfipadné demonto-

vavat,

(helnikové plechy 16 jsou na podpérnyca télesech 15
upevnény prostrednictvim svéracich prilozek 19. Sveéraci
pfiloZky 19 maji, jak je to patrno z obr, 1, dhelnikovy
prifez, priCemZ ve svislém ramenu 20 svéracich priloZek
19 je vidy vytvofen otvor 21. Do kazdého otvoru 21 ve své-
racich pFfiloZzkdch 19 je otolné vloZena vystFednikova vloZka
22, ktera prostrfednictvim prstencového nakruiku 23 presa-
huje pfes horni stranu vidy jedné svéraci pFiloiky 19, pri-
padné na ni dosedad. Na zavitovy lsek kotevnich svorniki 13
jsou naSroubovény matice 24 a mezi kaZdou matici 24 a mezi
prstencovym nakruZkem 23 vystfednikové vlozky 22 je na ko-
tevnim svorniku 13 uspofddana pruzna podlozka 25. Ffi do-
tazeni matic 24 jsou proto prostfednictvim pruZnych podlo-
Zek 25 a vystfednikovych vlozZek 22 pritladeny svéraci pfi-
lozky 19 svymi vodorovnymi rameny 26 na vodorovné tseky 17
ihelnikovych plechl 16, které jsou tak upevnény na podpér-
nych télesech 15.

Pokud v pribéhu doby maji Vignolovy kole jnice 10 vy-
jezdéné useky a pokud je tfeba sefidit jejich rozchod, je
tfeba jen uvolnit maiice 24 na kotevnich svornicich 13 a
patfiéné pootocit vystfednikové vlolky 22, &imZ se uskuted-
ni boéni prestaveni Vignolovych kolejnic 19 a tak se kom-
penzuji vy jeté ilseky. Pro pootaleni vystrednikovych vloZek
22 lze v nich upravit napriklad neznizornéné, s osou rovno-
béind otvery, které potom umoZnujfi otodné uniSeni rrostfed-
atetvia adpovidajfcich ndstrojii. Fretancovy nakruiek 23

miZe byt alternativné vytvofen s vice hrunami, ¢im’ se umoz-




ni nasazeni odpovidajiciuo Sroubovaciho klie nebo Sroubo-

vaku s odpovidajici kliovou ob jimkou. Fro odvodnovani ko-
lejnic mohou byt znamym zplsobem nawontovény skifiné pro od-
vodnovdni kolejnic, které nejsou zradzornény a které mohou
byt pripojeny na upravena odvodnovaci potrubi. U provedeni
s otevPenym kolejovym svr&kem miiZe byt mezi obtma pasy
Vignolovych kolejnic 10 a boéné od obou kolejnic 10 uloZen
§térk, Pokud je vS$ak tfeba uzavieny kolejovy svrsek, lze
postupovat podle systému, ktery je znézornén na obr. 2,
Pruzné ulozeni kolejnic, které je zndzorneno na obr. 2, od-~
povidd uloZeni podle obr., 1, proto jsou shodné soulasti
oznadeny shodnymi vztahovymi znaky,

Fro vyrobu uzavieného kolejového svrSku jsou po obou
stranach a rovnobézZné ., pripadné vedle kazidé Vignolové ko-
lejnice 10 uspofadana zakryvaci télesa 27, ktera maji vzhle-
dem k ni nepatrny odstup, ktera se svislym ramenem 28 opi-
raji na nosnych télesech 11 z betonovych desek a kterd svym
vodorovnym ramenem 29 dosedaji na svéraci prilozky 19. Ko-
tevni svorniky 13 se svymi naSroubovanymi maticemi 24 jsou
pfitom upraveny v dutiné 30 v zakryvacich télesech 27, kte-
r4 je vytvofena jako priichozi. Zakryvaci télesa 27 pritom
pfesahuji pfes podpérna télesa 15, svéraci pFfiloZky 19 s
vystiednikovymi vloZkami 22 a kotevni svorniky 13. V¥Ska
zakryvacich téles 27 je pritow vylvofena tak, Ze jejich nor-
ni strara zhrvba boéné licuje s horni strancu Vignolovych
kolejnic 10. Zakryvaci télesa 27 mohou mit tasovou déliku,

Ze presahuji napfiklad pfes tfi nebo Ctyfi podpérna télesa
15, svéraci pfiloiky 19 a kotevni svorniky 13, priéemz za-
kryvac{ tdlesa 27 jsorn navzijem protilehle uloZera na styku.
Na téch boénich sténich zakrjvacich téles 27, Xteré jsou
privracené k Vignolovym kolejnicim 10, jsou upraveny po-



- 10 -

délné drézky 31, do kter¥ch jsou zaskoéeny okraje Sikmo
vzhiru prochdzejicich usekd dhelnikovych plechi 16. Uhel-
nikové plechy 16, pripadné nosné profily tak pevné udrzuji
zakryvaci télesa 27 v jejich zamontované yoloze, Draiky me-
zi vnéjs$i stranou kazdé Vignolové kolejnice 10 a mezi vnéj-
Sim zakryvacim té&lesem 27 nad elastomerickymi profily 18
jsou vyplnény vyplnovacimi pasky 32, napriklad z plastické
hmoty. Prostfedrictvim odvodnovacich kandlt 33, které jsou
upraveny v zakryvacich télesech 27 miZe odtékat voda, ktera
se nashromaidila ve volnych drédZzkdch mezi Vignolovymi ko~
lejnicemi 10 a mezi zakryvacimi télesy 27. Prostor mezi
vnitfnimi, navzijem protilehlymi zakryvacimi télesy 27 mi-
Ze byt vyplnén libovolnym kolejovym krytem 34, ktery také
miZe obsahovat instalaéni potrubi 33. Pritom se mlZe jednat
o dlazbu, Zivici, betonové desky, trévu atd. Tento kolejovy
kryt 34 md konstrukéni vysku, ktera odpovida zakryvacim
télesim 27 a Vignolovym kolejnicim 10, pfiéemZ proti vnitr-
nim zakryvacim té&lesim 27 miZe byt kolejovy kryt 34 opatren
napfiklad deskami 36 z plastické hmoty. Zakryvaci télesa
27 mohou také sestavat z plastické hmoty, avSak také z pry-
Ze, betonu nebo z kovu.

K zakryvacim télestm 27, ktera jsou upravena na vneé j-
§i strané Vignolovych kolejnic 10, mGZe byt navazné pri-
nojen jakykoli kolejovy kryt, napriklad dlazba, Zivice, be-
tonové desky, trdava apod,

Odvodnovani otevienych drizek vedle Sirokopatnich ko-
lejnic 10 nad elastomerickymi profily 18 se uskuteénuje,
jak jiz bylo dfive uvedeno, prostrednictvim odvodnovacich

kanald 33 do zakryvacich téles 27 a dale prostrfednictvim



neznazornénych kole jnicovych odvodnovacich skifini a odvod~-

novacich potrubi do upraveného kandlu.

Pro opravu rozchodu, pfipadné pro vyménu Sirokepatnich
kole jnic 10 neni treba uskutednovat Zadné lamani kolejovych
krytd 34, nybri postacuje demontovat jen zakryvaci téle-
sa 27 a vyplnovaci pasy 32. Tyto konstrukéni soudasti je
moZné po vyméné kolejnic 10 znovu pouZit,

V predchéze jicim popsané pruiné uloZeni kolejnic 10
je vhodné také pro tak zvané Zlabkové kolejnice, a to jak
pri otevieném, tak i pfi uzavieném kolejovém svrSku. V pif-
padé uzavieného kolejového svrSku mohou byt eventudlné upra-
vené draziky mezi vnéj$imi stranami Zlabkovych kolejnic 10
a mezi zakryvacimi télesy 27 vyplnény vyplﬁovacimi pasky,
naprfiklad z plastické hmoty.

V predchéaze jicim popsané pruiné uloZeni kolejnic je
vhodné pro kolejova vozidla libovolného typu, véetné tram-
vaji. V naposledy uvedeném pifipadé je vyhodnid ta skutenost,
3e nedochazi k ohrozeni Zadnych cizich, v pidé uloZenych
instalaci, nebo vlastnich zafizeni prostfednictvim bludnych
proudi,



1. Pruin? uloZeni kolejnic s otevienym nebo uzavfenym kolejo-
vym svrSkea pro kolejova vozidla, u kterého jsou kolejni-
ce drieny po obou stranach prostfednictvim tvarové pevné
nasazenych elastomerickych nebo podobnych profilfl nosny-

mi profily, napriklad tdhelnikovymi plechy, svisle pohyb-
livé nad podlahovym nosnym télesem z betonovych desek, be-
tonovych rosta nebo praich, pricemZ nosné profily jsou na
podlahovém nosném télese upevnény kotevnimi svorniky,
vyznaéugjici s e t im, Ze jednak jsou nos-
né profily, zejména thelnikové plechy (16) pro kole jnice
(10) uloZeny vodorovnymi Gseky (17) na podpérném télese
(15) a jsou na ném upevnény prostfednictvim svéracich pri-
lozek (19), jednak je v otvoru (21) v kazdé svéraci pri-
loZzce (19) otodné uloZena vystfednikova vlozka (22), ktera
m4 prostredky pro otoéné unidsSeni, jednak jsou kotevni svor-
niky (13) upraveny smérem vzhiru v otvorech (14) podpérnych
téles (15) a ve vystFednikovych vleZzkach (22), a jednak jsou
vystfednikové vloZky (22), svéraci prilozky (19) a podpér-
n4 télesa (15) aretovany, prfipadné upevnény prostfednict-
vim na kotevni svorniky (13) nasSroubovanych matic (24).

2+ Pruiné ulozeni kolejrnic podle ndroku 1, vy znadéu-
jici s e tim, Ze po obou stranich a rovnobézing
ke kazdé kolejnici (10), pripadné vedle kazdé kole jnice
(13) jsou v malém odstupu k ni uspofadana zakryvaci télesa
(27) pro podpérna télesa (15), svéraci prilozky (19), vy-
stfednikové vloZky (22) a kotevni svorniky (13), ktera jsou
opfena na svéracich priloZzkach (19) a na podlahovém nosném
télese (11),




3.

4.

S

Pruzné uloZzeni kolejnic podle naroku 2, vy zna¢c¢u-~-

jici S e tim, 7e nosné profily, ze jména dhel-
nikové plechy (16) pevné drzi zakryvaci télesa (27) v je-
jich zamontované poloze.

Pruzné uloZeni kolejnic podle néroku 2 nebo 3, vy -
znadc¢u jiciti s e t im, Ze draziky mezi vnéjsi
stranou Sirokopatnich kolejnic (10) a mezi zakryvacimi té-
lesy (27) webo drazky mezi vné j$imi stranami a vnitfnimi
stranami Zlabkovych kolejnic a mezi zakryvacimi télesy
(27) jsou vyplnény vyplnovacimi pasky (32), napiiklad z
plastické hmoty.

Pruzné uloZeni kolejnic podle jednoho z naroki 2 az 4,
vyznadcujici se t im, Ze zakryvaci té-
lesa (27) sestavaji z plastické hmoty, z pryZe, z betonu
nebo z kovu,

Pruzné ulozeni kolejnic podle naroku 1, vyznad¢u-
jici se tim, Ze vystfednikové vlozky (32)
presahuji pres svéraci pfilozky (19) prstencovym nékruz-
kem (23).

Fruzné uloZzeni kolejnic podle ndroku 1, vy znadc¢u-=-
jici se t {m, 7e podpérna télesa (13) sesta-
vaji z obracenych kolejnicovych kusd ve tvaru pismene U,

z kusd &tyFurannych trubek nebo z téles z plastické hmoty,
které jsou usporadany naprfié¢ k podélné ose kolejnice (10)
na podlahovém nosném télese (11).
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S E Z N A M
pouzitych vztahovych znakii:

10 kolejnice

11 nosné téleso

12 vyvrt

13 kotevni svornik

14 otvor

15 podpérné téleso

16 dhelnikovy plech

17 vodorovny tsek

18 elastomericky profil
19 svéraci prilozka

20 svislé rameno

21 otvor

22 vystrednikova vloZka
23 prstencovy nakruzek
24 matice

25 pruina podloZka

26 vodorovné rameno

27 zakryvaci téleso

28 svislé rameno

29 vodorovné rameno

30 dutina

31 podélna drazka

32 vyplnovaci pasek

33 oadvodnovaci kanal

34 kolejovy kryt

35 instalaéni potrubi
36 deska z plastické hmoty

A odstup
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