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Viene descritta una.capsula di salvataggio da usai_r_'
si su navi ed installazioni marine, che ha una confor
mazione sostznzialmente conica con il vertice del cp

no rivolto verso_ il basso. La capsula & in grado di

_distaccarsi da un dispositivo sulla nave o installa-

i

zione al quale essa é sospesa per cadere direttamen-
te nel mare o per essere guidata verso il mare sotto

stante da una rampa di lancio situata 1nfer10rmente.
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La presente invenzione riguarda una capsula di sal
vataggio, specialmente per 1'impiego su navi ed in-
stallazioni marine, nonché un meiodo di lancio della
capsﬁla dal nﬁtante 0 installazione.

Tutte le pill grandi navi ed installazioni marine

sono dotate di scialuppe di salvataggio da usarsi in



‘caso di emergenza. Tali scialuppe vengono mantenute

idi sollto sospese in un sistema di sollevamento noto
| ;
!come "gruetta" e.vengono abbassate dalle gruette sul

stano. Le scialuppe di. salvataggio sono disposte nor

malmente sui bordl sinistro e destro e sono in grado
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ldl staccarsi dal cavo d1 abbhassamento dOpo aver rag—

glunto la superficie dell'acqua. Si & trovato che d1

itaggio. sono insoddisfacenti sotto vari aspetti. Un
l

problema ¢ che la 301a1uppa pué spaccarsi contro 11

fienco dell'installazione quando viene calata in Lor

3

te sopravvento. Per evitare cid, © noto fissare le;

{scialuppe di salvataggio ad un binario orizzontale:

1

.che‘é reso solidale con 1'installazione, 1a'scia1u?—
;pa venendo quindi lanciata facendola scorrere lungé

%il binariq_in modo controllato. E' anche noto usare

éscialuppe di salvataggio che inizialmente scorrono,

§ad una certa inclinazione lungo una rampa di lancio

‘prima di scendere in caduta libera verso il mare.

I tipi noti di scialuppe di salvataggio e di im-

pianti per lanciarle presentzno numerosi inconvenien

ti.
Un prdblema che si incontra con le scialuppe di

salvataggio impiegate al giorno d'oggi su installa-

la superficie del mare per mezzo di un argano o cabe_

3p03121on1 di questo tipo per le scialuppe di salva—_
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{zioni marine & che esse sono destinate a contenere g_
:40~60 persone. L'QSperienzé ha dimostrato che quando .
vengono utilizzate tali grosse unitd, & richiesto
itroppo tempo per riempire la scialuppa e dopo chetbﬁ
;ti song stati infine imbarcati pud essere troppo tar
_édi,ix1perte situazioni, per lanciare la scialuppa.
_iIn caso di catastrofe a bordo di una struttura dove
galcuni componenti dell'equipaggio possono essere fé—
%riti o0 morti, i rimanenti potrebbero attendere troppo
gaAlungo prima di calare le scialuppe di salvataggio.
- Un altro inconveniente che si ha con i tipi ﬁoti
édi scialuppe di salvataggio? che esse galleggiano a]ite
ésul mare. In una situazione in cui del petrolio gai—
‘leggiante sul mare ha preso fuoco, queste scialuppe
ésaraqno soggette a temperature eccessivamente eleva-
éte nel caso di un guasto ai loro impianti antincen-
‘dio. Scialuppe che galleggiano alte sull'acqua sono
.anche fortémente soggette all'azione del vento e pos
.sono disperdersi  cosl ampiamente che le squadre di
'soccorso dovramno allargare le loro ricerche su una
zona estremamente ampia,

Oltre ai suddetti svantaggi dovuti alla posizione
alta della scialuppa sull'acqua, tali scialuppe di
salvataggio presentano anche uno scafo che sporge

verso 1'esterno rendendo ditficoltoso alle persone
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salire a bordo della:scialuppa senza essere aiutate.
5 I regolamenti attualmente in vigore per tali scfg
{

IUppe di salvataggio richiedono che esse siano fornl
te di motore diesel., Cié COotltUISCB un altro 1ncon—
,yenlente poiche il funzionamento di tali motori rl%
?hiede,una competenza specifica, .. ... B

{ _Ancora un altro inconveniente dei tipi noti di
¥

boos . . s 'y
scialuppe di salvataggio & che esse sono cosi grandi

e pesanti da non poter essere sollevate a bordo d1;

‘una nave di soccorso, per esempio, e neppure traspor—v
¢ate da un elicottero. . ‘ ?

é incora un ulteriore inconveniente di tali scialui—
pe di salvataggio.& che esse devono essere llberat;

a mano dagli organi per mezzo dei quali sono SOSpese
alla struttura, Pertanto, se questa dovesse_affondar
?e prima che vi sia stato il tempo sufficiente adaéig
hare il meccanismo di svincolo, la scialuppa non po-
%ré galleggiare fino alla superficie.

' Te scialuppe a "caduta libera" sono dotate di se-
dili orientati nella direzione di caduta; percié & as
solutamente obligatorio che le persone a bordo siano
fissate ai loro sedili durante il lancio con cinture
di sicurezza.

Si potrebbe anche menzionare il fatto che le scia-

luppe di salvataggio note hanno una scarsa resistenza



meccanica.
L'ogetto della presente invenzione & quello di ﬁog

nire una scialuppa di salvataggio sotto forma di uﬂa

1

capsula di salvataggio, specialmente per l'impieg0§su

navi ed installazioni marine, mediante la quale vengo
! |

no eliminati i suddetti inconvenienti.

Questo scopo viene otfenuto con una capsula avedte

le caratteristiche descritte nelle annesse rivendica

I
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ﬁipni di brevetio. o . . . f

&ione ¢ schematicamente illustraté nei disegni acc@g
?agnatori, in cui: %
g la FIGURA 1 moctra una capsula di salvataggio in
_%onfprmita"cop_IL;nvenzione_fissata ad un organo dﬁ
ﬁancio su uné installazione marina; . g
. la FIGURA 2 mostra in.sezione la capsula di sal{-
&ataggio galieggiante sulimare; :
2 la FIGUﬁA 3 mostra la capsula dall’alto;

la FIGURA 4 mostra la parte superiore della capsu
la in sezione; |

la FIGURA 5 mostra il tratto mediano della capsu-
la in sezione; e

la FIGURA 6 mostra il tratto inferiore della cap-

sula. in sezione.

La Fig. 1 rappresenta una capsula di salvataggio

Una forma realizzativa esemplificativa dell'inven
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sospesa in un organo di sostegno. 2 su una inétalla{ :
izione marina 3. La capsula 1 pué venire liberata m%— |
nualmente dal suo sostegno dall'interno della caps%—
la, consentendole di cadere gili sul mare 4. La cap%g
la 1 & sospesa in modo tale che verra liberata auté-
maticamente dall'organo di sostegno 2.allorché questo
raggiunge 1g superficie del mare 4, nel caso che lg.

installazione 3 o nave affonda.

Al di sotto della zona di lancio vi & una rampa

|
diagonale 5., La discesa della capsula 1 verra alguan
t

to ritardata dal contatto con la rampa 5 ed allostég
i

iso tempo quest'ultima fara si che la capsula 1 venga

lanciata lontano dalla installazione 3. Per otteneée
un effetto ottimale dalla rampa 5, questa e fissat%
all'installazione 3 in modo girevole in un punto s%-
periore di attacco ed in modo gireVolé e scorrevol%
in un punto inferiore di attacco, per esempio per i

mezzo di un organo 6 ammortizzatore degli urti. Poi-

ché la parte della superficie di rampa 5 che vienei
éin contatto con la capsula 1 & convessa, varie capéu—\
i

ile 1 possono venire lanciate mediante la stessa ram-
épa 5 senza cadere nella medesims posizione sul mare.
Varie capsule 1 possono essere lanciate 'dalla stessa
‘rampa 5 se per esempio i loro organi di supportb 2

sono tali da poter essere guidati lungo rotaie 7 pre.

LU
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;viste sull'installazione 3. Il p2rsonale pud enyraﬁe
i

ﬁella capsula 1 per mezzo di una scala 8.

‘ La capsula 1 & costituita da tre zone principali:
; | |
: |

una zona superiore 9, una zona intermedia 10 ed una

izona inferiore 11, Le zone 9, 10, 11 pogsono separdr

si tra loro una volta che la capsula, a lancio avve-

1

nuto, & riemersa alla superficie dell'acqua.
Quando la capsula viene utilizzata in una situa-

zione di emergenza, le persone staranno nella parte

superiore 9 della capsula di salvataggio. La parte
quattro _ !
superiore 9 & fornita di / doppi portelli 9' che si

iaprono verso l'estermo e che consentono 1l'accesso al

compartimento sedili 9“ della parte 9. In una form%

3

irealizzativa preferita viene adottato un portello che

scorre tra due guide parallele (non rappresentate)i
- !

le guide essendo profilati a forma di U che sporgo@o

verso 1'esterno dall'ingresso della capsula. Il poﬁ—

tello viene aperto e chiuso spingendolo lungo le g@i _
?e e se qualcuno dimentica di spingere il portello :
éin chivusura, questo si chiudera autonaticamente a cau
sa del peso proprio quando la capsula 1 tocca la su-
zperficie dell'acqua. La gente all'interno della caﬁ—
sula 1 saré seduta all'incirca in posizione verticale

tenendo conto della direzione di caduta e, a2llo sco-

po di attenuare gli urti sui corpi, i sedili 12 pos-
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isono nuoversl lentamente in una direzione verticalq

ilungo rotaie 13 ed un cuscino ad aria 14 & previsto

gal di sotto di ciascun sedile 12.

I sedili 12 sono dotati di binturé di sicureszza

(non rappresentate) ed un pallone 15 gonfiabile auEg
maticamente & previsto per ciascun sedile. Il pall%—
. me 15 pud essere fatto funzionare manualmente o auég
maticamente, per esempio ad uh prefissato valore G
dell'accelerazione. .I1 pallone 15 ha una forma tale
,Fa premere la persona contro il sedile 15, e quindil

1
[ .
pué avere una certa tolleranza se la persona non ha

allacciato la sua cintura di sicurezza, La pressione
bll'interno del pallone 15 diminuira dopo un breve
iperiodo di tempo ed il pallone 15 potra allora esse-

|
Fe utilizzato per proteggere la persona contro il

freddo, se si vuole. Nel caso che entrasse acqua nel
: 5 o
compartimento sedili 9" quando la capsula & al di spoi

!
to della superficie dell'acqua immediatamente dOpoiil

hancio, i palloni 15 occuperannc una parte cosil gr%nde
del volume del compartimento 9" che 1'ambiente non bg
tra riempirsi di acqua. La parte superiore 9 & prov%

&ista di un impianto di scarico dell'acqua 16 ad az?g
namento pneumatico o menuale, di battorie 17 e di bom
bole di ossigeno 18, Vicino alla soumita della parté.

supceriore 9, sono previste prese d'aria 19 ed obld 20.
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Le persone che wgliono entrare nella capsula 1'd§1

mare useranno i gradini 21, Un gradino inferiore 22

ne orizzontale quando la capsula 1 tocca la superfi-

cie dell'acqua. Il gradino inferiore 22 funzionera
anche come stabilizzatore. Per facilitare 1'ingresso,
¢ prevista una ringhiera 23. Questa & formata in md-
do tale che 1a sua parte superiore sporga verso il
mare quando la capsula 1 ondeggia in mari agitati.le
persone che gaileggiano nell'acqua possono quindi af
ferrare la ringhiera 23 ed essere sollevate a bordo
-della capsula 1 quando questa ritorna nell'altra di-
rezione nel suo movimento di rullio. lLa ringhiera 23

fornird inoltre un buon sostegno per la gente a bor-

trare, La ringhiera 23 pud anche essere utilizzata

per rimorchiare o sollevare la capsula 1.
E -
Bventuale acqua presente nella zona di ingresso

della capsula 1 verrd scaricata fuori per mezzo di
i

B

?na tubazione 33 poich2 la capsula 1, immergendosi

sotto la superficie del mare dopo il lgncio, tormera
%n superficie ad una velocita tale da saltare leggeé
Fentg al di fuori dell'acqua prima di stabilizzars#
%d ottenere un normale galleggsiamento.

La capsula 1 galleggia bassa nell'acqua e quindi

cadra automaticamcnte verso 1l'esternmo in una posizio .

do della capsula 1 che sta aiutando gli altri ad en- -

Sseaqs vPeO GRS
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‘una superficie relativamente piccola pﬂé essere in-
ifluenzata_&a un eventuale incendio di petrolio sul%
Emare. La parte di capsula che potrebbe essere sogget
ta a tale incendio & protetta da uno scudo 25 atto:
gad assorbire .calore ed urti. Lo scudo 25—é fissatoi
,galla zona superiore 9 della capsula in parte mediaﬁe
%te elementi distanziatori 26 aventi la forma.di améo;
;tizzatori, e sul fondo. dello. scudo vi e un‘apertéra

! . i
~itra lo. scudo .25.e l'involucro.27.della. parte. supe-

iriore 9 per consentire all'acqua di entrare nello spa. .
; P q pa
i ;

!zio compreso tra lo scudo 25 e lo scafo 27. Per faéi
! . : :
Ilitare la penetrazione dell'acqua in questa intercdpe

‘dine, la parte inferiore dello scudo 25 pué presenﬁaﬁ _

ire una molteplicita di fori 28, Lo scudo 25 trasme%tg
%ré i; calore nel mare e.se la capsula 1 viene mossé
:dalle onde, 1l'acqua penetrerd tra lo scudo 25 e l'ig
Evolucro 27 facendo raffreddare il compartimento se@i

1i 9". Se il movimento delle onde non & sufficiente,

le persone a bordo della capsula 1 potrenno farla o~
.scillare avanti ed indietro. Il bordo inferiore dello

scudo 25 & formato con una rientranza (non rappresen
tata) per permettere al gradino 22 di ruotare nella
posizione orizzontale grazie al suo peso proprio, al-

Jlorché la capsula 1 tocca 1l'acqua 4.

La parte mediana 10 & fissata in modo amovibile
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alla parte superiore 9 per mezzo di un condotto 28 %

bhe ¢ situato all'interno della tubazione centrale%4

i |
della parte superiore 9. La parte mediana 10 contier

I
*

i - . C .
ne bombole 29 che conservano l'aria compressa per il

Eeccanismo di propulsione 30. Il meccanismo di propul
%ione 30 pud essere costituito da ugelli o turbine ad
éria.che azionano un'elica (non rappresentata). Nel:
i
i'esempio realizzativo illustrato sono previste quat-
%ro unita motrici 30, due delle quali sono'posizionau

te perpendicolarmente rispetto alle altre due. A se

-1

[onda di quali unita motrici 30 vengono attivate, la

C
i
bapsula 1 pub venire guldata nella direzione volutaI

Se si desidera,la capsula 1 pudé essere comandata a
i

distanza via radio da un battello che si trova nell
i ;

H

vicinanze, il che potrebbe essere auspicabile nei c

._h—_..ﬂi: e——y

i
?1 in cui numerose capsule sono tornate alla superf
tie dopo che un impianto fisso e affondato. In tali

0351 un operatore_sul battello nelle vicinanze pot

— _m_ S ———
o

be agionare il meccanismo di prOpululone 30 della cap
gula e far muovere la capsula 1 verso persone dlSpeF—
se nel mare o verso il battello stesso per traSport?—
%e gente dalla capsula 1 sul battello, |

5 Degli ammortizzatori 31 sono posizionati tra la pai—
{e superiore 9, la parte intermedia 10 e la parte in-

feriore 11, (uando lz capsula colpisce la superficie

L]
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dellvacqua, gli ammortizzatori verranno compressi
aiutando ad attenuare le forze cui sono soggette le;
persone nel compartimento sedili 9". L'eventuale aria

intrappolata tra le parti 9, 10 e 11 e compressa al

homento in cui la capsula colpisce.l'acqua pué sfug

.éire attraverso le .aperture 32.

{ La parte inferiore 11 & fissata in modo amovibile

élla parte intermedia 10 per mezzo di un condotto 3?

_ éhe si trova all'interno del condotto 28 della part%

P

intermedia_10. La parte 11 costituisce 1l'estremita %g

' . t

ﬁuntita della capsula conica 1 ed & destinata a faci—'

g
litare 1'ingresso della capsula nel mare, Per ottene-

§e un buon ingresso della capsula .nel mare, le supe}—
“iici_esterne delle zone intermedia 10 ed inferiore ?T
?resentano dei fori 34. La parte inferiore 11 & pro&
&ista di camere 35 che si riempiranno d4i acqua attira-
verso i fori 34 e questa parte forma cosi anche un
'gerbatoio di zavorra. |
Il tubo 33 & aperfo all'estremita inferiore ed ai—

la sua estremita superiore si trova una valvola 36..
Guando la capsula.?l colpisce il mare, il tubo 33 agi-
ra quindi come un ammortizzatore, il mezzo di smorza-
mento essendo l'aria.

B' molto importante che la capsula 1 sia un corpo

relativamente pesante guando entra nel mare. Le parti
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10 e 11 sono quindi fatte di acciaioodi gualche al-

tro materiale piuttosto pesante per dare alla capsu-

zla il peso voluto. La parte superiore 9 pué consiste

‘re per esémpio sostanzialmente dilplasticé rinforzéta.
! Ia capsula 1 & costituita da tre parti che posséﬂ
‘no essere separate tra loro. La parte .inferiore 11:

;pué.essere liberata anche solo parzialmente cosi d?

ipoter essere utilizzata come un'ancora marina o, se

%si vu0le,wla_parte_11ﬂpué essere | abbandé—
inata cosi che non sia pilt.necessario portarsi apprég
iso questo elemento se si vuole spostare rapidamenté
gla capsula. Prima che la capsula 1 venga sollevata%
‘a bordo di una nawe o portata via da un elicottero;
ianche la parte intermedia 10 pué venire abbondonaté,
riducendo cosl ancor pih il peso della capsula 1. :
In un metodo alternative di lancio della capsulé,
la valvola_36 non & prevista. Un cavo paésa inveceé
.attraverso la tubazione centrale 33 della capsula 1
‘con la sua estremitd superiore fissata all'installé—
.zione 3 e la sua altra estremita che sporge profonda
mente gil nel mare., Guando si & deve utilizzare la.
.capsula, l'estremitd libera del cavo pud essere recu
perata e‘presa a bordo di una nave di soccorso che

tira il cavo diagonalmente lontano dall'installazio-

ne., Il cavo viene teso verso l'esterno fino ad assume

*dvena
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ire una forma di J, mentre parte del cavo rimane anco-
]

LN B )

ira sommerso nel mare. A questo punto la capsula 1 vig
| :
lne liberata in tempo e scorrerd lungo il cavo toccan

do il mare in modo controllato. Il cavo viene quindi
i

H

|
lteso e la capsula 1 pué scorrere a bordo della nave.
|
|

-t Un altro metodo alternativo di lancio utilizza pu

ire un cavo che passa attraverso il foro centrale 35
della capsula 1 con la sua estremitad superiore fis%_
.ita all'installazione 3 e. la sua estremita libera cﬁe.
sporge in basso versooppure dentro il mare. La caps@—

la 1.in questo caso & fornita di un organo frenanté

e pud essere celata ad un grado di velocita regolafo

Ifinché non raggiunge il mare oppure fino a raggiunge-

.jre.una certa altezza al di sopra del mare ed essere .
i :
!

lquindi lasciata cadere nell'acqua. ]

. Si pud vedere facilmente che la capsula 1 secondo
él‘invenziope potrebbe essere usata anche per evacuare
fgente da edifici alti facendo abbasszre la capsula.
;in un volume d'acqua, per esempio una piscina,

Se un cavo passa attraverso il foro centrale 33 .
della capsula e la capsula 1 & munita per esempio di

un freno aerodinamico a turbina, la capsula 1 potreb

Jbe venire calata ad una velocita controllata da qual

siasi edificio di notevole altezza.
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1. Capsula di salvataggio, specialmente per 1l'im-

plego su navi ed installazioni marine, e metodo di ;

;
r
i
;
!
l
i
3

Uan01o della capsula, caratterizzati dal fatto che

;la capsula (1) ha una conformazione sostan21almente

!conlca, il vertice del cono puntando verso il basso,
' i

e- che la capsula (1) ¢ atta ad essere liberata da @n
organo di supporto (2) sulla nave o installazione(é)

. ie lanciata direttamente. nel mare (4), oppure lanciéta
|

nel mare (4) attraverso una rampa sottostante (5).%
2. Capsula di salvataggio secondo la rivendicazﬂg
i ' : |

ne 1, caratterizzata dal fatto che la capsula (1) %

fissate in modo staccabile ai mezzi di supporto (ZH

ed @ atta a distaccarsi automaticamente da detti mez%i

a causa della sua galleggiabilitid se la nave o insﬂal

lazione (3) dovesse affondare.

f 3. Capsula di salvataggio secondo una o pid delle
grlvendlcaz1on1 precedenti, caratterizzata dal fatto
che 1'estremita superiore della rampa sottostente (5)
k collegata in modo girevole alla nave o installazyo—
ne (3) e ad un punto inferiore di impegnamento la ram
pa & collegata alla nave o installazione (3) in modo
girevole e mobile, per esempio per mezzo di un organo
amnortizzatore (6).

4. Capsula di salvataggio secondo una o pid delle
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rivendicazioni precedenti, carattérizzata dal fatto,

¢he la superficie superiore della rampa (5) & conves-
i N

1

sa 0 concava..

i ,
5. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fattoE

che la capsula (1) & costituita da due o pill unitd |

H

)
I

|
i
f
4
}
H
E

staccabili. . . 5

6. Capsula di salvataggio secondo una o pil dell%
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fattoi'
~ ¢he attraverso il centro della capsula (1) passa un%
tubazione (33) e che 1'estremita superiore della tuég

zione pub essere provvista di una valvola (36). §
|

7. Capsula di salvataggio secondo una o pil dellé

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

che il compartimento sedili (9") della capsula (1) é
i . i

ﬁrovvisto di sedili (12) che sono montati su rotaiei

(13).
E 8. Capsula di salvataggio secondo una o piu dellé
;ivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto:
éhe al di sotto dei sedili (12) sono disposti uno o,
gih cuscini d'aria (14).

9. Capsula di salvataggio secondo una o pit delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

che in corrispondenza di ciascun sedile (12) & previ-

(13) e che possono muoversi lentamente lungo le rotaie
1 . !

L ]
.
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sto un pallone (15) gonfiabile automaticamente, atto

! . .
ad essere azionato manualmente o automaticamente quan

bo la capsula (1) viene lanciata.

i

; 10. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle

?ivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

1 §

?he la parte superiore della capsula (1) presenta uha

@avitéme che portelli (9') sono previsti in questa

cavitd, aprendosi preferibilemnte verso 1'esterno e

pportando nel compartimento sedili (9") della capsula.

11, Capsula di salvataggio secondo una o piu delle

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto
|

%he il portello della capsula si apre e si chiude

12. Capsula di salvataggio secondo una o pii delle

scorrendo tra due guide.

| |
: ?he la capsula (1) & provvista di una ringhiera (ZBP

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

%he tocca il mare (4) quando la capsula oscilla a |
bausa delle forti onde.
|

13. Capsula di salvataggio secondo una o pid dell?
rivendicazioni precedenti; carattefizzata dal fatt%
che la capsula (1) & provvista di uno scudo (25) pe?
éssorbire calore ed urti e che lo scudo (25) e l'in;
yolucrn (27) della capsula sono distanziati tra loro
per consentire all'acqua di penetrare nello spazio

compreso tra di essi,
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14. Capsula di salvataggio secondo una o pib delle

irivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

i

Eche la capsula (1) presenta una parte intermedia (fO)

che contiene il meccanismo di propulsione (30).

l
|
l 15, Capsula di salvataggio secondo una o piu delIe

lrlvendlca21on1 precedenti, caratterizzata dal fatto

!che la parte inferiore della capsula (1) presenta del

1
forl (34).

16. Capsula di salvataggio secondo una o pil delﬁ

rlveldlca21on1 precedenti, caratterizzata dal fatto

f
iche tra gli elementi della capsula (9, 10, 11) sond

i

previsti degli ammortizzatori (31). ;
17. Capsula di salvataggio secondo una o pil delﬁe
|r1vendlca21on1 precedenti, caratterizzata dal fatto
%che un gradino inferiore (22) € imperniato sullo sca
1fo (27) ed & atto a ructare verso 1l'esterno attraver
!so rlentranze nello scudo (25) a causa del nrOprlo§

fpeso quando la capsula (1) colpisce la superficie @el

4
!
|

1'acqua (4).

18. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fattd
che una parte inferiore dello scudo (25) di assorbi-
mento del calore e degli urti & capace di ruotare ver
30 1l'esterno in una posizione orizzontale.

19. Capsula di salvataggio secondo uns o pil delle
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rivendicazioni preccedenti, caratterizzata dal fatto
che la capsula (1) ha una sezione trasversale ottago

male.

: 20. Metodo per lanciare una capsula di salvafaggﬁo

t

' ) . . . .. .
'secondo una o pilh delle rivendicagzioni precedenti, ica

ratterizzato dal fatto che la capsula (1) pud essere
. {
éfatta scorrere lungo un cavo la cui estremitd superio
: s ps . . c
re & fissatadla nave o installazione (3) e la cui .

i
; .

iestremitd inferiore pende in profondita nel mare (4),

| i

£1n cui 1'estremita libera del cavo v1ene recuperata

| !

=e presa a bordo di un natante il gquale su009881vemente
I

ftira il cavo in senso diagonale lontano dalla nave io

1nstg11a21one (3) e quando detto cavo & stato teso

i
i

o e = -

fall'esterno fino ad assumere una forma di J, con una
?parte del cavo ancora immersz nel mare (4), la capéula
'viene libsrata e toccheri in modo controllato il ma-
re (4), dopo di che il cavo viene teso e la capsula
(1) pub essere portata a bordo del natante.

. 21. Metodo per lanciare una capsula di salvataggio
secondo una o pil delle rivendicazioni precedenti,

caratterizzato dal fatto che la capsula (1) & provvi-

sta di organi frenanti ed & guindi adatta a scorrere

ad un grado regolato di velocita lungo uu cavo la cul
estromitd superiore € fissata alla nave o installazig

ne (3) fino a ragziungere il mare (4), owpure scorre

(R R XN
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re lungo il cavo fino a raggiungere una certa altez-
iza al di sopra del mare (4), dopo di che viene lascia

ta cadere nell'acqua (4)-.
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MCAPSULA DI SAIVATAGGIO, SPECIALMENTE PER I.'IMPIEGO

SU MAVI ED INSTALLAZIONI MAKINE, E METODO PRE EE=5uer
 LANCIANE LA CAPSULA DALLA NAVE 0 INSTILLAZIONE

(4) arrtrnoly

una confor

_- . i)A ,
Vwae—éee-eﬁrﬂb-b&“na capsula di ls;‘alvatazclg da usar

si su navi ed installazioni marine,

mazione sostznzialmente conica con il vertice del co

no rivolto verso_ il basso, La capsulejé in grado di,

(2)

distaccarsi-da un dispositivossulla nave o 1nsta11a—

(3)

zlone/al qUé;e essa €& sospesa per cadere direttamen—
(4 (u) -

te nel mareso per essere guidata verso il mare sotto
/ P

5
stante da una rampa di lanciossituata 1nfer10rmente,

. .t e e s s __ e __ ., _ e e _ = __e__e . .« _ . . _. .o __ .
. - - . - . "™ P e ™. -« . . . s T e ™ e s T T « e e

Lz presente invenzione riguarda una capsula di sal
vataggio, specialmente per 1l'impiego su navi ed in-
stallazioni marine, nonché un meiodo di lancio della
capsula dal natante o installazione.

Tutte le pild grandi navi ed installazioni marine

sono dotate di scialuppe di salvataggio da usarsi in



caso di emergenza. Tall scialuppe vengono mantenute
idi solito sospese in un sistema di sollevamento noto
lcome "gruetta" e vengono abbassate dalle gruettie sul

la superficie del mare per mezzo di un argano o cabg

1

istano. Le scialuppe di salvateggio sono disposte nor

L]

malmente sui bordi sinistro e destro e sono in grado

di staccarsi dal cavo di abbassamento dopo aver rag-

igiunto la superficie dell'acqua., Si & trovato che d;

sposizioni di questo tipo per le scialuppe di salvg_
étaggio_sono insoddisfacenti sotto vari aspetti. Un;

?problema & che la scialuppa pué spaccarsi contro_ii_
%fianco dell'installazione quando viene calata in for

‘te sopravwento, Per evitare cié, & noto fissare le,

'scialuppe_di salvataggio ad un binario orizzontzle:

iche ¢ reso solidale con l'installazione, la scialué—
! ) !
gpa venendo quindi lanciata facendola scorrere lungo
iil binario in modo controllato. E' anche noto usare
gscialuppe di salvataggio che inizialmente scorrono
.ad una certa inclinazione lungo una rampa di lancio
‘prima di scendere in caduta libera verso il mare.

I tipi noti di scialuppe di salvataggio e di im-
:pianti per lanciarle presentizno numerosi inconvenien
ti.

Un problema che si incontra con le scialuppe di

salvataggio impiegate al giorno d'Oggi su installa-
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zioni marine & dhe esse sono destinate a contenere
240—60 persone. L'esperienza ha dimostrato che quando
;vengono utilizzate tali grosse unita, € richiesto
;trOppo fempo per riempire la scialuppa e dopo chetﬁj
,%ti sono stati infine imbarcati pué essere troppo tar

di, in certe situazioni, per lanciare la scialuppa.;
. In caso di catastrofe a borde di una struttura dove
galcuni componenti dell'equipaggio possono essere fé—
ériti.q_morti,_i'rimanenti potrebbero attendere troﬁpo'
%a lungo prima di calare le scialuppe di salvataggio.
é Un altro inconveniente che si ha con 1 tipi notﬁ
idi scialuppe di salvataggio? che esse galleggiano aite
ésul mare. In una situazione in cui del petrolio gal-
_ileggiante sul mare ha preso fuocg, queste scialuppe
ésaranno soggetie a temperature eccessivamente eleva-
%te hel caso di un guasto ai loro impianti antincen-
.dio. Scialuppe che galleggiano alte sull'acqua sono
.anche forﬁémente soggette all'azione del vento e pos
;sono disperdersi cosi ampiamente che le squadre di
‘soccorso dovranno allargare le loro ricerche su una
.zona estremamente ampia.

Oltre ai suddetti svantaggi dovuti alla posizione

‘alta della scialuppa sull'acqua, tali scialuppe di
salvataggio presentano anche uno scaio che sporge

verso 1'esterno rendendo difficoltoso alle persone



salire a bordo della scialuppa senza essere aiutate.
I regolamenti attualmente in vigore per tali scﬂg

ﬁuppe di salvataggio richiedono che esse siano forni

ﬁe di motore diesel. Cié costituisce un altro incon-

I : C g
veniente poiché il funzionamento di tali motori ri-

)

chiede una competenza specifica.. ..

Ancora un altro inconveniente dei tipi noti di

f
H 4

Lo . . s ‘e
F01a1uppe di salvataggio & che esse sono cosi grandi

b pesanti da non poter essere sollevate a bordo di ;

una nave di soccorso, per esempio, e neppure traSpo?—
&ate da un elicottero. . : . E
i . !
3 Ancora un ulteriore inconveniente di tali‘scialub—
%e di salvataggio & che esse devono essere 1iberate§

é mano dagli organi per mezzo dei quali sono sosPes;
;lla struttura. Pertanto, se questa dovesse affonda}
;e primé che vi sia stato il tempo sufficiente ad azip
hare ii meqcanismo di svincolo, .la scialuppa non po;
iré galleggiare fino alla superficie.

! Le scialuppe a "caduta libera" sono dotate di se-
dili orientati nella direzione di caduta; percié & éﬁ
solutamente obligatorio che le persone 2 bordo siano
fissate ai loro sedili durante il lancio con cinture
di sicurezza.

 Si potrebbe anche menzionare il fatto che le scia-

luppe di salvataggio note hanno una scarsa resistenza



meccanica.‘
‘ L'ogetto della presenfe invenzione & quello di for
;ire una scialuppa di salvataggio sotto forma di una
?apsula di sdlvataggio, specialmente per l'impiego;su

@avi ed installazioni marine, mediante la quale vengo
;o eliminati i suddetti inconvenienti.
; Questo scopo viene ottenuto con una capsula aveﬁte
éle caratteristiche descritte nelle annesse rivendica
%ioni di brevetto.
i Una forma realizzativa esemplificativa dell'inveg ,
%ione ¢ schematicamente illustratainei disegni accom
éagnatori, in cui: ;
é la FIGURA 1 moctra uné capsula di salvataggio in
%onfgrmité con l'invenzione fissata ad un organo di
hancio su una installazione marina; '
: la FIGURA 2 mdstra in sezione la capsula di sal-
}ataggio galleggiante sul mare;
. la FIGURA 3 mostra la capsula dall'alto;

la FIGURA 4 mostra la parte superiore della capsu
la in sezione;

la FIGURA 5 mostra il tratto mediano della capsu-
la in sezione; e

la FIGURA 6 mostra il tratto inferiore della cap-

sula.in sezione.

La Fig. 1 rappresenta una capsula di salvataggion
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isospesa in -un organo di sostegno 2 su una installa-
zione marina 3. La capsula 1 pué venire liberata ma-
nualmente dal suo sostegno dall'interno della capsd—
‘|la, consentendole di cadere gih sul mare 4. La capsu
la 1 & sospesa in modo tale che verra liberata auto-

imaticamente dall'organo di sostegno 2 allorché questo

raggiunge la superficie del mare 4, nel caso che 1%
installazione 3 o nave affonda. | %

Al di sottio della zona di lancio vi & una rampa
diagonale 5. La discesa della capsula 1 verrid alguan

to ritardata dal contatto con la rampa 5 ed allostes

so tempo quest'ultima fard si ché la capsula 1 venga
!
lanciata lontano dalla installazione 3. Per ottenere

lun effetto ottimale dalla rampa 5, questa & fissatg

all'installazione 3 in modo girevole in un punto su-

iperiore di attacco ed in modo girevole e scorrevole

in un punto inferiore di attacco, per esempio per ;
|
Wl
;mezzo di un organo 6 ammortlzzatore degli urti. Poi-

che la parte della superficie di rampa 5 che v1enei
;1n contatto con la capsula 1 € convessa, varie capqu—
%le 1 possono venire lanciate mediante la stessa ra@ﬂ
épa 5 senza cadere nella medesims posizione sul mare.
éVarie capsule 1 possoho essere lanciate dalla stessa
ranpa 5 se per esempio i loro organi di supporto 2

sono tali da poter essere guidati lungo rotaie 7 pre



i . :
wviste sull"installazione 3. I1 p=rsonale pué enjrare
!

%ella capsula 1 per mezzo di una scala 8.

-s

La capsula 1 & costituita da tre zone principali
juna zona superioré 9, una zona intermedia 10 ed una
zona inferiore 11. Le zone 9, 10, 11 possono separar
si tra loro una volta che la capsula, a lancio avve-
nuto, & riemersa dlla superficie dell'acqua.

Quando la .capsula viene utilizzata in una situa-
zione di emergenza, le persone staranno nella parté

superiore 9. della capsula di salvataggio. La parte
quattro
superiore 9 ¢ fornita di / doppi portelli 9' che si

i|aprono verso l'estermo e che consentono 1'accesso al
e

compartimento sedili 9" della parte 9. In una forma

Irealizzativa preferita viene adottato un portello %he

scorre tra due guide parallele (non rappresentate)J

i
1

le guide essendo profilati a forma di U che sporgodo

!

verso l'esterno dall'ingresso della capsula., Il por—

¢ello viene aperto e chiuso spingendolo lungo le gu1
ﬂe e se qualcuno dimentica di spingere il portello.
§1n chiusura, questo si chiudera autonaticamente a cau
%sa del peso proprio quendo la capsula 1 tocca la su-
%erficie dell'acqua. La gente all'interno della'caﬁ—
sula 1 sarad seduta all'incirca in posizione verticale

tenendo conto della direzione di caduta e, 2llo sco-

po di attenuare gli'urti sul corpi, i sedili 12 pos-



'sono nuoversi lentamente in una direzione verticale
lungo rotaie 13 ed un cuscino ad aria 14 & previst

i
ial di sotto di ciascun sedile 12.

USRI = J.

‘I sedili 12 sono dotati di cinture di sicurezza!
{non rappresentate) ed un pallone 15 gonfiabile auﬂg
maticamente & previsto per ciascun sedile., I1 pallé-
ne 15 pué essere fatto funzionare manualmente o au%g
maticamente, per esempic ad uh prefissato valore. G
dell'accelerazione. Il ﬁallone 15 ha una forma talé
[da. premere la persona contro il sedile 15, € quindi
pudé avere una certa tolleranza se la persona non ha
1allacciato la sua cintura di sicurezza. La pressione

all'interno del pallone 15 diminuir2a dopo un breve

periodo di tempo ed il pallone 15 potrad allora esse

re utilizzato per proteggere la persona contro il

éfreddo, se si vuole. Hel caso che entrassg acqua nel
%ompariimggto sedili 9" quando la capsula & al di %qg
&0 della superficie dell'acqua immediatamente dopo ﬁl
;ancio, i.palloni .15 occuperanno una parte cosi gra;de.
del volume del compartimento 9" che 1'ambiente non %g
%ré rienpirsi di acqua. La parte superiore 9 & prov}
?ista di un impianto di scarico dell'acqua 16 ad azgg
nemento pneumatico o meanuale, di battarie 17 e di bom
Sole di ossigeno 18. Vicino alla sommita della parté

superiore 9, sono previste prese d'aria 19 ed obld 20.
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"Le persone che wgliono entrare nella capsula 1 d%l
1

mare useranno i gradini 21, Un gradino inferiore 22
cadra automaticamcnte verso 1l'esterno in una posizié

ne orizzontale quando la capsula 1 tocca la superfi-

cie dell'acqua. Il gradino inferiore 22 funzionera
anche come stabilizzatore. Per facilitare 1'ingresso,
e prevista una ringhiefa 23. Questa e formata in mo-~
do tale che la sua parte superiore sporga verso il
mare quando la capsula 1 ondeggia in mari agitati.le
persone che galleggiano nell'acqua possono quindi af
ferrare la ringhiera 23 ed essere sollevate a bordo
gella capsula 1 quando questa ritorna nell'altra di-

rezione nel suo movimento di rullio. La ringhiera 23

Iforniré inoltre un buon sostegno per la gente a bor-
: !
do della capsula 1 che sta aiutando gli aliri ad en-

trare. La ringhiera 23 pudé anche essere utilizzata
i

| ,
per rimorchiare o sollevare la capsula 1.

] TBventuale acqua presente nella zona di ingresso
i
?ella capsula 1 verrd scaricata fuori per mezzo di |
Lna tubazione 33 poiché la capsula 1, immergendosi !
%otto la superficie del mare dopo il lancio, torneﬂé
; !

in superficie ad una velocita tale da saltare legger
Fente él di fuori dell'acqua prima di stabilizzarsi

ed ottenere un normale galleggziauento.

Le capsula 1 galleggia bassa nell'acqua e quindi
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una superficie relativamente piccola pub essere in=
, :

‘fluenzata da un eventuale incendio di petrolio sul,

imare. La parte di C&DoUla che potrebbe essere sogg %t
ita a tale incendio & protetta da uno scudo 25 atto ?
;ad assorbire calore ed urti., Lo scudo 25 @ flssatol
falla zona superiore 9 .della capsula in parte medlan- -
%te elementi distanziatori 26 aventi la forma di amﬁor
itlzzatorl,.e.sul fondo dello scudo vi & un apertgra
l4ra 10 scudo 25 e 1'involucro .27 .della parte.supé—

iriore 9 per consentire all'acqua di. entrare nello %pg.
zio compreso tra lo scudo 25 e lo scafo 27. Per faég

litare la . penetrazione dell'acqua in questa intercépg

.dine, la parte inferiore dello scudo 25 -pud presenﬁaa
Ere una molteplicitd di fori 28. Lo.scudo 25 trasmeﬁtg
%pé il calore nel mare e.se la capsula 1viene_mossé
%dalle onde, l'acqua penetrerd tra lo scudo 25 e l'ég
%volucro 27.facendo_rafffeddare il compartimento seél
;li 9", Se il movimento delle onde non & sufficienté,
éle persone a bordo della capsﬁla 1 potranno farla 3-
.scillare avanti ed indietro. Il bordo inferiore dello
scudo 25 & formato con una rientranza (unon rappreség
:tata) per permettere al gradino 22 di ruotare nella
posizione orizzontale grazie al suo peso proprio, al-
lorche la capsula 1 tocca 1'acqua 4.

La parte mediana 10 & fissata in modo amovibile.
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alla parte éupefﬁore 9 per mezzo di un condotto 28 :

che & situato all'interno della tubazione centrale 24
|

aella parte superiore 9. La parte mediana 10 contie:
I

I . - .
ne bombole 29 che conservano l'aria compressa per il

.#eccanismo di propulsione 30. Il meccanismo di propul

%ione 30 pué essere costituito da ugelli o turbine ad

L os y . R
aria che azionano un'elica (non rappresentata). Nell

|
1'esempio realizzativo 1llustrato sono previste quat-

ro unita motrici 30, due delle quali sono posiziona-

e perpendicolarmente rispetto alle altre due. A seT
conda di quall unitd motrici 30 vengono attivate, 1£
apsula 1 pué venire guidata nella direzione voluta.
ve si desidera, la capsula 1 pud essere comandata a !
1stanza via radio da un battello che si trova nellé

101nanze, il che potrebbe essere auspicabile nei ca-

R A o Bt < B s S+ B 2

31 in cui numerose capsule sono tornate alla superfi-

i h

c1e dopo che un impianto flSSO ¢ affondato. In tali

|
casi un operatore sul battello nelle vicinanze potreb

be azionare 1l meccanismo di propulsione 30 della c§g
%ula e far muovere la capsula 1 verso persone diSpe%—
%e nel mare o verso il hattello stesso per trasporta-
' .‘
re gente dalla capsula 1 sul battello. ‘
- Deghi ammortizzatori 31 sono posizionati tra la par-
te superiore 9, la parte intermedia 10 e la parte iﬁ—

feriore 11. Quando la capsula colpisce la superficie
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dell*acqua, gli ammortizzatori verranno compressi

aiutando ad attenuare le forze cui sono soggette lei

persone nel compartimento sedili 9", L'eventuale aria
i

intrappolata tra le parti 9, 10 e 11 e compressa al

2

momento in cui la capsula colpisce.l'acqua pud sfug;
! |

]

.glre attraverso le aperture 32. ' -

!

! La parte inferiore 11 & fissata in modo amovibile

l

;113 parte intermedia 10 per mezzo di un condotto 33
;he si trova all'interno del condotto 28 della part;

intermedia.10. La parte 11 costituisce l'estremita %E
%untita della capsula .conica 1 ed & destinata a facg—

lltare 1'1ngresso della capsula nel mare. Per ottene—
1

re un buon ingresso della capsula nel mare, le super—
f1c1 esterne delle zone intermedia 10 ed inferiore ﬂ1
presentano dei fori 34. La parte inferiore 11 & prov
v1sta di camere 35 che si riempiranno di acqua attra—

verso i fori 34 e questa parte forma cosl anche un
serbatoio di zavorra. .
Il tubo 33 & aperto all'estremita inferiore ed ai-
la sua estremitd superiore si trova una valvola 3%6.:
Guando la cépsula 1 colpisce il mare, il tubo 33 agi-
ra quindi come un ammortizzatore, il mezzo di smorza-
mento essendo 1l'aria. ,

B' molto importante che la capsula 1 sia un -corpo

relativamente pesante guando entra nel mare. Le parti
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10 e 11 sono quindi fatte di acciaioodi gualche al-
tro materiale piuttosto pesante per dare alla capsu-
éla il peso voluto. La parte superiore 9 pud consiség
ére per esempio sosfanzialmente di plastica rinforzéfa.
i La capsula 1 & costituita da tre parti che possé—
ino essere separate tra loro. La parte inferiore 11,
ipué essere liberata anche solo parzialmente cosi dé
%poter essere utilizzata come un'ancora marina o, sé

isi vuole, la parte.1l pud essere abbandé—

: . - . . :
‘nata cosi che non sia pili necessario portarsi appres

%so questo elemento se si vuole 3postare‘rapidament§
éla capsula, Prima che la capsula 1 venga sollevata;
‘a bordo. di una nawe o portata via da un elicottero;
éanqhe la parte intermedia 10 pu6 venire abbondonata,

t

;riducendo cosl ancor piu il peso della capsula 1. :
In un metodo alternativo di lancio della capsulé,
:la valvola 3 non € prevista. Un cavo passa invecef
.attraverso la tubazione centrale 33 della capsula 1
‘con la sua estremitd superiore fissata all'installéf
zione 3 e la sua altra estremitad che sporgé profonda
mente giu nel mare. Guando si & deve utilizzare la.
.capsula, 1l'estremitd libera del cavo pul essere recu
perata e presa a bordo di una nave di soccorso che

tira il cavo diagonalmente lontano dall'installazio-

ne, Il cavo viene teso verso 1l'esterno fino ad assume
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‘ [y 7_,: . . '

:re una forma di' J, mentre parte del cavo rimane anco-
ra sommerso. nel mare, A questo punto la capsula 1 vie
ne liberata in tempo e scorrerd lungo il cavo toccan

. : L,
do il mare in modo controllato. Il cavo viene quindi

iteso e la capsula 1 pué scorrere a bordo della nave.
| i
i ..Un altro metodo alternativo di lancio utilizza pu-

re.un cavo che passa attraverso il foro centrale 33

della capsula 1 con la sua estremitad superiore fiség
|

lta all'installazione 3 e la sua estremitd libera che..
sporge .in basso versooppure dentro il mare. La capsu-
la 1.in questo caso & fornita di un organo frenante

e pué essere czlata ad un grado di velocita regolaﬁo

: . : : : N
finch® non raggiunge il mare oppure fino a raggiunge-

_ire .una certa altezza al di sopra del mare ed esser%_

guindi lasciata cadere nell'acqua. : é

; Si pué vedere facilmente che la capsula 1 secondo
.él'invenzione potrebbe essere usata anche per evacu%re
Egente da edifici a2lti facendo abbassere lea capsula;

‘in un volume d'ac¢ua, per esempic una piscina.

% Se un cavo passa attraverso il foro centrale 33 .

:della capsula/e la capsula 1 & munite pef esenpio di
.un freno aerodinamico a turbina, la capsula 1 potreb

.be venire calata ad una velocitd controllata da qual

siasi edificio di notevole altezza.



% 1. Capsula di salvataggio, specialmente per l'ié—
piego su navi ed installazioni marine, e metodo di |
lancio della capsula, caratterizzati dal fatto che
la capsula (1) ha una conformazione sostanzialmente

conica, il vertice del cono puntando verso il basso,

e- che la capsula (1) & atta ad essere liberata da un

organo di supporto (2) sulla nave o installazione(ﬁ)

e lanciata direttamente nel umare (4), oppure lanci%ta

2. Capsula di salvataggio secondo la rlvendlcazn

nel mare (4) attraverso una rampa sottostante (5).

ne 1, caratterizzata dzl fatto che la capsula (1) %

ifissata in modo staccabile ai mezzi di supporto (Zﬁ

ed @ atta a distaccarsi automaticamente da detti mezél

a causa della sua galleggiabilita se la nave o 1nsﬁ 1
i ;

&321one (3) dovesse affondare.

l
i
:

: 3., Capsula di salvataggio secondo una o pit delle
%1vendlcaz1on1 precedenti, caratterizzata dal fattq
%he 1'estremita superiore della rampa sottostante (5)
% collegata in modo girevole alla nave o installazﬁo—
ne (3) e ad un punto inferiore di impegnamento la ﬁag
ba ¢ collegata alla nave o installazione (3) in mo&o
girevole e mobile, per esempio.per mezzo di un organo

ammortizzatore (6).

4, Capsula di1 salvateagzio secondo una o pil delle
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rivendicazidni precedenti, carstterizzata dal fatto.
éhe la superficie supzriore della rampa (5) & conveé-
sa o concava.. ;
5. Capsula di salvataggio secondo una o pil dellé
ivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto?
he la capsula (1) & COutltUlta da due o pil unlté

taccablll.

i
6. Capsula di salvataggio secondo una o pil dellé

'1 ———— m_._ .._0......«‘._’-‘_.__ . ———— i a —

rivendicazioni precedenti, caratterlzzata dal fatto!

che attraverso il centro della capsula (1) passa uné
uba21one (33) e che 1'estremita superiore della tuba
zione pué essere provvista di una valvola (36). i
.T. Capsula di salvataggio secondo una o pilu éellé

1vendlca21on1 precedenti, caratterizzata dal fattol

che il compartimento sedili (9") della capsula (1) é

B o T A3 skt <

provv1oto di sedili (12) che sono montati su rotale
(13) e che possono muoversi lentamente lungo le rotale |
(13) |

8. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto
éhe el di sotto dei sedili (12) sono disposti uno o,
pill cuscini d'aria (14).

9. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

che in corrispondenza di ciascun sedile (12) & previ-
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sto un pallone {15) gonfiabile automaticamente, attd
ad essere azionato manualmente o automaticamente quan

do la capsula (1) viene lanciata. E
' ?
i 10. Capsula di salvataggio secondo una o pin del%e
! !
H i
! [

f
t

?he la parte superiore della capsula (1) presenta upa

T

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

%avité;e che portelli (9') sono previsti in questa |

L . s
cavita, aprendosi preferibilemnte verso 1l'esterno e
I

%ortando nel compartimento sedili (9") della capsu%a.

E 171. Capsula di salvataggio secondo una o piu delle

Es . C s . .
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

?he il portello della capsula si apre e si chiude ;
scorrendo tra duec guide. l
{ 12. Capsula di salvataggio secondo una o pil dellé
! P

rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

| i

: }
che la capsula (1) & provvista di una ringhiera (23P

?he tocca il mare (4) quando la capsula oscilla a

@ausa delle forti onde.
!

i
| |
13, Capsula di salvataggio secondo una o piit delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata del fatt@
che la capsula (1) & provvista di uno scudo (25) pe?
assorbire calore ed urti e che lo scudo (25) e 1l'in-
volucro (27) della capsula sono distanziati tra loro
per consentire all'acqua di penetrare nello spazio .

conpreso tra di essi.
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- oot : . ;
. 14, Capsula di salvataggio secondo una o piu delle
f ‘ i
irivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fattg

iche la capsula (1) presenta una ﬁarte intermedia (10)
che contiene il meccanismo di propulsione (30).

15. Capsula di salvataggio secondo una o pil delfe
rivendicazioni precedenti, carztterizzata dal fatto
.lche 12 parte inferiore della capsula (1) presenta Jei
fori (34).

16. Capsula di ‘salvataggio secondo una o pil delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

lche tra gli elementi della capsula (9, 10, 11) sono

previsti degli ammortizzatori (31).

: 17. Capsula di salvataggio secondo una o pil delle

! i
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto

i

“iche un gradino inferiore (22) & imperniato sullo'ség
ifo (27) ed & atto a ruotare verso l'esterno attrav%g
iso rientrapze nello scﬁdo (25) a czusa del propriOE
peso quando la capsula (1) colpisce la superficie iel

1'acqua (4). : E

E- 18. Capsulé di salvataggio secondo una o pil delﬁe
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto
;che una parte inferiore dello scudo (25) di assorbi}
mento del calore e degli urti e capace di ruotare ver
so l'esterno in uns posizione orizzontale.

19. Capsula di salvataggio secondo una o pih delle
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rivendicazioni %récedenti, caratterizzata dal fatfo
:che la capsula (1) ha una sezione trasversale ottago
nale.

20. HMetodo per lanciare una capsula 4i salvataggﬁo

1

:secondo una o pil delle rivendicazioni precedenti,?cg
: !
ratterizzato dal fatto che la capsula (1) pud essere

éfatta scorrgre lungo un cavo la cui estremith superio

ére ¢ fissatadlla nave o installazione (3) e la cui}
éestremité inferiore pende in profondita nel mare (4),
;in cui 1l'estremita libera del cavo viene recuperaté

ée presz a bordo di un natante il quale successivaménte
Etira il cavo in senso diagonale lontano dalla navego
iinstallazione (3) e quando detto cavo & stato teso -
gall‘esterno fino ad assumere una forma di J, con una
parte del cavo ancora immersa nel mars (4)} la capsula
viene liberata e toccher2 in modo controllato il nma-
re (4), dopo di che il cavo viene teso e la capsula
(1 pub essere portata a bordo del nafanté.

| 21. letodo per lanciare una cépsula di salvataégio
secondo una o pil delle rivendicazioni precedenti,
caratterizzato dal fatto che la capsula (1) & provvi-
sta di organi frenanti ed & quindi adatta a scorrere
ad un grado regolato di velocitd lungo un cavo la cui
estrouith superiore & fissata alls nave o installazip

ne (3) fino a ragsiungere il mare (4), ownpure scorre
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L .
re lungo il cavo fino a raggiungere una certa altesz-

za al di sopra del mare (4), dopo di che viene lascia

ta cadere nell'acqua (4)-

H
i
!
!
;
|
;
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