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Lozysko korbowodu

1

Przedmiotem wynalazku jest lozysko korbowo-
du skladajace sie z czopa oraz z wspolosiowej z
tym czopem panewki, pozostajagcych w stosunku do
siebie we wzajemnym ograniczonym ruchu obro-
towo-zwrotnym.

Fozysko wedlug wynalazku znajduje zastosowa-
nie w szczegodlno$ci (ale -oczywiScie nie wylacznie)
w silnikach, pompach, sprezarkach i maszynach
podobnych, wyposazonych w tloki wykonujace ru-
chy nawrotne, przy czym kazdy ttok polaczony
jest z walem korbowym za pomocg korbowodu,
ktory 1lbem korbowym obejmuje czop korbowy
walu korbowego, a tbem tlokowym jest polgczony
przegubowo z tlokiem lub dragiem tlokowym za
pomoca sworznia . ttokowego. Obcigzenie jednego,
drugiego lub tez obydwdch lozysk korbowodowych,
a mianowicie lozyska sworznia tlokowego w 1bie
tlokowym i lozyska czopa korbowego w lbie kor-
bowodowym przebiega w jednym Kkierunku, to jest
podczas pracy silnika wystepuje zasadniczo cigg-
le sciskajagce promieniowe obcigienie czesci czopa
i wspélpracujacej z nig czefci lozyska, co umozli-
wia wplynigcie oleju smarujgcego do tej czesci lo-
iyska.

Réwniez w przypadku lozyska korbowodu we-
wnetrznego dwusuwowego dwurzbdowego widla-
stego silnika spalinowego, ktdéry zaopatrzony -jest
w uklad skladajacy sie z korbowodu widlowego
i korbowodu wewnetrznego, wspélpracujgce po-
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wierzchnie lozyska korbowodowego lba korbowodu
wewnetrznego pracuja w nastepujacych warunkach:
wykonujag one wahania o malej amplitudzie po-
laczone z matym odchylaniem sie od linii dziata-
nia wektora obcigzenia, ktéry mozna uwazaé jako
niezmieniajacy kierunku. W tych warunkach,
zwlaszcza w silnikach o duzej nominalnej liczbie
obrotéw, lozyska pracuja przy smarowaniu gra-
nicznym. Poniewaz graniczna blona smaru jest wy-
jatkowo cienka, wiec jakiekolwiek nieprawidtowo-
Sci wspélpracujqcych powierzchni prowadza do
przerywania blony smaru, a to z kolei moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia lozyska.

OczywiScie jest niepozadane, aby cze§é lozyska
katowo odchylanego czopa podlegala jakimkol-
wiek ograniczeniom w doprowadzeniu smaru.

Byly czynione wysitki w celu wprowadzenia
oleju dé obcigZonych cze$ci lozyska. Prébowano to
uczyni¢ albo przez wmontowanie dodatkowej pom-
py olejowej wysokiego ciS$nienia albo przez stwo-

. rzenie dodatkowych §wiatel przeplywu oleju.

Wysitki te nie byly skuteczne, poniewaz w no-
woczesnych silnikach dwusuwowych, jednokierun-
kowe obcigzenie lozysk jest bardzo wysokie, oraz
to Ze ograniczaloby to no$ng powierzchnie lozyska
stwarzajac niedopuszczalnie wysokie obcigzenie na
pozostalej powierzchni.

Celem wynalazku jest usuniecie, albo przynaj-
mniej ograniczenie wad wynikajacych z braku
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smarowania w znanych lozyskach narazonych na
jednokierunkowe obcigzenia.

Cel ten zostal osiggniety dzieki temu, ze lozysko
jest wyposazone w -krzywke stanowigcg calo§¢ z
gérnym ramieniem rozwidlonego korbowodu po-
laczonym z czopem lub z lbem tlokowym czopa
lub z panewka oraz we wspélpracujacy z nig po-
pychacz stanowigcy kinematyczny zespél z korbo-
wodem, przy czym rézine wzajemne polozenia kato-
we czopa i panewki stwarzaja luz w celu umozli-
wienia doptywu smaru pomiedzy te czeSci.

Gléwng zaletg techniczng konstrukeji lozyska
korbowodu weczlug wynalazku jest to, Zze stwarza
okresowo luz pomiedzy lozyskiem i panewka
umozliwiajacy smarowanie, Poza tym, zastosowa-
ne zostaly sprezyny, ktére ograniczajg nacisk
krzywki i popychacza umozliwiajac wplyniecie
smaru do wnetrza mechanizmu popychacza i
krzywki, ktére pozostaja pod okresowym nacis-
kiem.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w -

przykladach wykonania, na rysunku, na ktérym,

fig. 1 przedstawia widok z przodu ukladu korbo- -

- wodow silnika widlastego z cze§ciowym przekro-
jem, fig. 2 — przekroje korbowodu po liniach A—
A i AB na fig. 1, fig. 3 — osiowy przekroj tloka
i jego sworznia tlokowego w jednocylindrycznym
silniku, a fig. 4 — osiowy przekr6j prostopadly
do przekroju przedstawionego na fig. 3.

Przedstawione na fig. 1 i 2 lozysko korbowodu
zostalo zastosowane do silnika wyposazonego w
pary cylindréow, przy czym dwa cy.indry kazdej
pary, cylinder lewy 11 oraz cylinder prawy 12,
kazdej pary sg ustawione tak, ze tworzg litere V.
Wewnatrz tulei cylindrowej 13 wykonuje ruchy
nawrotne tlok, poruszajacy sie pomiedzy goérnym
zwrotnym polozeniem 14, a dolnym zwrotnym po-
lozeniem 15. Obydwa tloki sg polgczone ze sobg
za pomoca korbowodéw 17 i 18 ze wspdlnym czo-
pem korbowym 16 walu korbowego. Lewy we-
wnetrzny korbowdd 17 posiada ptaski leb korbowy,
natomiast prawy korbowdéd 18 jest rozwidlony i
jego ramiona obejmujg leb lewego korbowodu 17.

Czop korbowy 16 jest czeScig nie pokazanego na
rysunku walu korbowego majgcego o§ obrotu w
punkcie 19, ktéry jest punktem przecinania sie
osi symetrii cylindréw 11 i 12. Srodek 20 czopa
korbowego 16 obraca sie dookola osi obrotu 19
walu korbowego po torze kolowym 21, i oczywis-
cie w czasie takiego obracania sie czop korbowy
obraca sie dookola swej wlasnej osi 2)0. Ramiona
rozwidlonego korbowodu 18 skladaja sie z ramie-
nia dolnego 22 i gérnego ramienia 23, polgczonych
wzajemnie i z rozdwidionym korbowodem 18 za
pomoca nie pokazanych na rysunku §rub przecho-
dzacych przez otwory 24.

Ramiona rozwidlonego korbowodu 18 tworzg
obudowe lozyska czopa 16 skiladajgca sie z dwdch
- polowek 25 i 26 odpowiednio polgczonych z ramio-
nami 22 i 23, w ktorych osadzona jest panewka
27 z pier§cieniowym wybraniem, w ktérym osa-
dzona jest panewka lozyskowa 28 plaskiego we-
wnetrznego korbowodu 17. Leb korbowodowy we-
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wnetrznego korbowodu 17 sklada sie z dwéch cze-
ci, z lewego lozyska 29, stanowiacego jedna calo$é
z samym korbowodem 17 i z prawego lozyska 30
zwanego dalej pokrywa przymocowang do obudo-
wy lozyska czopa Srubami 31.

Zewnetrzna powierzchnia czopa korbowego 16
(pominietego na rysunku ze wzgledu na jego przej-
rzysto§é) wspdlpracuje z panewka 27 rozwidlonego
korbowodu 18, ktéra jest wpasowana pomiedzy
dwa ramiona 22 i 23 rozwidlonego korbowodu 18.
Zewnterzne powierzchnie 32 polowek 25 i 26 two-
rza lozysko wspdlpracujgce z panewka 28 weciSnie-
ta w korbowdd 17, i jego pokrywe -30. Wewnatrz
korbowodu 17 znajdujg sie przewody olejowe 17a.
W panewce 28 znajduje sie obwodowy rowek 28a
dla smaru, a w panewce 27 znajduje sie obwodo-
wy rowek 27a dla smaru.

W ten sposdb, gdy silnik obraca sie¢ w jednym
kierunku, czop korbowy 16 walu korbowego obra-
ca sie wokdl wlasnej osi 20, po torze kolowym 21,
ktéra stanowi o§ wypadkowsg 19 korbowodow 17
i 18 wykonujac ruch dwu, albo jednokierunkowy,
czop korbowy 16 mozZe byé smarowany w znany
spos6b.

Z drugiej strony lozysko 32 rozwidlonego kor-
bowodu 18 i wspdlpracujaca-z nim panewka 28
lozyska korbowodu 17 podlegaja wzglednemu ru-
chowi wahliwemu o ograniczonym zasiggu, na
przyklad 20° i bedac pod ciaglym obcigzeniem
wzdluz osi 11 i 12 cylindréw, narazone sa na brak
odpowiedniego smarowania w punktach przecig-
cia sie tych osi z powierzchnig wspdlpracujgcych
lozysk.

Na ramieniu 23 ‘' rozwid'onego korbowodu 18
jest umieszczona krzywka 33 przymocowana §ru-
bami 34. (Oczywiscie w rzeczywistoSci istnieja
dwie takie krzywki 33, po jednej z obydwéch stron
wewnetrznego korbowodu 17, jak to jest widoczne
na fig. 2). Krzywka 33 o zarysie wypuklym wspoéli-
pracuje z popychaczem 35 o zarysie podobnym do
walca, kt6ry jest osadzony wewnatrz czeSciowo
walcowego wglebienia przy jednym koncu dzwig-
ni 36 i ktéry jest przytrzymywany Sruba 37, wy-
stajaca do wewnatrz szczeliny w popychaczu 35.

Dzwignia 36 jest osadzona obrotowo swym dru-
gim koncem na sworzniu 38, zamocowanym nie-
ruchomo w wewnetrznym korbowodzie 17. W od-
powiednim miejscu pomiedzy sworzniem 38 i po-
pychaczem 35, na dzwigni 36 jest umieszezona §ru-
ba 39, regulujgca luz krzywki 33, ktéora swym dol-
nym koncem styka sie¢ z oporowym kolkiem 40
sztywno zwigzanym z wewnetrznym korbowodem
17 i ktéra jest blokowana w takim polozeniu, aby
dawatla luz 41 pomiedzy popychaczem 35 i krzyw-
kg 33, wtedy gdy kat pomiedzy dwoma korbowo-
dami 17 i 18 jest minimalny, a czop korbowy 16
znajduje sie w najnizszym punkcie swego toru ko-
towego 21. Goérny koniec $ruby regulacyjnej 39
wspolpracuje ze §ciskang sprezyna 42, zaopatrzona
w element ograniczajacy 43, umieszczony w wew-
netrznym korbowodzie 17 i ktérej diugo$¢ jest re-
gulowana za pomoca Sruby 44.

Doprowadzenie smaru do wszystkich ruchomych
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powierzchni na dzwigni 36 i polgczonych z niag
czeSci jest przewidziane poprzez przewody 28a, 17a,
36a, 36b i 36¢c z gléwnego ukladu smarowania sil-
nika.

Gdy wal korbowy obraca sie, to korbowody 17
i 18 wahaja sie wzgledem siebie na powierzchni
lozyska ‘32, poniewaz osie 11 i 12 cylindrow we-
diug ktérych poruszajg sie iby tlokowe korbowo-
déw, sg ustawione promieniowo do osi 19 walu
korbowego. To wahanie sie lub ten ruch katowy
powoduje to, ze krzywka 33 porusza sie wzgledem
popychacza 35 i powoduje cykliczny ruch w gére
wewnetrznego korbowodu 17, w kierunku jego osi,
w. stosunku do powierzchni lozyska 32.

Ten ruch jest przenoszony za poSrednictwem
dzwigni 36 obracajgcej sie na sworzniu 38 na
sprezyne 42, poprzez element ograniczajacy 43 i
Srube 39. W ten sposéb obcigzenie jest przekazy-
wane do gérnego konca wewnetrznego korbowodu
17, ktory przesuwa sie do géry wzdluz swej osi
w stosunku do powierzchni lozyska 32 rozwidlo-
nego korbowodu 18, a to w celu utworzenia luzu
pomiedzy' panewka 28 i powierzechnig lozyska 32.
W ten sposéb olej smarujacy ma mozno$§é prze-
dostania sie do tej czeSci lozyska, ktéra normalnie
nie ma zadnego luzu, a to wskutek na ogét jedno-
kierunkowego nie obnizajacego sie¢ do zera obcig-
zenia tozyska.

Krzywki i polgczone z nimi mechanizmy popy-
chajgce beda w dalszym ciggu nazywane ,mecha-
nizmem redukujacym obcigZzenie do zera”.

Sprezyna 42 jest zaprojektowana w celu stwo-
rzenia elementu, ktéry w mechaniZmie redukuja-
cym obcigZenie do zera ogranicza obcigzenie za pd-
mocg sprezystego przejmowania ruchu krzywki i
popychacza wtedy, gdy podnoszenie do géry krzyw-
ki odbywa sie przy mak.symalnym skierowanym
w dét obcigzeniu.

Przy wykonywaniu suwu sprezania przez tlok
polaczony z lewym wewnetrznym korbowodem (w
zalozeniu, Zze S§ruba regulacyjna 41 jest wlasciwie
wyregulowana) poczatkowy ruch dizwigni 36 jest
czeSciowo kompensowany przez fciskang spreiyne
42, po czym zwigzane z tym obcigzenie $ciskajgce
jest przekazywane na korbowéd 17 poprzez ele-
ment ograniczajacy 43 sprezyny 42 oraz §rube 44
i dziala w kierunku do géry wzdluz wlasnej osi
korbowadu 17. To skierowane do géry obcigzenie
przy suwie spreZania jest w taki spos6b rozlozene
w czasie i ma na tyle duza wielko§é, ze przewyz-
sza skierowane w dét obcigzenie na panewke 28,
przy czym skierowane w dé! obcigzenie jest w
tym czasie minimalne.

Wewnetrzny korbowdd 17 jest zatem zmuszony
do podnoszenia sie do goéry wzdluz swej osi w
stosunku do powierzchni lozyska 32 lba korbowe-
go. To podnoszenie do gory stwarza luz pomiedzy
panewky 28 lozyska i powierzchnia lozyska 32 i
umozliwia w ten sposéb olejowi smarujgcemu
przejScie z rowka smarujgcego miedzy powierzch-
nie lozysk, stwarzajac odpowiedni stozek ci$nie-
nia dla smarowania.

Roéwniez rozmieszczenie w czasie i czas trwania
tego podnoszenia do gory jest taki, ze dokladnie
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odpowiada czasowi suwu rozprezania. Ta zna--
mienna cecha wynalazku ma duZe znaczenie dla
nawrotnych silnikéw, gdyz zapewnia ona to, ze
gdy obrét silnika zostanie zmieniony na przeciw-
ny, to pomimo to podnoszenie do gory bedzie za-
chodzié podczas suwu sprezania. Podczas suwu roz-
prezania wspomniany ruch do goéry (jeSli istnieje)
na dzwigni 36 jest calkowicie .pochlaniany przez
sprezyne 42, poniewaz zwigzane z tym suwem ob-
cigzenie w kierunku do géry jest mniejsze niz ob-
cigzenie skierowane w d6t spowodowane ci$nie-
niem gazéw na tlok silnika.

Jezeli popychacz 35 bylby stale obecigZony, to
smarowanie poruszajacych sie powierzchni dzwig-
ni 36, popychacza 35 i krzywki 33 byloby niedo-
stateczne i byloby podobne do smarowania w lo-
zysku korbowodu wewnetrznego przed zastosowa-
niem mechanizmu redukujgcego obcigzenie do ze-
ra. Wynalazek zapobiega zaistnieniu tego rodzaju
warunkéw przez zastosowanie okresu 'niepracuja-
cej krzywki, to znaczy okresu poprzedzajgcego ob-
cigzenie sprezyny 42, w ktérym istnieje luz 41 i
czop korbowy znajduje si¢ w najnizszym punkcie.

Ten luz niepracujacej krzywki odcigza po-
wierzchnie $lizgowe zwigzane z krzywks 33, ale
poniewaz to obcigzenie wystepuje w dolnych od-
cinkach toru kolowego 21, gdy masa redukujacego
obcigzenia do zera mechanizmu zostaje opéZniona
lub jest popychana w dét, sila bezwladno$ci unie-
mozliwia wplywanie oleju pomiedzy ruchome po-
wierzchnie mechanizmu.

Tego rodzaju dzialanie sily bezwladnofci jest
uniemozliwione przez zastosowanie $ruby regula-
cyjnej .39, stykajacej sie z kolkiem oporowym 40
w taki sposéb, Ze zabezpieczony jest luz wéwezas,
gdy dzwignia 35 znajduje sie na niepracujacej
czesci krzywki.

Jednocze$nie luz wystepuje réwniez na gérnej
czgSci sworznia 38, ktéry jest obcigzony wtedy, gdy
sprezyna 42 jest obcigzona. poniewaz dZwignia 36
jest podpierana przez kolek oporowy 40. Ten ko-
lek oporowy 40 jest tak umieszczony pomiedzy
sworzniem ‘38 i §rodkiem cigzko$ci 45 diwigni 36,
ze sily bezwladno$ci dzialajace przez §rodek ciez- .
koSci 45 daja moment wzgledem kolka oporowego
40, ktéry jest réwnowazony przez réwny i prze-
ciwnego znaku moment wywolany silg dzialajgca
na ramie 23 pomiedzy sworzniem 38 i diwignia
36. W ten sposéb wszystkie ruchome powierzchnie
w redukujacym obciazenie do zera mechaniZmie
sg cyklicznie obcigzane w celu umozliwienia odpo-
wiedniego smarowania.

Fig. 3 i 4 przedstawiaja wynalazek w zastoso-
waniu do sworznia tlokowego korbowodu .nawrot-
nego dwusuwowego silnika, w kté6rym korbowéd
46 jest polaczony ze swym tlokiem 47 za pomocay
sworznia. tlokowego 48.

Na 1bie tlokowym korbowodu 46 jest osadzona
i przymocowana za pomocg $rub 51 krzywka 49
z wystepem 59. Krzywka 49 jest o zarysie ptaskim
umieszczona prostopadle i symetrycznie wzgledem
osi 53 korbowodu 46. Z krzywka 49 wspoélpracuje
popychacz 54 osadzony w czeSciowo walcowym
wglgbieniu tloczka 55 w taki sposéb, ze o§ y po-
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pychacza 54 jest zawsze rdéwnolegta do osi x
sworznia tlokowego 48. Tloczek 55 moze wykony-
waé ruch posuwisto zwrotny wewngtrz prowad-
nicy, umocowanej za pomocg Srub 57 we wglebie-
niu tloka 47.

W najnizszym miejscu swego przesuwu tloczek
55 osiada na kolnierzu 58 prowadnicy 56, azeby
pozostawi¢ w ten sposéb maly luz 59 pomiedzy
popychaczem 54 i zarysem 52 krzywki, wowczas
gdy of§ korbowodu znajduje sie pod katem prostym
do osi walu korbowego lub gdy zwigzany z kor-
bowodem tlok znajduje sie w gérnym lub dolnym
polozeniu zwrotnym. Przesuw w kierunku do goéry
tloczka 55 jest ograniczony sprezy$cie w celu spo-
wodowania luzu pomiedzy obcigzonymi cze§ciami
sworznia tlokowego i lozyska korbowodu. Jak to
jest przedstawione na rysunku, przesuwowi w kie-
runku do goéry ttoczka 55 przeciwstawia sie (naj-
korzystniej wstepnie napiety) element sprezynujg-
cy, ktory opiera sie ‘o nieruchomg cze$é ttoka.

Goérna czeSt ttoczka 55 posiada spreiynujacy kot-
nierz i, prowadnicg, czeSciowo lub catkowicie
utwardzong, a przeznaczona do osadzenia sprezy-
ny lub kilku sprezyn tarczowych 60, dziatajacych
na utwardzong podkladke 61, ktéra jest mocowana
na njeruchomej czeSci tloka 47. Elementowi spre-
zynujacemu nadaje sie poczatkowo wstepne na-
piecie w stanie zamontowanym w celu wywiera-
nia wigkszej sily sprezynujacej podczas pracy niz
zachodziloby to, gdyby tego wstepnego napiecia
nie bylo. Nalezy zaznaczyé, ze gdy te czeci znaj-
duja si¢ w polozeniu pokazanym na rysunku, tyl-
ko sprezyny 60 dociskaja tloczek 55 do jego .gniaz-
da 58 i nie ma nacisku pomiedzy tloczkiem 55, po-
pychaczem 54 i krzywka 49. Popychacz 54 jest za-
tem odciazony zaré6wno w gérnym jak i dolnym
polozeniu zwrotnym ttoka, ulatwiajac przez to je-
go smarowanie. C ’

Dno tloka 47 jest chlodzone za pomoca oleju,
ktéry pochodzi z ukladu smarujgcego silnika i
jest doprowadzony poprzez przewody 62, 63 i 64
do przestrzeni 65 pod dnem ttoka 47, do otworu
. 66 przez otwory 67 lub przewody 68, z ktérych
okre§lona cze§é oleju przecieka przez przewody 64,
inna cze§¢ przecieka przez przewody 69, a pozo-
stala czes$é przeplywu przez otwér 70 w tloczku 55
do rowka 71 i do otworu 72, w ce'u smarowania
ruchomych elementéw. -Sworzen tlokowy i lozysko
korbowodu mogg byé smarowane niezaleznie przez
konwencjonalne przewody 73 i rowki 74.

Lozysko tlokowe korbowodu, w ktérym osadzony
jest sworzen tlokowy 48, moze skladaé sie z kon-
wencjonalnych panewek lozyskowych lub tulei 75.

W czasie pracy silnika, podczas suwu sprezania
korbowdd odchyla sie na zewnatrz, zatozony kon-
strukcyjnie luz zmniejsza si¢ i popychacz 54
wspoélpracujacy z krzywka 49, podnoszony jest do
gory. Obcigzenie lozyska wéwczas przenoszone jest
na tlok 47 poprzez sprezyny 60 i podkladke 67. Do-
poki sila sprezyn 60 jest wieksza niz skierowane
w doél obcigzenie lozyska tlokowego, tlok 47 zo-
staje przemieszczony w stosunku do tulei 75 lozys-
ka tlokowego, osiggajgc mozliwe maksimum, ktére
odpowiada luzowi pomiedzy sworzniem tlokowym
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48 i lozyskiem tlokowym 1ub tuleja 75 lozyska
ttokowego. . ’

Podczas wymienionego podnoszenia tloka w sto-
sunku do lozyska, olej ma mozliwo§é swobodne-
go przeplywu pomiedzy wymienionymi cze$ciami
jednokierunkowo obciazonego lozyska. Gdy korbo-
wéd 46 wraca ze swojego maksymalnego wychy-
lenia katowego do polozenia zgodnego z osia cy-
lindra, praktycznie obcigzajaca lozysko sila bedzie
stopniowo redukowana az do momentu, w ktérym
sworzen tlokowy 48 znajdzie sie w normafnym po-
lozeniu w lozysku lub w tulei 75 lozyska tloko-
wégo. :

W czasie gdy korbowo6d 46 znajdzie sie po. dru-
giej stronie polozenia $rodkowego odchylajgc sie
przy suwie sprezania, sprezyna 60 podlega ponow-
nemu obcigzeniu, ale w tej czeSci cyklu pracy tto-
ka i korbowodu sila pochodzaca od gazéow i bez-
wladno$ci elementéw nie moze byé przezwycie-
zona silag sprezyny 60 i sprezyna ulega SciSnieciu
powodujagc maksymalne uniesienie krzywki 49 -bez
jednoczesnego wywolania luzu miedzy czeSciami
wspélpracujgcymi tozyska.

Podczas tego ostatniego ruchu, w omrawianym
przypadku, nie uzyskuje sie pozytecznych rezulta-
téow, ale w silnikach* 0 zmiennym kierunku obro-
tow jest oczywi$cie koniecznym, a ta zasada zna-
lazla zastosowanie w obydwoch kierunkach obrotu.

Rozumie sie samo przez sie w niniejszym opi-
sie takie terminy jak ,,gérny”, ,,dolny” i ,pionowy’”
sg stosowane jedynie dla ulatwienia identyfikacji
i nie majg znaczenia przestrzennego.

Rowniez jest oczywiste, ze przedmiot wynalaz-
ku moze by¢ wykonany w innej postaci i Ze przed-

‘stawione tu postacie moga byé rozmaicie zmie-

niane. Popychacz krzywkowy w obydwdch odmia-
nach zostal przedstawiony w postaci elementu §liz-
gowego. Jest to poiadane ze wzgledu na duze na-
prezenia tu wystepujace, ale zawsze istnieje mozli-
wos¢ zastosowania popychacza w postaci krazka.
Roéwniez zarys 52 krzywki 49 w odmianie ba
tlokowego pokazanego na fig. 3 i 4 moze byé¢ wy-
pukly przy czym powinien mieé krzywizne mniej-
sza niz koto opisane takim promieniem ze Srodka
X sworznia tlokowego. :
A zatem, w nienawrotnym silniku bedzie mozna
stosowaé “zarys 52 krzywki 49 przesuniety niesy-
metrycznie wzgledem osi 53 korbowodu 486.
Zastrzezenia patentowe
1. Rozysko korbowodu. skladajace sie z czopa o
zewnetrznej powierzchni lozyskujacej oraz ze
wspolosiowej z tym czopem panewki o wew-
netrznej powierzehni lozyskujacej, przy czym
te dwie wymienione czeSci zlozone sa ze sobg
w sposéb umozliwiajacy ich wzajemny ograni-
czony ruch' obrotowo-zwrotny, przy réwnoczes-
nym przenoszeniu jednokierunkowego na ogoét
okresowego obcigienia, znamienne tym, ze za- ’
wiera krzywke (33, 49) stanowigcy calo$é z cze$-
cig (23, 46) polgczong z czopem (16) lub z tbem
tlokowym czopa' (48), albo z panewka (28, 75)
oraz wspoélpracujacy z nia popychacz (35, 54)
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stanowigcy kinematyczny zespdl z korbowodem
17) lub (46), przy czym rdézne wzajemne poto-
zenia katowe czopa (16, 48) i panewki (28, 75)
stwarzajg luz w celu umozliwienia doplywu
smaru pomiedzy te czesci.
. Bozysko wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze
krzywka (33) ma zarys wypukly, a popychacz
(35) ma zarys zblizony do walca umozliwiajacy
oddzielanie sie wspélpracujacych powierzchni
tozyskowych w czasie gdy jednokierunkowe ob-
cigzenie jest minimalne lub bliskie minimal-
nego.
. Lozysko wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
jest zaopatrzone w element sprezynujacy (42,
60) ograniczajgcy nacisk krzywki (33, 49) i po-
pychacza (35, 54).

4. Lozysko wedlug zastrz, 1, 2, znamienne tym,

10

15

10
ze gdy kat pomiedzy dwoma korbowodami (17)
i (18) jest minimalny, a czop korbowy (16, 48)
znajduje sie w najnizszym punkcie toru koto-
wego (21) pomiedzy krzywka (33, 49) i popy-
chaczem (35, 54) istnieje luz dla doprowadzenia
smaru.

. Lozysko wedlug zastrz. 1—3, znamienne tym,

ze krzywka (33) jest przymocowana do ramie-
nia gornego (23) korbowodu (18), a popychacz
(35) jest osadzony wewnatrz wglebienia dzwig-
ni (36).

. Lozysko wedlug zastrz. 1—4, znamienne tym,

ze popychacz, (54) jest osadzony we wglebieniu
ttoczka (55), a krzywka (49) jest osadzona na

" lbie tlokowym korbowodu (46) w sposéb umo-

zliwiajacy wzajemny ruch krzywki i popycha-

cza.
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