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(54) Title: BEARING DEVICE FOR A LEAF SPRING ASSEMBLY OF A WHEEL SUSPENSION
(54) Bezeichnung : LAGEREINRICHTUNG FUR EINE BLATTFEDERANORDNUNG EINER RADAUFHANGUNG

(57) Abstract: The invention relates to a
bearing device (7) for a leaf spring
assembly (1) of a wheel suspension,
comprising a leaf spring (2) and a
connection mechanism which is used for
connecting the leaf spring (2) to a vehicle
body and which includes a bolt (10). In
order to create a bearing device (7) that is
characterized by a compact design and low
production costs, the leaf spring (2) is
made of a fiber composite material and is
transversely penetrated by a through-hole
(11) through which the bolt (10) passes.
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O Bolzen (10) hindurchgefiihrt ist.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung
betriftt eine Lagereinrichtung (7) fiir eine
Blattfederanordnung (D) einer
Radauthéngung, umfassend eine Blattfeder
(2) und eine Verbindungseinrichtung,
welche einer Anbindung der Blattfeder (2)
an einen Fahrzeugautbau dient, wobei die
Verbindungseinrichtung einen Bolzen (10)
aufweist. Um nun eine Lagereinrichtung
(7) zu schaffen, welche sich durch einen
kompakten Aufbau und einen niedrigen
Herstellungsaufwand auszeichnet, ist die
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Blattfeder (2) aus einem Faserverbundwerkstoft hergestellt und mit einer Ausnehmung (11) quer durchsetzt, durch welche der
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Lagereinrichtung fir eine Blattfederanordnung einer Radaufhdngung

Die Erfindung betrifft eine Lagereinrichtung fir eine Blattfederanordnung einer Rad-
aufhédngung, umfassend eine Blattfeder und eine Verbindungseinrichtung, welche
einer Anbindung der Blattfeder an einen Fahrzeugaufbau dient, wobei die Verbin-
dungseinrichtung einen Bolzen aufweist. Des Weiteren betrifft die Erfindung eine ei-
ne vorgenannte Lagereinrichtung umfassende Blattfederanordnung.

In Fahrwerken von Fahrzeugen kann als Tragfeder zumindest eine sich in Fahrzeug-
querrichtung erstreckende Blattfeder vorgesehen sein, die den Aufbau des Fahr-
zeugs federnd gegeniiber den an den Radtrégern vorgesehenen Rédern abstiitzt.
Entsprechende Querblattfedern kénnen in Radfilhrungseinheiten verwendet werden,
welche als Einzelradauthangungen, als Starrachsen oder den eine Sonderform der
Starrachse bildenden Verbundlenkerachsen ausgefiihrt sind. Verbundlenkerachsen
werden an Klein- und Mittelklassefahrzeugen mit Vorderradantrieb vorwiegend als
Hinterachse verwendet und sind eine kostengiinstige und raumsparende Konstrukti-

on, die einfach am Fahrzeug zu montieren ist.

Querblattfedern kénnen dariiber hinaus prinzipiell auch fur Fahrwerke mit Einzelrad-
aufhdngung vorgesehen werden, wobei in diesem Fall der jeweilige Radtrager bei-
spielsweise Uber eine Mehrfachanlenkung und gegebenenfalls Giber einen Hilfsrah-
men am Fahrzeugaufbau angelenkt und Gber die Querblattfeder an diesem abge-
stutzt ist.

Querblattfedern, die als Tragfedern in Radaufhdngungen verwendet werden, kénnen
durch ein einzelnes blattférmiges Federelement oder durch mehrere in einem Feder-
paket angeordnete blattférmige Federelemente gebildet werden. Die Vorteile der
Verwendung einer Querblattfeder gegeniiber der Verwendung von Schraubenfedern
bestehen in geringeren Kosten, einem geringeren Raumbedarf, einem Eigendamp-
fungsverhalten der Blattfeder und eventuell einer Stabilisatorwirkung der Querblattfe-

der.
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An ihren beiden Enden ist die Querblattfeder entweder mit Aufnahmen versehen,
Uber die sie an den Radtragern gefiihrt ist, oder die Blattfederenden stiitzen sich an
Aufnahmen ab, die unmittelbar an den Radtragern vorgesehen sind. AuBerdem ist
die Querblattfeder Ublicherweise in einem Bereich zwischen den beiden Enden, der
jeweils zu diesen beabstandet ist, unmittelbar oder tiber einen Hilfsrahmen an La-

gereinrichtungen mit dem Aufbau verbunden.

Aus der DE 10 2013 218 055 A1 geht eine Lagereinrichtung fur eine Blattfederano-
rdnung hervor, in welcher eine Blattfeder iber eine Verbindungseinrichtung an einen
Fahrzeugaufbau angebunden ist. Die Blattfeder ist dabei im Bereich einer Fahrzeug-
achse als Querblattfeder angeordnet und wird tber einen Bolzen der Verbindungs-
einrichtung an den Fahrzeugaufbau angebunden, wobei der Bolzen dazu durch eine

Halteeinrichtung hindurchgefiihrt ist.

Ausgehend vom vorstehend beschriebenen Stand der Technik ist es nun die Aufga-
be der vorliegenden Erfindung eine Lagereinrichtung zu schaffen, welche sich durch

einen kompakten Aufbau und einen niedrigen Herstellungsaufwand auszeichnet.

Diese Aufgabe wird ausgehend vom Oberbegriff des Anspruchs 1 in Verbindung mit
dessen kennzeichnenden Merkmalen geldst. Die hierauf folgenden, abhangigen An-
spriche geben jeweils vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung wieder. Eine Blatt-
federanordnung mit einer Lagereinrichtung ist ferner Gegenstand von Anspruch 10.

Gemal der Erfindung umfasst eine Lagereinrichtung eine Blattfeder und eine Ver-
bindungseinrichtung, welche einer Anbindung der Blattfeder an einen Fahrzeugauf-
bau dient. Dabei weist die Verbindungseinrichtung einen Bolzen auf, iber welchen
die Anbindung zum Fahrzeugaufbau hergestellt ist. Effindungsgemaf kann die Blatt-
feder dabei durch ein einzelnes blattférmiges Federelement oder durch mehrere Fe-
derelemente gebildet werden, die dann zu einem Federpaket zusammengefasst sind.

Die Lagereinrichtung ist dann bevorzugt Teil einer Blattfederanordnung fir eine Rad-
aufhangung eines Kraftfahrzeugs, wobei die Blattfeder dabei insbesondere als Quer-
blattfeder vorgesehen ist, d.h. sie ist in Querrichtung des Kraftfahrzeuges verbaut.
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Hierbei Ubernimmt die Blattfeder Radfihrungsaufgaben, wobei zudem eine Stabilisa-
torwirkung und je nach Aufbau der Blattfeder auch ein Eigendédmpfungsverhalten
hervorgerufen werden kann. Aufbauseitig ist die Blattfeder dann Giber mindestens
eine, bevorzugt aber zwei Lagereinrichtungen angebunden, Uber welche die in die

Blattfeder eingeleiteten Kréfte am Fahrzeugaufbau abgestitzt werden.

Die Erfindung umfasst nun die technische Lehre, dass die Blattfeder aus einem Fa-
serverbundwerkstoff hergestellt und mit einer Ausnehmung quer durchsetzt ist, durch
welche der Bolzen hindurchgefiihrt ist. Mit anderen Worten besteht die Blattfeder al-
so aus einem Faserverbundwerkstoff und weist eine Ausnehmung auf, welche sich
quer durch die Blattfeder hindurch erstreckt, d.h. die Blattfeder in einer Querrichtung
durchdringt. Durch diese Ausnehmung ist der Bolzen der Verbindungseinrichtung
hindurchgefthrt.

Eine derartige Ausfiihrung einer Lagereinrichtung fur eine Blattfederanordnung hat
den Vorteil, dass sich die Lagereinrichtung aufgrund der Hindurchfihrung des Bol-
zens durch die Blattfeder mit einer niedrigen Anzahl an Bauteilen realisieren |&sst.
Dementsprechend zeichnet sich die Lagereinrichtung durch einen niedrigen Herstel-
lungsaufwand und auch einen kompakten Aufbau, sowie ein niedriges Gewicht aus.
Gleichzeitig kénnen Seiten- und Vertikalkrafte zuverlassig aufgenommen werden.

Schlielich kann auf eine grole Anzahl an Gleichteilen zurlickgegriffen werden.

Im Unterschied dazu ist der Bolzen der Lagereinrichtung der DE 10 2013 218 055 A1
durch eine Halteeinrichtung durchgefiihrt, die auf die Blattfeder aufgesetzt ist. Dies
erhéht den Bauraum und auch den Herstellungsaufwand entsprechend. Ferner geht

hiermit eine Gewichtserhéhung einher.

ErfindungsgemaR erstreckt sich die Ausnehmung der Blattfeder in eine Querrichtung
der Blattfeder, wobei dies bei einer Querblattfeder in Einbaulage eine Orientierung
der Ausnehmung in Fahrzeuglangsrichtung bedeutet. Querrichtung bedeutet also
eine Orientierung in Richtung einer orthogonal zu einer Langsachse und einer Hoch-

achse der Blattfeder liegenden Querachse.
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Die Ausnehmung kann nachtraglich in die Blattfeder, d.h. unter entsprechender Ent-
fernung von Material, eingebracht worden sein oder aber die Ausnehmung wird be-
reits im Zuge der Fertigung der Blattfeder definiert. Insbesondere weist die Ausneh-
mung dabei einen kreisrunden Querschnitt auf, es kdnnten aber auch hiervon abwei-
chende Gestaltungen vorliegen. Des Weiteren verlauft die Ausnehmung bevorzugt

durch die neutrale Faser der Blattfeder.

Bei dem Faserverbundwerkstoff der Blattfeder handelt es sich bevorzugt um GFK
(Glasfaserverstérkter Kunststoff), da sich hiermit eine geeignete Charakteristik der
Blattfeder bei gleichzeitig niedrigem Gewicht realisieren lasst. Alternativ dazu kann
es sich aber auch um einen anderen Faser-Kunststoff-Verbund handeln oder auch
einen sonstigen Faserverbundwerkstoff.

Gemal einer Ausfiihrungsform der Erfindung nimmt der Bolzen beidseitig zur Blatt-
feder liegende Spannvorrichtungen auf, welche auf dem Bolzen aufeinander zu und
damit gegen die zwischenliegende Blattfeder vorgespannt sind. Hierdurch kann eine
zuverlassige Lagerung der Blattfeder realisiert werden, da die Spannvorrichtungen
die Blattfeder einspannen und damit hier ungewollte Relativbewegungen unterbin-

den.

In Weiterbildung der vorgenannten Ausfihrungsform umfassen die Spannvorrichtun-
gen jeweils je eine Spannhiilse, wobei die Spannhiilsen weiter bevorzugt jeweils auf
Seiten der Blattfeder mit je einer konischen und/oder zylindrischen Vergréf3erung
ausgestattet sind, mit welcher die jeweilige Spannhiilse gegen die Blattfeder vorge-
spannt ist. Damit kann eine Einspannung der zwischenliegenden Blattfeder auf vor-
teilhafte Art und Weise verwirklicht werden. Aufgrund der konischen und/oder zylind-
rischen VergréRerungen kann die Kontaktfliche dabei vergréert werden, so dass
eine ausreichende Abstiitzung von Kréften stattfindet.

Entsprechend einer weiteren Ausgestaltungsmdéglichkeit der vorgenannten Ausfiih-
rungsform ist zwischen der Blattfeder und der jeweiligen Spannhillse der jeweiligen
Spannvorrichtung je ein Anlageelement vorgesehen, welches Uber die jeweilige

Spannhiilse gegen die Blattfeder gespannt ist. In Weiterbildung weist das jeweilige
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Anlageelement klammerartige Ansatze auf, mit welchen es die Blattfeder von Seiten
der jeweiligen Spannvorrichtung umgreift. Durch Umgreifen der Blattfeder durch die
gegen die Blattfeder vorgespannten Anlageelemente wird die Fixierung der Blattfeder
in diesem Bereich weiter verbessert, da ungewollte Relativbewegungen der Blattfe-

der zu der Verbindungseinrichtung formschlissig unterbunden werden.

Eine Fixierung kdénnte im Sinne der Erfindung aber auch rein kraftschlissig Gber die
Hulsen erfolgen, wobei diese fiir eine ausreichende Kraftabstiitzung dann entweder
mit einem entsprechend grof3en Durchmesser oder den konischen und/oder zylindri-
schen VergréRerungen zu versehen sind. Des Weiteren kénnen Kontaktflachen der
Verbindungseinrichtung mit der Blattfeder generell mit Oberflachen héherer Rauheit

versehen sein, wie beispielsweise Réndelungen.

Es ist eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung, dass die Verbindungseinrichtung
Gummilager umfasst, Giber welche die Anbindung zum Fahrzeugaufbau hergestellt
ist. In Weiterbildung dieser Ausfiihrungsform sind die Gummilager jeweils auf der
jeweiligen Spannhiilse platziert. In vorteilhafter Weise wird hierdurch die Ubertragung

von Schall und Schwingungen zum Fahrzeugaufbau abgedampft.

Entsprechend einer Ausgestaltungsméglichkeit der Erfindung ist die Vorspannung
der Spannvorrichtungen tber eine Verschraubung realisiert. Hierdurch lasst sich die
Vorspannung der Spannvorrichtungen auf einfache Art und Weise realisieren. Bevor-
zugt ist der Bolzen zu diesem Zweck an mindestens einem Ende mit einem Gewinde
versehen. Konkret kann der Bolzen dabei als Schraube gestaltet sein, wobei auf dem
endseitigen Gewinde eine Mutter aufgesetzt ist, wobei ein Schraubenkopf und die
Mutter die zwischenliegenden Komponenten der Spannvorrichtungen gegeneinander
vorspannen. Der Bolzen kénnte aber auch als Gewindebolzen ausgefiihrt sein, der
an beiden Enden mit Gewinden ausgestattet ist und hier zugehdérige Muttern auf-

nimmt, welche wiederum die Spannvorrichtungen gegeneinander vorspannen.

Die Erfindung ist nicht auf die angegebene Kombination der Merkmale des Hauptan-
spruchs oder der hiervon abhédngigen Anspriiche beschrankt. Es ergeben sich dar-
Uber hinaus Méglichkeiten, einzelne Merkmale, auch soweit sie aus den Anspriichen,
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der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsformen der Erfindung o-
der unmittelbar aus den Zeichnungen hervorgehen, miteinander zu kombinieren. Die
Bezugnahme der Anspriiche auf die Zeichnungen durch Verwendung von Bezugs-
zeichen soll den Schutzumfang der Anspriiche nicht beschrénken.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung, die nachfolgend erldutert werden, sind in
den Zeichnungen dargestellt. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Blattfederanordnung;

Fig.2 eine perspektivische Ansicht einer Lagereinrichtung der Blattfederanord-
nung aus Fig. 1, entsprechend einer ersten Ausfiihrungsform der Erfin-
dung;

Fig. 3 eine Schnittdarstellung der Lagereinrichtung aus Fig. 2;

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer Lagereinrichtung der Blattfederanord-

nung aus Fig. 1, geman einer zweiten Ausflihrungsform der Erfindung;

Fig. 5 eine Schnittdarstellung der Lagereinrichtung aus Fig. 4; und

Fig. 6 eine Schnittdarstellung einer Lagereinrichtung der Blattfederanordnung
aus Fig. 1, entsprechend einer dritten Ausfihrungsform der Erfindung.

Aus Fig. 1 geht eine schematische Ansicht einer Blattfederanordnung 1 hervor, wel-
che bei einer Radaufhdngung eines Kraftfahrzeuges zur Anwendung kommt. Die
Blattfederanordnung 1 umfasst dabei eine Blattfeder 2 aus einem Faserverbund-
werkstoff, bei welchem es sich bevorzugt um GFK (Glasfaserverstarkter Kunststoff)
handelt. Dabei kann die Blattfeder 2 einlagig ausgefihrt sein oder sich aus mehreren

Einzellagen zusammensetzen, die zu einem Paket zusammengefasst sind.

Die Blattfeder 2 ist im verbauten Zustand der Blattfederanordnung 1 an ihren Enden
3 und 4 Uber Aufnahmen 5 und 6 mit Radtragern der jeweiligen Fahrzeugachse ver-
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bunden. Insofern ist die Blattfeder 2 dann als Querblattfeder verbaut, die quer zur
Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges liegt. Zwischen den beiden Enden 5 und 6 ist die
Blattfeder 2 zudem im verbauten Zustand der Blattfederanordnung 1 an Lagereinrich-
tungen 7 und 8 mit einem Fahrzeugaufbau verbunden.

In den Fig. 2 und 3 ist eine erste erfindungsgemafie Ausfihrungsform der Lagerein-
richtungen 7 und 8 am Beispiel der Lagereinrichtung 7 dargestellt, wobei die Lager-
einrichtung 8 der beschriebenen Ausgestaltung entspricht. Wie zu erkennen ist, um-
fasst die Lagereinrichtung 7 eine Verbindungseinrichtung 9 mit einem Bolzen 10,
welcher durch eine — in Fig. 3 zu sehende — Ausnehmung 11 der Blattfeder 2 hin-
durchgefiihrt ist. Die Ausnehmung 11 durchsetzt die Blattfeder 2 quer im Bereich ei-
ner in Fig. 2 angedeuteten Aufdickung 12 und im Bereich einer neutralen Faser der
Blattfeder 2.

Der Bolzen 10 ist vorliegend als Schraube ausgefiihrt und tragt beidseitig zur Blattfe-
der 2 liegende Spannvorrichtungen 13 und 14, welche sich jeweils aus einer Spann-
hiilse 15 bzw. 16 und einem Anlageelement 17 bzw. 18 zusammensetzen. Die
Spannvorrichtungen 13 und 14 werden Uber einen Schraubenkopf 19 des als
Schraube ausgefiihrten Bolzens 10 und eine auf einem endseitigen Gewinde des
Bolzens 10 gefuhrten Mutter 20 aufeinander zu und damit gegen die zwischenlie-

gende Blattfeder 2 vorgespannt.

Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, weisen die Anlageelemente 17 und 18 jeweils je einen
klammerartigen Ansatz 21 bzw. 22 auf, mit welchem das jeweilige Anlageelement 17
bzw. 18 die Blattfeder 2 von der jeweiligen Seite her umgreift. Die Ansétze 21 und 22
verfligen dabei jeweils Uber Schrégen 23 bzw. 24, die sich im Zuge des Vorspannens
der Spannvorrichtungen 13 und 14 gegen die Blattfeder 2 im Material derselbigen
festkrallen. Kontaktfldchen der Ansétze 21 und 22 mit der Blattfeder 2 kénnen dabei
zudem mit einer héheren Oberflidchenrauheit ausgefihrt sein, beispielsweise durch
eine entsprechende Randelung der Flachen.
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Auf den Spannhtlsen 15 und 16 sind zudem — vorliegend nicht weiter dargestellte —
Gummilager platziert, Gber welche im verbauten Zustand der Blattfederanordnung 1
aus Fig. 1 die Verbindung zum Fahrzeugaufbau hergestellt ist.

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine alternative Ausgestaltungsmdéglichkeit der Lagereinrich-
tungen 7 und 8 entsprechend einer zweiten Ausgestaltungsmdéglichkeit der Erfin-
dung. Wiederum wird diese Ausgestaltungsméglichkeit dabei anhand der Lagerein-

richtung 7 beschrieben, wobei die Lagereinrichtung 8 analog dazu aufgebaut ist.

Die Ausgestaltungsmdglichkeit nach den Fig. 4 und 5 entspricht im Wesentlichen der
Variante nach den Fig. 2 und 3, wobei im Unterschied hierzu Spannvorrichtungen 25
und 26 keine Anlageelemente aufweisen, sondern hier Spannhiilsen 27 und 28 direkt
gegen die zwischenliegende Blattfeder 2 vorspannen. Dabei weisen die Spannhiilse
27 und 28 auf Seiten der Blattfeder 2 je eine konische und/oder zylindrische Vergro-
Rerung 29 bzw. 30 auf, mit welcher sie gegen die Blattfeder 2 vorgespannt sind. Al-
ternativ kann eine spezielle Kontur zur Minimierung der Flachenpressung auf der Fe-
der beispielsweise nach der Zug-Dreieck-Methode zum Einsatz kommen. Im Ubrigen
entspricht die Ausgestaltungsméglichkeit nach den Fig. 4 und 5 der Variante nach
den Fig. 2 und 3, so dass auf das hierzu Beschriebene Bezug genommen wird.

SchlieBlich zeigt Fig. 6 eine weitere alternative Ausfiihrungsform der Lagereinrich-
tungen 7 und 8 entsprechend einer dritten Variante der Erfindung, welche beispiel-
haft anhand der Lagereinrichtung 7 beschrieben wird. Die Lagereinrichtung 8 ist ana-
log dazu aufgebaut.

Die Variante nach Fig. 6 entspricht weitestgehend der vorhergehenden Ausgestal-
tungsmaoglichkeit nach den Fig. 4 und 5. Abweichend sind Spannhiilsen, von welchen
vorliegend nur die Spannhiise 31 zu sehen ist, im Kontaktbereich mit der Blattfeder 2
vergréRert ausgefuhrt. Im Falle der Variante nach Fig. 6 ist zudem das auf der
Spannhiilse 31 aufgesetzte Gummilager 32 zu sehen. Im Ubrigen entspricht die Aus-
gestaltungsméglichkeit nach Fig. 6 der Variante nach den Fig. 4 und 5, so dass auf

das hierzu Beschriebene Bezug genommen wird.
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Mittels der erfindungsgemaéafien Ausgestaltungen kann jeweils eine Lagereinrichtung
geschaffen werden, welche sich durch einen kompakten Aufbau und einen niedrigen
Herstellungsaufwand auszeichnet.
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Patentanspriiche

1. Lagereinrichtung (7; 8) fur eine Blattfederanordnung (1) einer Radaufhangung,
umfassend eine Blattfeder (2) und eine Verbindungseinrichtung (9), welche einer An-
bindung der Blattfeder (2) an einen Fahrzeugaufbau dient, wobei die Verbindungs-
einrichtung (9) einen Bolzen (10) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Blatt-
feder (2) aus einem Faserverbundwerkstoff hergestellt und mit einer Ausnehmung
(11) quer durchsetzt ist, durch welche der Bolzen (10) hindurchgefiihrt ist.

2. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Bol-
zen (10) beidseitig zur Blattfeder (2) liegende Spannvorrichtungen (13, 14; 25, 26)
aufnimmt, welche auf dem Bolzen (10) aufeinander zu und damit gegen die zwi-

schenliegende Blattfeder (2) vorgespannt sind.

3. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Spannvorrichtungen (13, 14; 25, 26) jeweils je eine Spannhiilse (15, 16; 27, 28; 31)

umfassen.

4. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Spannhilsen (27, 28) jeweils auf Seiten der Blattfeder (2) mit je einer konischen
und/oder zylindrischen VergréfRerung (29, 30) ausgestattet sind, mit welcher die je-
weilige Spannhiilse (27, 28) gegen die Blattfeder (2) vorgespannt ist.

5. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
der Blattfeder (2) und der jeweiligen Spannhiilse (15, 16) der jeweiligen Spannvor-
richtung (13, 14) je ein Anlageelement (17, 18) vorgesehen ist, welches Uber die je-
weilige Spannhiilse (15, 16) gegen die Blattfeder (2) gespannt ist.

6. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das An-

lageelement (17, 18) klammerartige Ansatze (21, 22) aufweist, mit welchen es die
Blattfeder (2) von Seiten der jeweiligen Spannvorrichtung (13, 14) umgreift.

12



WO 2017/137184 PCT/EP2017/050294

7. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
bindungseinrichtung (9) Gummilager (32) umfasst, (iber welche die Anbindung zum

Fahrzeugaufbau hergestellt ist.

8. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 3 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die

Gummilager (32) jeweils auf der jeweiligen Spannhiilsen (31) platziert sind.

9. Lagereinrichtung (7; 8) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Vor-
spannung der Spannvorrichtungen (13, 14; 25, 26) Uber eine Verschraubung reali-

siert ist.

10. Blattfederanordnung (1) fur eine Radaufhédngung eines Fahrzeugs, umfassend
eine Blattfeder (2), welche seitens eines Fahrzeugaufbaus Uiber mindestens eine La-
gereinrichtung (7, 8)nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9 angebunden

ist.
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