DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK PATENTSCHRIFT
:%‘}‘-."’ (12) Wirtschaftspatent 19 DD ) 2568596 A1

Erteilt gemaR § 17 Absatz 1 Patentgesetz 4(51) B65H1/26

Ty
T
Yoty

e

|y
B

AMT FUR ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN In der vom Anmelder eingereichten Fassung verdffentlicht

(21)  WPB65H /2868933 (22)  07.02.86 (44)  27.07.88
(31)  P3504491.8 (32)  09.02.85 (33)  DE

(71) Fa. Georg Spiess GmbH, 8906 Gersthofen, DE
(72) Marass, Josef, DE
(74) Internationales Patentbiiro Berlin, WallstraRe 23/24, Berlin, 1020, DD

(54) " Vorrichtung zum Anlegen von Bogen

(67) Bei einer Vorrichtung zum Anlegen von Bogen mit

einem auf Flurniveau absenkbaren Hubtisch (5) zur : 3

Aufnahme jeweils einer mit einem Bogenstapel (6) ~ L \ &
bestiickten Stapelunterlage (9) 18t sich dadurch ein - o . /
mechanischer Stapeleinzug erreichen, daR die NN ¢

Stapelunterlagen (9) jeweils als fahrbarer Wagen
ausgebildet sind und daR eine Wagen-Einziehvorrichtung
vorgesehen ist, die eine flurseitig angeordnete, mit einer
reversiblen Antriebseinrichtung (13) verbundene, eine
Distanz von mindestens einer Wagenlénge iberbriickende
Schleppeinrichtung (12) aufweist, die auRerhalb der
Hubtischgrundfldche angeordnet ist und mindestens einen
Mitnehmer (17) aufweist, der durch die Hub- bzw.
Senkbewegung des Hubtisches {5) in und auRer Eingriff mit
einem parallel zur Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches
(5) vertaufende Eingriffskanten aufweisenden, wagenseitig
befestigten Kuppiungselement {18) bringbar ist, das bei auf
dem Hubtisch (5) sich befindendem Wagen iber die
Hubtischgrundflache vorspringt. Figur
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Erfindungsanspruch:

1.

“10.

1.

12.

Vorrichtung zum Anlegen von Bogen mit einem auf Flurniveau absenkbaren Hubtisch (5) zur
Aufnahme jeweils einer mit einem Bogenstapel (6) bestlickten Stapelunteriage (9), gekennzeichnet
dadurch, daB die Stapelunterlage bzw. -unterlagen (9) jeweils als fahrbarer Wagen ausgebildet ist
bzw. sind und daR eine Wagen- Einziehvorrichtung vorgesehen ist, die eine flurseitig angeordnete,
mit einer reversiblen Antriebseinrichtung (13) verbundene, eine Distanz von mindestens einer
Wagenlange iiberbriickende Schleppeinrichtung (12) aufweist, die auBerhalb der A
Hubtischgrundflache angeordnet ist und mindestens einen Mitnehmer (17 bzw. 37) aufweist, der
durch die Hub- bzw. Senkbewegung des Hubtisches (5) in und auRer Eingriff mit einem parallel zur
Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches (5) verlaufende Eingriffskanten aufweisenden,
wagenseitig befestigten Kupplungselement (18 bzw. 38) bringbar ist, das bei auf dem Hubtisch (5)
sich befindender Stapelunterlage (9) Gber die Hubtischgrundflache vorspringt.

Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR die auf dem Hubtisch (5) jeweils in
Stellung gebrachte, fahrbare Stapelunterlage (9) gegeniiber dem Hubtisch (5) mittels eines hierauf
gelagerten Riegels (21) verriegelbar ist, der parallel zur Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches (5)
verlaufende Eingriffskanten aufweist und durch die Hub- bzw. Senkbewegung des Hubtisches (5)
gegenlaufig zum Mitnehmer-Kupplungselement-Eingriff in und auRer Eingriff mit einem
stapelunterlagenseitig befestigten Gegenhalter (22) bringbar ist.

. Vorrichtung nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daR der Riegel (21) am oberen, den

Gegenhalter (22) Gbergreifenden Ende eines FuRes befestigt ist, dessen unteres Ende den Hubtisch
(5) durchsetzt und beim Absenken des Hubtisches (5) auf einen festen Anschlag aufléuft.
Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte, gekennzeichnet dadurch, daR die
Schleppeinrichtung (12) quer zur Langsachse des Anlegers angeordnet ist.

. Vorrichtung nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daR die Schleppeinrichtung (12) zwei

bezliglich des Hubtisches (5) einander gegeniiberliegende Aste (12 a bzw. 12b) aufweist, die jeweils
mit mindestens einem Mitnehmer (17 bzw. 37) versehen sind und denen jeweils eine hiervon
transportierbare, fahrbare Stapelunterlage (9) zugeordnet ist.

Vorrichtung nach Punkt 5, gekennzeichnet dadurch, daR sich zumindest ein Ast der
Schleppeinrichtung (12) zu einer auRerhalb des Hubtisches (5) angeordneten Vorstapeleinrichtung
(25) erstreckt, die mit zu den anlegerseitigen Frontanschlagen (8) parallelen Frontanschlédgen (26)
und mit mindestens einem hierzu senkrechten Seitenanschlag (27) versehen ist. ‘
Vorrichtung nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch, daf die Vorstapeleinrichtung (25) einen die
Front- und Seitenanschlédge (26, 27) enthaltenden Rahmen (29) aufweist, der senkrecht zur
Bewegungsrichtung der Schleppeinrichtung (12) um ein zumindest der Breite des Seitenanschlags
(27) entsprechendes MaR versetzbar ist.

Vorrichtung nach Punkt 7, gekennzeichnet dadurch, daR der Rahmen (29) an zwei Schwenkhebeln
(30) angelenkt ist, von denen mindestens einer mit einem Zylinder-Kolbenaggregat (31)
zusammenwirkt.

. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 6 bis 8, gekennzeichnet dadurch, daR die

anlegerseitigen Frontanschldge (8) gegenlber den Frontanschlagen (26) der Vorstapeleinrichtung
(25) leicht nach vorne versetzt sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte, gekennzeichnet dadurch, daR die
Einziehvorrichtung parallel zur Schleppeinrichtung (12) verlaufende, tiber den Hubtisch (5)
hinweggehende, im Bereich der Hubtischseitenkanten unterteilte Schienen (11) aufweist, auf
denen die Réder (10) der fahrbaren Stapelunterlagen (9) gefiihrt sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 5 bis 10, gekennzeichnet dadurch, daR die
Schleppeinrichtung (12) als einteiliges, auRerhalb der Hubtischgrundflache angeordnetes, im
Bereich seiner Enden Giber Umlenkrollen (14) gefiihrtes Umlaufelement (16), vorzugsweise in Form
einer Kette, ausgebildet ist, dem zwei mit gleicher seitlicher Versetzung gegeniiber dem Hubtisch

(5) einander gegenuberliegende Vorstapeleinrichtungen (25) und zwei fahrbare Stapelunteriagen °

(9) zugeordnet sind, die im Bereich ihrer voneinander abgewandten Stirnseiten mit jeweils einem
Kupplungselement (18) versehen sind, dem jeweils ein umlaufelementseitig vorgesehener
Mitnehmer (17) zugeordnet ist.

Vorrichtung nach Punkt 11, gekennzeichnet dadurch, daR die Kupplungselemente (18) als mit
lotrechter Achse an Haltern (19) befestigte Zapfen und die Mitnehmer (17) als mit jeweils einer der
Zapfenkontur entsprechenden Ausnehmung (10) versehene Laschen ausgebildet sind.
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Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 5 bis 10, gekennzeichnet dadurch, dal3 die
Schleppeinrichtung (12) zwei beztiglich des Hubtisches (5) einander gegeniberliegende, lotrecht
zur Anlegerldngsachse verlaufende, in Richtung der Anlegerldngsachse innerhalb des durch die
lichte Weite der seitlichen Offnungen des Anlegergestells (2) vorgegebenen Bereichs sich
befindende, mitihren Enden (iber auf gleicher Hohe hintereinander angeordnete Umlenkrolien (35
bzw. 36) gefiihrte, einteilige Umlaufelemente (33 bzw. 34) aufweist, die antriebsm&Rig miteinander
gekoppelt sind und jeweils zwei die einander entsprechenden inneren bzw. duBeren
Scheitelpunkte ihrer Bewegungsbahn gleichzeitig durchlaufende Mitnehmer (37) aufweisen und
daB pro Stapelunterlage (9) jeweils zwei Kupplungselemente (38) vorgesehen sind, deren
Mittenabstand dem Abstand der die einander zugewandten inneren Scheitelpunkte der
Umlaufbahnen der beiden Umlaufelemente (33 bzw. 34) gleichzeitig durchlaufenden Mitnehmer
{37) im Bereich der Scheitelpunkte entspricht.

Vorrichtung nach Punkt 13, gekennzeichnet dadurch, da’ die Mitnehmer (37} als (iber die
Umlaufelemente (33 bzw. 34) seitlich auskragende Zapfen und die Kupplungselemente (38) als im
Querschnitt U-férmige Gabeln ausgebildet sind, deren nach unten offener Schlitz eine lichte Lange
von zumindest dem Radius der von den Mitnehmern (37) im Bereich ihrer Umlenkrollen (35 bzw.
36) beschriebenen Kurve und deren lichte Weite zumindest dem Durchmesser derzapfenférmigen
Mitnehmer (37) entspricht.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 13 bis 14, gekennzelchnet dadurch, daB ein
Umlaufelement (33) der zweiteiligen Schleppeinrichtung (12) einer Vorstapeleinrichtung (25).und
das jeweils gegeniiberliegende Umlaufelement (34) einem der Vorstapeleinrichtung (25) '
gegeniiberliegenden Stellplatz (32) zugeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 13 bis 15, gekennzeichnet dadurch, da
unterhalb des Hubtisches (5) eine um die Dicke des Hubtisches (5) heb- und senkbare,
vorzugsweise mit deckend unterhalb der hubtischseitigen Schienenabschnitte (11a) angeordneten
Schienenabschnitten (11a) versehene Briicke (42) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 13 bis 16, gekennzeichnet dadurch, daf3 die
beiden mit Mitnehmern (37) versehenen Umlaufelemente (33 bzw. 34) der zweiteiligen
Schleppeinrichtung (12) durch ein mittleres, mitnehmerloses Umlaufelement (46), vorzugsweise
in Form einer Kette, antriebsmaRig miteinander verbunden sind, das iiber Umlenkrollen (47) lauft,
die jeweils zusammen mit einer anlegernahen Umlenkrolle (35) der seitlichen Umlaufelemente (33
bzw. 34) auf einer gemeinsamen Welle (48) befestigt sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 13 bis 17, gekennzeichnet dadurch, daR die
Kupplungselemente (38) der Stapelunterlagen (9) Jewells etwa im Bereich der Mittellangsachse
angeordnetsind.

Vorrichtung nach Punkt 17, gekennzeichnet dadurch, da das mittlere Umlaufelement (46) im
Bereich der Hubtischgrundflache unter Flur verlduft.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte 15 bis 19, gekennzeichnet dadurch daB das
dem Stellplatz (32) zugeordnete Umlaufelement (34) gegentiber dem der Vorstapeleinrichtung (25)
zugeordneten Umlaufelement (33) verkiirzt und im selben Verhéltnis langsamer antreibbar ist.
Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Punkte, gekennzeichnet dadurch, daR die
Antriebseinrichtung (13) der Schleppeinrichtung (12} mittels mitnehmerseitig betatigbarer
Endschalter stillsetzbar ist.

. Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Anlegen von Bogen mit einem auf Flurniveau absenkbaren Hubtisch zur Aufnahme
jeweils einer mit einem Bogenstapel bestiickten Stapelunterlage.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Eine Vorrichtung dieser Art ist aus der DE-PS 2637086 bekannt. Hierbei ist es erforderlich, die mit einem Stapel bestiickte
Stapelunterlage mittels eines von Hand oder mit einem Antriebsmotor versehenen Gapelstaplers etc. auf dem von der vorher
abgearbeiteten Stapelunteriage befreiten Hubtisch in Stellung zu bringen. Dieser Arbeitsvorgang ist nicht nur sehr umsténdlich
und zeitaufwendig, sondern kann sich auch als flir das Bedienungspersonal sehr anstrengend erweisen, da nicht nur die
abgearbeitete Stapelunteriage entfernt werden muB, sondern in der Regel auch eine mehrfache Korrektur der Stellung der mit
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einem Stapel, der ein hohes Gewicht aufweisen kann, bestiickten Stapelunterlage erforderlich ist, bis diese sich in der
gewlnschten Stellung befindet. Die Folge davon sind eine durch den Stapelwechsel verursachte lange Unterbrechung der
Produktion und ein erhéhter Personalbedarf und damit insgesamt eine unglinstige Wirtschaftlichkeit.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, die oben geschilderten Nachteile zu beseitigen und eine Rationalisierung des Stapelwechsels zu
erreichen. i :

Darlegung des Wesens der Erfindung ’

Hiervon ausgehend ist es daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, bei einer Vorrichtung eingangs erwahnter Art mit
einfachen und kostengtinstigen Mitteln einen mechanischen Stapeleinzug zu bewerkstelligen.
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, daR die Stapelunterlage bzw. Stapelunterlagen jeweils als fahrbarer
Wagen ausgebildet ist bzw. sind und daB eine Wagen-Einziehvorrichtung vorgesehen ist, die eine flurseitig angeordnete, mit
einem reversiblen Antriebsmotor versehene, eine Distanz an mindestens einer Wagenlange tiberbriickende Schleppeinrichtung
aufweist, die auBerhalb der Hubtischgrundflache angeordnet ist und mindestens einen Mitnehmer aufweist, der durch die Hub-
bzw. Senkbewegung des Hubtisches in und auBer Eingriff mit einem parallel zur Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches
verlaufende Eingriffskanten aufweisenden, wagenseitig befestigten Kupplungselement bringbar ist, das bei auf dem Hubtisch
sich befindendem Wagen Gber die Hubtischgrundflache vorspringt.
Diese MaRBnahmen ermdglichen einen mechanischen Stapeleinzug und gewahrleisten daher nicht nur eine Befreiung des
Bedienungspersonals von einer bisher sehr anstrengenden kérperlichen Arbeit, sondern fiihren gleichzeitig auch zu einer
starken Verkiirzung der fiir einen Stapelwechsel erforderlichen Zeit. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaen MaRnahmen ist
darin zu sehen, daf? mit Hilfe der mechanischen Einziehvorrichtung auch eine hohe Genauigkeit der erzielbaren Stapelstellung
sowie eine zuverldssige Beibehaltung einer sauberen Ausrichtung der Stapelkanten und eine ausgezeichnete Schonung des
Stapelmaterials gewahrleistet sind, was sich ebenfalls vorteilhaft auf die erzielbare Produktionsgenauigkeit und -qualitét
_auswirkt, Dadurch, da das beim Einziehen eines Stapels im Eingriff mit einem Mitnehmer stehende, wagenseitige
Kupplungselement parallel zur Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches verlaufende Eingriffskanten aufweist, ist sichergestellt,
dal der Wagen und die Schleppeinrichtung durch die mittels des Hubtisches bewerkstelligte Hub- bzw. Senkbewegung in und
auer gegenseitigen Eingriff gebracht werden kdnnen, was einen einfachen Abbau sowie eine hohe Stérungsfreiheit
gewahrleistet. Gleichzeitig wird hierdurch auch eine einfache Steuerbarkeit und damit auch Automatisierbarkeit des
Stapelwechsels ermdglicht. Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile sind demnach insbesondere in einer ausgezeichneten
Wirtschaftlichkeit zu sehen. -
GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung der (ibergeordneten MaRnahmen kann der auf dem Hubtisch in Stellung gebrachte
Wagen gegeniiber dem Hubtisch mittels eines tischseitig gelagerten Riegels verriegelbar sein, der parallel zur Hub- bzw.
Senkrichtung verlaufende Eingriffskanten aufweist und durch die Hub- bzw. Senkbewegung des Hubtisches gegenlaufig zu
seinem einem Mitnehmer zugeordneten Kupplungselement in und auRer Eingriff mit einem wagenseitig befestigten
Gegenhalter bringbar ist. Diese MaRnahmen ergeben in vorteilhafter Weise eine automatische Ver- bzw. Enrtriegelung des auf
dem Hubtisch in Stellung gebrachten Wagens, was sich positiv auf die erreichbare Sicherheit auswirkt. '
ZweckmaRigerweise ist der Riegel am oberen, den Gegenhalter (ibergreifenden Ende eines FuRes befestigt, dessen unteres
Ende den Hubtisch durchsetzt und beim Absenken des Hubtisches auf einen festen Anschlag auflauft.
Eine weitere vorteilhafte MaBnahme kann darin bestehen, daR die Schleppeinrichtung quer zur Laufrichtung der vom Stapel
abgenommenen Bogen angeordnet ist. Hierbei stehen in vorteilhafter Weise die beiden Léngsseiten des Anlegergestells zum
Ein-bzw. Ausfahren der Wagen zur Verfiigung. Die Schleppeinrichtung kann hier daher in vorteilhafter Weise zwei beztiglich der
Hubtischgrundflache einander gegeniiberliegende Aste aufweisen, die jeweils mit mindestens einem Mitnehmer versehen sind
und denen jeweils ein hiervon transportierbarer Wagen zugeordnet sein kann. Diese MaRnahmen ermdéglichen
dementsprechend eine gleichzeitige Raumung des Hubtisches von einem abgearbeiteten Wagen und Einfahren eines mit einem
neuen Stapel bestlickten Wagens, was eine besonders rationelle Betriebsweise ergibt.
In weiterer Fortbildung der Gibergeordneten MaRnahmen kann sich dabei zumindest ein Ast der Schleppeinrichtung zu einer
auBerhalb des Hubtisches angeordneten Vorstapeleinrichtung erstrecken, die mit zu den anlegerseitigen Frontanschligen
parallelen Frontanschlédgen und mit mindestens einem hierzu lotrechten Seitenanschlag versehen ist.
Die Vorstapeleinrichtung erméglicht in an sich bekannter Weise einen genauen Stapelaufbau, was eine hohe
Produktionsgenauigkeit gewéhrieistet. Dadurch, daB der in der Vorstapeleinrichtung mit einem Stapel bestlickte Wagen beim
Stapelwechsel mit Hilfe der Schleppeinrichtung aus der Vorstapeleinrichtung ausgefahren und auf dem Hubtisch positioniert
werden kann, ist in sehr hohem MaRe sichergestellt, daR die Stapelgenauigkeit erhalten bleibt, was die Vorteile einer
Vorstapeleinrichtung in besonderem MaRe zum tragen kommen l&Rt.
In vorteithafter Weise kann die Vorstapeleinrichtung einen die Front- und Seitenanschlige aufweisenden Rahmen aufweisen,
der senkrecht zur Bewegungsrichtung der-Schieppeinrichtung um ein zumindest der Breite des Seitenanschlags entsprechendes
MaR verschiebbar ist. Hierdurch wird sichergestellt, daR die an den Anschiigen der Vorstapeleinrichtung anliegenden Kanten
des in der Vorstapeleinrichtung aufgebauten Stapeis bei der Durchfithrung eines Stapelwechsels freigegeben werden, was sich
vorteithaft auf die erzielbare Schonung des Bogenmaterials und Beibehaltung der Stapelgenauigkeit auswirkt.
ZweckmaRig ist der Rahmen an zwei Schwenkhebeln angelenkt, von denen mindestens einer mit einem Zylinder-
Kolbenaggregat zusammenwirkt. ’
In derselben Richtung ist es vorteilhaft, wenn die anlegerseitigen Frontanschldge gegeniiber den Frontanschligen der
Vorstapeleinrichtung leicht naéh vorne, d. h. in Laufrichtung der von Stapel abgenommenen Bogen, versetzt sind.
Weiterhin weist die Einziehvorrichtung paralle! zur Schleppeinrichtung verlaufende, tiber den Hubtisch hinweggehende, im
Bereich der Hubtischseitenkanten unterteilte Schienen auf, auf denen die Rader der fahrbaren Stapelunterlagen gefiihrt sind.
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GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausgestéltung der (ibergeordneten MaRBnahmen kann die Schleppeinrichtung als
einteiliges, auBerhalb der Hubtischgrundflache angeordnetes, im Bereich seiner Enden tber auf gleicher Hohe angeordnete
Umlenkrollen gefihrtes Umlaufelement, vorzugsweise in Form einer Kette, ausgebildet sein, dem zwei mit gleicher Versetzung
gegeniiber dem Hubtisch einander gegeniiberliegende Vorstapeleinrichtungen und zwei fahrbare Stapelunterlagen zugeordnet
. sind, die im Bereich der voneinander abgewandten Stirnseiten mit jeweils einem Kupplungselement versehen sind, dem jeweils
ein umlaufelementseitig vorgesehener Mitnehmer zugeordnet ist. Hierbei kénnen die beiden Vorstapeleinrichtungen
wechselweise mit dem jeweils leeren Wagen beaufschlagt werden, so daR wechselweise links bzw. rechts vom Anlegergestell
vorgestapelt wird. Gleichzeitig ergeben sich hierbei ein sehr einfacher Aufbau und eine sehr einfache Steuerung der
Einziehvorrichtung, da praktisch nur ein endloses Umlaufelement bendtigt wird, das auf seiner ganzen Lénge {iber Flur -
angeordnet sein kann. Ein weiterer Vorteil der vorstehend genannten MaRBnahmen ist darin zu sehen, daf hier der Hubtisch in
seiner unteren Stellung einfach aus dem Flur abgesetzt werden kann und eine versenkbare, den Tisch unterfassende Briicke nicht
benétigt wird, da eine Betatigung der Einziehvorrichtung nur bei abgesenktem Hubtisch erfolgt.
Nach einem anderen Merkmal der Erfindung sind die Kupplungselemente als mit lotrechter Achse an Haltern befestigte Zapfen
und die Mitnehmer als mit jeweils einer der Zapfenkontur entsprechenden Ausnehmung versehene Laschen ausgebildet.
Eine andere, in vielen Fillen besonders zu bevorzugende Ausgestaltung der (ibergeordneten MaRnahmen kann darin bestehen,
daR die Schleppeinrichtung zwei beziiglich des Anlegergestells einander gegentberiiegende, lotrecht zur Langsachse des
Anlegergestelis verlaufende, in Richtung der Léngsachse des Anlegergestells innerhaib des durch die lichte Weite der seitlichen
Offnungen des Anlegergestells vorgesehenen Bereich sich befindende, mit ihren Enden Gber auf gleicher Hohe hintereinander
angeordnete Umlenkrollen gefiihrte, einteilige Umlaufelemente aufweist, die antriebsméRig fest miteinander gekoppelt sind
und jeweils die einander entsprechenden, inneren bzw. duBeren Scheitelpunkte der beiden Umlaufelemente gleichzeitig
durchlaufende Mitnehmer aufweisen und daR pro Wagen jeweils zwei Kupplungselemente vorgesehen sind, deren
Mittenabstand dem Abstand der die einander zugewandten inneren Scheitelpunkte der beiden Umlaufelemente gleichzeitig
durchlaufenden Mitnehmer im Bereich der Scheitelpunkte entspricht. Bei dieser Ausfiihrung wird in vorteilhafter Weise lediglich
eine Vorstapeleinrichtung benétigt, was eine ausgezeichnete Auslastung dieser Einrichtung gewéhrleistet. Die vorstehend
genannten MaRnahmen stellen namlich sicher, da mittels eines Umlaufelements ein mit einem Stapel bestiickter Wagen aus
der Vorstapeleinrichtung ausgefahren und auf dem Hubtisch positioniert werden kann, wéhrend gleichzeitig mittels des anderen
_Umlaufelements der jeweils leere Wagen vom Hubtisch entfernt und auf die der Vorstapeleinrichtung gegeniiberliegende Seite
ausgefahren wird, und daR dieser leere Wagen unter dem Hubtisch hindurch zur Vorstapeleinrichtung zuriickgebracht werden
kann, sobald der Hubtisch ausreichend Bodenfreiheit erreicht hat. In der Mittelsteliung erfolgt hierbei in vorteilhafter Weise
aufgrund dér tibereinstimmenden Absténde der einander jeweils zugewandten Mitnehmer der beiden Umlaufelemente und der
wagenseitigen Kupplungselemente eine Ubergabe des Wagens vom einen Umlaufelement an das andere. In dieser
Mittelstellung, in der sich die Mitnehmer in ihrer Scheitelstellung befinden, ist es bei stehender Schleppeinrichtung aber auch
méglich, die Mitnehmer und die Kupplungselemente infolge der durch den Hubtisch bewerkstelligten Hub- bzw. Senkbewegung
in bzw. auRer gegenseitigen Eingriff zu bringen. Vorteilhaft kann hierbei unterhalb des Hubtisches eine um die Hubtischdicke
heb- bzw. senkbare Briicke vorgesehen sein, vorzugsweise mit deckend unterhalb der hubtischseitigen Schienenabschnitte
angeordneten Schienenabschnitten versehene Briicke angeordnet ist. Hierdurch wird erreicht, daR auch bei der Riickfiihrung
des jeweils leeren Wagens unter dem angehobenen Hubtisch hierdurch eine stufenlose Wagenabstiitzung gewdhrleistet ist.
in weiterer Fortbildung der obigen MaRnahmen kénnen die Mitnehmer als Giber das zugeordnete Umlaufelement seitlich
auskragende Zapfen und die Kupplungselemente als im Querschnitt U-fdrmige Gabeln ausgebildet sein, deren nach unten
offener Schlitz eine lichte Ldnge von zumindest dem Radius der von den Mitnehmern im Bereich ihrer Umlenkrollen
beschriebenen Kurve und deren lichte Weite zumindest dem Durchmesser der zapfenférmigen Mitnehmer entspricht. Diese
. MaRnahmen erméglichen sowohl ein Ausheben der gabelfdrmigen Kupplungselemente aufgrund der Hub- bzw. Senkbewegung
des Hubtisches als auch ein Ein- bzw. Ausfahren der zapfenférmigen Mitnehmer in die gabelférmigen Kupplungselemente
aufgrund der kreisférmigen Bewegung im Bereich der Umlenkrollen.
Eine weitere zweckmaRige MaRnahme kann darin bestehen, daf die beiden seitlichen, mit Mitnehmern versehenen
Umlaufelemente der zweiteiligen Schieppeinrichtung durch ein mittleres, mitnehmerloses Umlaufelement, vorzugsweise
ebenfalls in Form einer Kette, antriebsmaRig miteinander verbunden sind, das Giber Umlenkrolilen lauft, die jeweils zusammen
mit einer inneren Umlenkrolle des jeweils zugewandten, mitnehmertragenden Umlaufelements auf einer gemeinsamen Welle
befestigt sind. Diese MaRnahme ergibt eine mechanische antriebsméRige Kopplung der beiden mitnehmertragenden
Umiaufelemente und erméglicht damit auf einfache Weise einen gleichsinnigen, synchronen Antrieb der beiden
Umlaufelemente. )
In weiterer zweckmaRiger Ausgestaltung kann das mittlere, mitnehmerlose Umiaufelementim Bereich der Hubtischgrundflache
unter Flur verlaufen. Hierdurch ergibt sich eine sehr kompakte Bauweise im Bereich der jeweils zwei Umlenkrollen aufweisenden
Wellen.
Eine weitere, vorteilhafte MaRnahme kann darin bestehen, daR die wagenseitigen Kupplungselemente hierbei jeweils im
Bereich der Wagenmittellangsachse angeordnet sind. Hierdurch ergibt sich in vorteilhafter Weise ein mittiger Zug.
Eine weitere, zweckmaRige MaRnahme kann darin bestehen, daR das dem vorstapeleinrichtungsseitigen Umlaufelement
gegenuberliegende Umlaufelement gegeniiber ersterem verkiirzt und im selben Verhéltnis langsamer antreibbar ist. Hierdurch
wird erreicht, daB auf der der Vorstapeleinrichtung gegeniiberliegenden, vorstapeleinrichtungslosen Seite nur vergleichsweise
wenig Platz benétigt wird, was sich vorteilhaft auf den Platzbedarf der Gesamtanordnung auswirkt.
Nach einem anderen Kennzeichen der Erfindung ist ein Umlaufelement der zweiteiligen Schleppeinrichtung einer
Vorstapeleinrichtung und das jeweils gegentberliegende Umlaufelement einem der Vorstapeleinrichtung gegenuberliegenden
Stellplatz zugeordnet.
Glinstig ist es, wenn das dem Stellplatz zugeordnete Umiaufelement gegeniiber dem der Vorstapeleinrichtung zugeordneten
Umlaufelement verklirzt und im selben Verhaitnis langsamer antreibbar ist.
SchiieRlich solite noch beachtet werden, dal® die Antriebseinrichtung der Schieppeinrichtung mittels mitnehmerseitig
betitigbarer Endschalter sillsetzbar ist.
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Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend anhand einiger Ausfiihrungsbeispiele erlautert.
In der Zeichnung zeigen:

Fig.1: eine von hinten gesehene Ansicht eines erfindungsgemaRen Bogenanlegers mit zwei zugeordneten
Vorstapeleinrichtungen;

Fig.2: eine Draufsicht auf die Anordnung gemaB Fig.1;

Fig.3: eine Seitenansicht einer Vorstapeleinrichtung;

Fig.4: eine vergréRerte Darstellung eines Mitnehmers der Anordnung gemaR Fig. 1;

Fig.5: eine von hinten gesehene Darstellung eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels mit lediglich einer Vorstapeleinrichtung in
der Position vor einem Stapelwechsel;

Fig.6: eine Draufsicht auf die Anordnung gemaR Fig.5;

Fig.7: die Anordnung gemaf Fig.5 in einer Arbeitsposition wahrend des Stapelwechsels

Fig.8: die Anordnung geméf Fig.5 in einer Position nach erfolgtem Stapelwechsel und

Fig.9: eine vergréBerte Darstellung eines Mitnehmers der Anordnung geméR Fig. 5.

S

Der Aufbau und die Funktionsweise eines Bogenaniegers sind an sich bekannt und bedirfen daher im vorliegenden
Zusammenhang keiner weiteren Erklarung. Der den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen zugrunde liegenden Bodenanleger

besitzt ein auf dem Flur 1 eines Maschinenraums aufgestelites, portalartiges Maschinengestell 2, auf dem ein in Férderrichtung '

der Bogen hin- und herbewegbarer Saugkopf 3 und ein unterhalb hiervon angeordneter, an einem durch Hubketten gebildeten
Aufzug 4 aufgehdngter Hubtisch 5 aufgenommen sind. Auf dem Hubtisch 5 ist wahrend des Betriebs eine Stapelunterlage 9
positionierbar, auf der ein Bogenstapel 6 aufgenommen ist, dessen jeweils oberster Bogen mittels des Saugkopfes 3 erfa3t und
an einen hier durch eine Einlaufwalze 7 angedeuteten Bandertisch (ibergeben wird. Der dem Hubtisch 5 zugeordnete Raum des’
portalartigen Maschinengestells 2 ist in der Regel (iber eine hintere und zwei seitliche Offnungen von aufien zuginglich und
frontseitig durch Frontanschldge 8 begrenzt, an denen der obere Bereich des mittels des Hubtisches 5 angehobenen Stapels 6 mit
seiner Vorderkante anlaufen kann.

Beim Stapelwechsel, d. h. wenn ein Stapel 6 abgearbeitetist und ein neuer Stapel 6 eingesetzt werden muf3, wird die jeweils leere
Stapelunterlage 8 vom Hubtisch 5 abgenommen und eine neue, einen Stapel 6tragende Stapelunterlage 9 auf dem Hubtisch 5in
Stellung gebracht.

Den Figuren 1 und 5 liegt ein derartiger Betriebszustand mit bereits abgearbeitetem altem bzw. in Wartestellung sich
befindendem neuem Stapel zugrunde. Zur Mechanisierung des Stapelwechsels sind die Stapelunterlagen 9 als fahrbare, mit
Kufen oder hier mit Rollen"10 versehene Wagen ausgebildet, die mittels einer zugeordneten Einziehvorrichtung einziehbar, d.h.
auf dem Hubtisch 5 positionierbar sind. Die Einziehvorrichtung besteht aus quer zur Anlegerléngsachse, d.h. quer zur hin- und
hergehenden Bewegung des Saugkopfes 3 verlaufenden, flurseitig abgestiitzten Schienen 11, auf denen die wagenférmigen
Stapelunterlagen 9 gefiihrt sind, und aus einer mit den wagenférmigen Stapelunterlagen 9 in und auBer Eingriff bringbaren,
flurseitig angeordneten, schienenparallelen Schleppeinrichtung 12, die mittels einer, hier als Getriebemotor ausgebildeten
Antriebseinrichtung 13 in Ein- bzw. Ausfahrrichtung antreibbar ist. Der dié Antriebseinrichtung 13 bildende Motor kann mittels
auf einer Schalttafel angeordneter Schalter manuell einschaltbar und durch bei Erreichen der gewlinschten Position der
Stapelunteriagen 9 betatigbare Endschalter automatisch abschaltbar sein. Es wiére aber auch denkbar, die Antriebseinrichtung
13 mittels einer Programmsteuerungseinrichtung zu steuern. Zur Vermeidung langerer, durch einen Stapelwechsel verursachter
Betriebsunterbrechungen sind pro Anleger zwei wagenférmige Stapelunteriagen 9 vorgesehen, die wechselweise auf dem
Hubtisch 5 positioniert bzw. im Bereich neben dem Anlager in eine Wartestellung gebracht werden, in welcher eine Beladung mit
einem neuen Stapel 6 erfolgen kann. Die Schienen 11 bestehen aus einem mittleren, den Hubtisch 5 (iberquerenden Abschnitt
11aund zwei seitlichen, tiber die seitlichen Offnungen des portalartigen Maschinengestells 2 aus dem Anleger herausflihrenden
Abschnitten 11b. Die auf den Schienen 11 laufenden Rollen 10 der wagenférmigen Stapelunterlagen 9 kdnnen hierbei mit einem
die Schienen 11 seitlich ibergreifenden Spurkranz versehen sein. Die seitlichen Offnungen des portalartigen Maschinengestells
2 bilden hierbei eine Ein- bzw. Ausfahréffnung fiir die Stapelunterlagen 9.

Beim Stapelwechsel sind jeweils beide Stapelunterlagen 9 mit der Schleppeinrichtung 12 gekuppelt so daR der Ein- und
Ausfahrvorgang gleichzeitig abléuft. Die Schleppeinrichtung 12 besitzt hierzu zwei seitlich (iber den Hubtisch 5 auskragende, den
beiden seitlichen Schienenabschnitten 11b zugeordnete Aste 12a bzw. 12b, die jeweils eine Distanz von mindestens einer
Wagenlange Uberbriicken, so daf die hiermit gekuppeiten, wagenférmigen Stapelunterlagen 9 in ihren Endstellungen
zuverléssig auf dem Hubtisch 5 positioniert bzw. aufer Eingriff mit dem Hubtisch 5 gebracht werden. Die den Schienen 11
zugeordnete Schleppeinrichtung 12 kann einteilig oder mehrteilig ausgebildet sein.

Bei dem den Figuren 1 und 2 zugrunde liegenden Ausfiihrungsbeispiel besteht die Schleppsinrichtung 12 aus einem einteiligen,
den dem Hubtisch 5 zugeordneten Raum des Maschinengestells 2 quer zur Anlegerldngsachse durchsetzten, den Hubtisch 5
seitlich Gberragenden Umiaufelement 16, das (iber die seitlich duBeren Enden der Schieppeinrichtung 12 bildende Umlenkrolien
14 geflihrt ist. Diese sind auf flurseitig abgestlitzten Lagerbécken 15 gelagert. Eine der beiden Umienkrollen 14 ist mittels der
Antriebseinrichtung 13 antreibbar. Das Umlaufelement 16 kann, wie am besten aus Figur 4 erkennbar ist, als endlose Kette
ausgebildet sein. Die Umlenkrollen 14 sind dementsprechend als Kettenréder ausgebildet. Das Obertrum des {iber die
Umlenkrollen 14 laufenden Umlaufelements 16 ist mit zwei den beiden wagenférmigen Stapelunterlagen 9 zugeordneten
Mitnehmern 17 versehen, die beim Stapelwechsel mit einem jeweils zugeordneten, an einer Stapelunterlage 9 befestigten
Kuppiungselement 18 in Eingriff sind. Die beiden wagenférmigen Stapelunterlagen 9 sind dementsprechend mit Hilfe der
Schieppeinrichtung 12 gemeinsam in der einen bzw. anderen Richtung verschiebbar. Die Mitnehmer 17 sind auf dem Obertrum
des Umlaufelements 16 und die Kupplungselemente 18 an der jeweils zugeordneten Stapelunterlage 9 so positioniert, da dann,
wenn die aus dem Maschinengestell 2 ausgefahrene Stapelunterlage ihre seitliche Endstellung erreicht hat, die andere
Stapelunterlage 9 mittig auf dem Hubtisch 5 positioniert ist und umgekehrt.

Zur Vermeidung von Kollisionen mit dem heb- bzw. senkbaren Hubtisch 5 ist das das Maschinengestell 2 durchsetzende
Umlaufelement 16 im Bereich vor den Frontanschidgen 8 angeordnet, wie aus Figur 2 am besten erkennbar ist. Der dem auf dem

‘
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Hubtisch 5 positionterte Wagen zugeordnete Mitnehmer 17 (Fig. 1 rechts) befindet sich in der Einfahrstellung noch auRRerhalb des
Maschinengestells 2. Die Kupplungselemente 18 sind dementsprechend im Bereich der in Einfahrrichtung hinteren Wagenkante
angeordnet und mittels eines in der Einfahrstellung Gber die benachbarte Seitendffnung des Maschinengestells 2 aus diesem
herausragendem, hier abgewinkelten Halters 19 mit dem jeweils zugehdrigen Wagen verbunden.

Die Mitnehmer 17 sind, wie am besten aus Figur 4 erkennbar ist, als zwischen zwei Kettenglieder eingesetzte Laschen
ausgebildet, die miteiner eine lotrechte Achse aufweisenden Bohrung 20 versehen sind. Die Kupplungselemente 18 sind als mit
lotrechter Achse angeordnete Zapfen ausgebildet, so daR sich in Hub- bzw. Senkrichtung des Hubtisches 5 verlaufende
Eingriffskanten ergeben. Das Kupplungselement 18 der auf dem Hubtisch 5 positionierten, wagenfdrmigen Stapelunterlage 9
wird dementsprechend bei Betdtigung des Hubtisches 5 in Hubrichtung automatisch aus der Bohrung 20 des zugeordneten
Mitnehmers 17 ausgehoben und beim Ablassen des Hubtisches 5 in die Bohrung 20 des zugeordneten Mitnehmers 17
eingesteckt. Der das Kupplungselement 18 jeweils bildende Zapfen kann im Bereich seiner Unterseite konisch angefast sein,um
das Hineinfinden in die zugeordnete Bohrung 20 zu erleichtern.

Zur Fixierung der auf dem Hubtisch 5 in Stellung gebrachten Stapelunterlage 9 gegeniiber dem Hubtisch 5 ist eine
Verriegelungseinrichtung mit einem tischseitig gelagerten Riegel 21 und einem wagenseitig fixierten Gegenhalter 22
vorgesehen. Der Gegenhalter 22 ist als an der Wagenunterseite angebrachtes Winkelstiick ausgebildet, dessen untere Lasche
miteiner Ausnehmung versehen ist. Der Riegel 21 ist als in die genannte Ausnehmung einfiihrbarer Zapfen ausgebildet, der iber
eine die untere Lasche des Gegenhalters 22 Gibergreifenden Steg mit einem mittels einer Muffe auf dem Hubtisch 5 gelagerten,
den Hubtisch 5 in Hub- bzaw. Senkrichtung durchsetzenden Ful 23 verbunden ist. Das untere Ende dieses Fu3es 23 1auft beim
Ablassen des Hubtisches 5 auf den Flur 1 auf, wodurch der hubtischseitige Riegel 21 auBer Eingriff mit dem wagenseitigen
Gegenhalter 22 gebracht wird. Beim Anheben des Hubtisches féllt der Riegel 21 in die zugeordnete Ausnehmung des
Gegenhalters 22 ein. Vielfach genligt hierbei bereits die Schwerkraft als Niederhaitekraft. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel
ist zusatzlich eine am Steg angreifende Niederhaltefeder 24 vorgesehen.

Die Beladung der jeweils leeren Stapelunteriage 9 erfolgt in der Regel von Hand, indem diinnere Bogenpakete zu einem Stapel 6
aufeinandergeschichtet werden. Zur Gewihrleistung einer hohen Stapelgenauigkeit kann in an sich bekannter Weise eine
Vorstapeleinrichtung 25 mit zu den anlegerseitigen Frontanschldgen 8 parallelen Frontanschldgen 26 und hierzu lotrechten
Seitenanschlagen 27 vorgesehen sein. Bei der Ausfiihrung geméaf Figuren 1und 2, bei der die beiden Stapelunterlagen 9 jeweils
gleichférmig nach der einen oder anderen Richtung verschoben werden und sich dementsprechend in ihrem Leerzustand auf
unterschiedlichen Seiten neben dem Maschinengestell 2 befinden, ist das anlegerseitige Maschinengestell 2 von zwei
Vorstapeleinrichtungen 25 flankiert, d. h. jedem der beiden Aste 12a, bzw. 12b der Schleppeinrichtung 12 ist hier eine
Vorstapeleinrichtung 25 zugeordnet. Beim Beladen der jeweils leeren Stapelunteriage werden die von Hand aufeinander
geschichteten Bogenpakete mit ihrer Vorderkante an den Frontanschldgen 26 und mit einer Seitenkante an einem
Seitenanschlag 27 angestoBen. Sofern lediglich ein Seitenanschlag 27 vorgesehen ist, befindet sich dieser auf der der
Seitenziehmarke des Anlegers zugeordneten Seite. Bei dem den Figuren 1 und 2 zugrunde liegenden Ausflihrungsbeispiel sind
zwei Seitenanschlage 27 vorgesehen. .

Die Vorstapeleinrichtungen 25 bestehen jeweils, wie am besten aus Figur 3 erkennbar ist, aus einem flurseitig abgestiitzten
Gestell 28, auf dem ein die Front- und Seitenanschidge 26 bzw. 27 enthaltender Schwenkrahmen 29 aufgenommen ist. Dieser
Schwenkrahmen 29 ist mittels zweier paralleler Schwenkhebel 30 mit dem Gestell verbunden. Durch Betétigung der
Schwenkhebel 30 kann der Schwenkrahmen 29 von der in Figur 3 mit durchgezogenen Linien gezeichneten Stellung in die in
Figur 3 mit strichpunktierten Linien angedeutete Stellung zurlickgeschwenkt werden. Die hierbei sich ergebende Versetzung v
gegenlber den beiden Endstellungen ist etwas groer als die Breite der den Seitenanschlag 27 bildenden Leiste. Durch
Zurickschwenken des Rahmens 29 kann dementsprechend der fertiggestellte, an den Anschidgen 26 bzw. 27 der
Vorstapeleinrichtung 25 anliegende Stapel 6 zur Durchflihrung des Einziehvorgangs freigegeben werden, wodurch eine
schonende Behandlung der den Stapel 6 bildenden Bogen sowie eine Aufrechterhaltung der Stapelgenauigkeit erreicht werden.
Zur Bewerkstelligung der Schwenkbewegung des Schwenkrahmens 29 kann ein an einem Schwenkhebel 30 angreifendes, am
Gestell 28 abgestiitztes Zylinder-Kolbenaggregat 31 vorgesehen sein. Die Aktivierung des Zylinder-Kolbenaggregats 31 erfoigt
mit Vorlauf gegeniiber der Aktivierung-der der Schleppeinrichtung 12 zugeordneten Antriebseinrichtung 13. Die erforderlichen
Schaltvorgénge lassen sich dabei mit ein und demselben Schalter bewerkstelligen. Zur Gewéhrleistung einer weiteren
Schonung der Stapelkanten und Beibehaltung der Stapelgenauigkeit sind die Vorstapeleinrichtungen 25 so angeordnet, dal ihre
Frontanschldge 26 in der Arbeitsstellung gegeniiber den anlegerseitigen Frontanschldgen 9 bereits leicht nach hinten versetzt
sind, so daR die Kanten eines Stapels 6 wahrend des Einzugvorgangs nicht an den anlegerseitigen Frontanschldgen anlaufen
kénnen. Die unteren Enden der Front- bzw. Seitenanschléige 26, 27enden bei der den Figuren 1, 2 zugrunde liegenden Ausfiihrung
mit vor den Frontanschldgen 28 angeordneter Schleppeinrichtung 12 zur Vermeidung von Kollisionen im Bereich oberhalb der
den wagenseitigen Kupplungselementen 18 zugeordneten Halter 19. : '

Bei dem den Figuren 5 bis 8 zugrunde liegenden Ausfiihrungsbeispiel sind ebenfalls zwei wagenformige Stapelunterlagen 9
vorgesehen, die wechselweise in einer Vorstapeleinrichtung 25 befaden bzw. zur Entladung auf dem Hubtisch 5 positioniert
werden kénnen. Bei dieser Ausflihrung ist jedoch im Gegensatz zur Ausfiihrung gemaR Figuren 1 und 2 lediglich eine
Vorstapeleinrichtung 25 vorgesehen, die im Bereich einer Seite des Maschinengestells 2 neben dieser angeordnet ist. Der
Aufbau und die Wirkungsweise der hier vorgesehenen Vorstapeleinrichtung 25 kann dem Aufbau und der Wirkungsweise der
weiter oben beschriebenen Anordnung gemaf Figur 3 entsprechen. Da im vorliegenden Fall lediglich eine Vorstapeleinrichtung
25vorgesehen ist, findet die Beladung der beiden Stapelunterlagen 9 hier in jedem Falle an ein und derselben Stelle statt. Hierzu
wird die jeweils leere, wagenférmige Stapelunteriage 9, die zunachst ebenso wie bei der Anordnung gemal Figuren 1 und 2
gleichsinnig mit dem Einzug der mit einem Stapel 6 beladenen Stapelunterlage 9 ausgefahren wird, anschlieBend, nachdem der
Hubtisch 5 ausreichend Bodenfreiheit gewonnen hat. Unter dem Hubtisch 5 hindurch in die lediglich einseitig vorgesehene
Vorstapeleinrichtung 25 eingefahren. Das der Vorstapeleinrichtung 25 beziiglich des anlegerseitigen Maschinengestells 2
gegenlberliegende Areal des Flurs 1 dient hierbei als Stellplatz 32 zum Zwischenparken der jeweils leeren Stapelunteriage 9. Bei
der Ausfithrung gemaR Figuren 5 bis 8 ist das Flurareal links des anlegerseitigen Maschinengestells 2 als Stellplatz 32
ausgebildet. Die Vorstapeleinrichtung 25 befindet sich im Bereich des beziiglich des anlegerseitigen Maschinengestells rechts
gelegenen Flurareals. '
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Die den beiden, tiber die einander gegenliberliegenden Seitendffnungen des portalartigen Rahmens 2 ein- und ausfahrbaren
Stapelunterlagen 9 zugeordnete Einziehvorrichtung enthalt hier neben den quer zur Anlegerldngsachse angeordneten, wie oben
aus mehreren Abschnitten 11 a, 11 b bestehenden Schienen 2 voneinander getrennte, die beiden seitlichen Aste 12a bzw. 12b der
Schleppeinrichtung 12 bildende Umlaufelemente 33 bzw. 34, die flurnah auf gleicher Hohe angeordnet und gleichsinnig
synchron antreibbar sind. Die beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34, die, wie am besten aus Figur 9 erkennbar ist, als endlose
Ketten ausgebildet sein kénnen, sind Uber jeweils eine anlegernahe Umlenkrolile 35 und eine anlegerferne Umlenkrolie 36
gefiihrt. Jedes der beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34 ist mit zwei Mitnehmern 37 versehen, die jeweils auf halber Lange des
jeweils zugeordneten Umlaufelementes 33 bzw. 34 angeordnet sind. Die beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34 sind so aufeinander
ausgerichtet, daf sich ihre Mitnehmer 37 phasengleich bewegen. Das bedeutet, da3 sdmtliche Mitnehmer 37 beider
Umlaufelemente 33, 34 nach jeweils einem halben Umlauf der Umlaufelemente 33, 34 in einer die Achsen der Umlenkrollen 35,
36 enthaltenden Ebene, d.h. in einem Scheitelbereich ihrer im Bereich der Umienkrollen 35, 36 umgelenkten Bewegungsbahn,
liegen. Jede der beiden wagenférmigen Stapelunterlagen 9 ist mit zwei Kupplungselementen 38 versehen, die an (iber die in Ein-
bzw. Ausfahrrichtung hintere und vordere Wagenkante auskragenden, wagenseitig fixierten Haltern 39 aufgenommen sind. Die
Lange der Halter 39 ist so bemessen, daR der Mittenabstand der hieran befestigten Mitnehmer 38 einer Stapelunterlage 9 dem
Mittenabstand der einander jeweils zugewandten Mitnehmer 37 der beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34 in ihrer jeweils inneren
Scheitelstellung entspricht. Hierzu sind die jeweils inneren Umlenkrollen 35 der beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34 mit dem
Mittenabstand der beiden Kupplungselemente 38 einer Stapelunterlage 9 zuzliglich einem Durchmesser der
durchmessergleichen Umlenkrollen entsprechendem Abstand voneinander angeordnet. Die vorderen und hinteren Halter 39
kdénnen unterschiedlich oder gleich lang sein. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel sind die Halter 39 gleich lang, so dal die
inneren Umienkrollen 35 der beiden Umlaufelemente 33, 34 gleich weit von der jeweils benachbarten Seitenkante des Hubtisches
5 entfernt sind. i

Die Kupplungselemente 38 sind als im Querschnitt U-f6rmige, nach unten offene Gabeln ausgebildet. Die Mitnehmer 37 sind, wie
am besten aus Figur 9 erkennbar ist, als seitlich an die das Umlaufelement 33 bzw. 34 bildende Kette angesetzte Zapfen
ausgebildet. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die die Mitnehmer 37 bildenden Zapfen hierzu mit zwei im Abstand der
Kettengelenkpunkte angeordneten Bohrungen versehen, durch die die Kettengelenkachsen bildende Stifte 40 hindurchgreifen.
Der Durchmesser der die Mitnehmer 37 bildenden Zapfen entspricht der lichten Weite der die Kupplungselemente 38 bildenden
Gabeln zuztiglich eines geringen Laufspiels. Die lichte Tiefe des von den beiden Gabelschenkeln jeweils begrenzten Schlitzes der
Kupplungselemente 38 entspricht etwa dem Radius der Umlenkung der Bewegungsbahn zuzliglich eines geringen unteren
Uberstands, so daR die Mitnehmer 37 in ihrer Scheitelstellung von den unteren Enden der Gabelschenkel gerade noch umfaft
werden und im Bereich ihrer weiteren Bewegung ausreichend Eintauchtiefe vorfinden. Die Gabelschenkel der
Kupplungselemente 38 besitzen in Hub- und Senkrichtung des Hubtisches 5 verlaufende Flanken. Die Kupplungselemente 38
einer auf dem Hubtisch 5 positionierten Stapelunterlage 9 kénnen demnach mit Hilfe der Hub- bzw. Senkbewegung des
Hubtisches 5 in und auBer Eingriff mit den stehenden Mitnehmern 37 gebracht werden. Andererseits kénnen hier die Mitnehmer
37 im Falle eines Antriebs der Umlaufelemente 33 bzw. 34 im Scheitelbereich ihrer Umlenkbewegung aus den
Kupplungselementen 38 austauchen bzw. in diese eintauchen.

In der Ausgangsposition gemaB Figur 5 mit einer auf dem Hubtisch 5 positionierten Stapelunteriage 9 und einer im Bereich der
Vorstapeleinrichtung 25 in Wartestellung sich befindenden Stapelunterlage 9 befinden sich sémtliche Mitnehmer 37 der beiden
Umilaufelemente 33 und 34 in ihrer Scheitelstellung. Zur Durchfiihrung des Stapelwechsels wird der Hubtisch 5 auf Flurniveau
abgelassen, wobei die nach unten offenen Kupplungselemente 38 der hierauf positionierten, wagenférmigen Stapelunteriage 9
auf die in deckender Stellung hierunter sich befindenden anlegernahen Mitnehmer 37 der beiden Umlaufelemente 33 und 34
aufgeschoben und hiermit in Eingriff gebracht werden. Der anlegerferne Mitnehmer 37 des vorstapeleinrichtungsseitigen
Umlaufelements 33 befindet sich gerade noch im Eingriff mit dem anlegerfernen Kupplungselement 38 der im Bereich der
Vorstapeleinrichtung 25 mit einem Stapel 6 bestiickten Stapelunterlage 9. Diese Betriebsstellung liegt der Figur 5 zugrunde.
Sobald diese Betriebsstellung erreicht ist, werden beide Stapelunterlagen 9 in einer von der Vorstapeleinrichtung 25 zum

. Stellplatz 32 hin weisenden Richtung, in der Ausflihrung gemaR Figur 5 von rechts nach links, bewegt, wobei die leere
Stapelunterlage 9 aus dem Maschinengestell ausgefahren und die mit einem Stapel 6 besttickte Stapelunterlage 9 gleichsinnig
und synchron in das Maschinengestell 2 eingefahren und auf dem Hubtisch 5 positioniert werden. Hierzu wird die der
Schleppeinrichtung 12 zugeordnete Antriebseinrichtung 13 so aktiviert, daB sich die beiden Umlaufelemente 33 und 34 im
Bereich ihres Obertrums jeweils in Richtung des Pfeils 41, d.h. in Figur 5 von rechts nach links, bewegen. Der hierbei iber seine
Scheitelstellung nach oben weglaufende, anlegerferne Mitnehmer 37 der vorstapeleinrichtungsseitigen Stapelunterlage 9
bewegt sich hierbei in den durch die Gabelschenkel des hinteren Kupplungselements 38 der im Bereich der Vorstapeleinrichtung
25 sich befindenden Stapelunterlage 9 ein. Dasselbe gilt fiir den aniegernahen Mitnehmer 37 des stellplatzseitigen
Umlaufelementes 34, der in das vordere Kupplungselement 38 der leeren, hubtischseitigen Stapelunterlage 9 eintaucht.
Gleichzeitig kommt das hintere Kupplungselement 38 dieser hubtischseitigen Stapelunterlage 9 auRer Eingriff mit dem Uber
seinen Scheitelpunkt nach unten hinweggehenden, anlegernahen Mitnehmer 37 des vorstapeleinrichtungsseitigen
Umlaufelements 33. Im Verlauf der weiteren Bewegung werden demnach die leere Stapelunterlage 9 aus dem Maschinengestell
2 ausgezogen und die mit einem Stapel 6 besttickte Stapelunterlage 9in das Maschinengestell 2 eingeschoben, bis die der Figur
7 zugrunde liegende Scheitelstellung der Mitnehmer 37 erreicht ist, in welcher die mit einem Stape! 6 bestiickte Stapelunterlage
9 auf dem Hubtisch 5 positioniert und die leere Stapelunterlage 9 auf dem der Vorstapeleinrichtung 25 gegentiberliegenden
Stellplatz 32 abgestellt ist. In dieser Betriebsstellung wird die Antriebseinrichtung 13 durch von einer der beiden
Stapelunterlagen 9 betétigbare Endschaiter stillgesetzt. AnschlieBend kann der Hubtisch 5 zur Verarbeitung des eingefahrenen,
neuen Stapels 6 angehoben werden, wobei die beiden Kupplungselemente 38 der auf dem Hubtisch 5 positionierten
Stapelunterlage 9 automatisch au3er Eingriff mit den in der inneren Scheitelstellung sich befindenden, anlegernahen
Mitnehmern 37 der beiden Umlaufelemente 33 und 34 gebracht werden, wie Figur 8 erkennen la3t. Sobald der Hubtisch 5
ausreichend Bodenfreiheit erreicht hat, kann die im Bereich des Stellplatzes 34 wartende, leere Stapelunterlage 9 durch zum
Einzugvorgang gegensinnige Betdtigung der Schleppeinrichtung 12 unter dem angehobenen Hubtisch 5 hindurch in die dem
Stellplatz 34 gegenlberliegende Vorstapeleinrichtung 25 eingefahren werden. In der Mittelstellung, d. h. in einer mit der auf dem
Hubtisch 5 positionierten Stapelunteriage 9 deckenden Stellung, in welcher sich samtliche Mitnehmer wiederum in ihrer
Scheitelstellung befinden, wird die unter dem Hubtisch 5 hindurchgefahrene Stapelunterlage 9 vom stellplatzseitigen
Umlaufelement 34 an das vorstapeleinrichtungsseitige Umlaufelement 33 Gibergeben, in dem der anlegernahe Mitnehmer 37
des stellplatzseitigen Umlaufelements 34 aus dem zugeordneten Kupplungselement 38 austaucht und der anlegernahe




258 596

»

Mitnehmer 37 des vorstapelseitigen Umlaufelements 33 in das zugeordnete Kupplungselement 38 eintaucht. Die Ubergabe der
leeren Stapelunterlage 9 vom Umlaufelement 34 an das Umlaufelement 33 kann fliegend, d. h. ohne Unterbrechung des Antriebs,
erfolgen. Der Antrieb wird hierbei erst stillgesetzt, wenn die Mitnehmer 37 nach erfolgter Ubergabe der leeren Stapelunterlage 9
an das vorstapelrichtungsseitige Umlaufelement 33 ihre weitere Scheitelstellung erreicht haben, in welche die leere
Stapelunterlage 9in die Vorstapeleinrichtung 25 eingefahren ist und deckend unterhalb der Kupplungselemente 38 der auf dem
Hubtisch 6 positionierten Stapelunterlage 9 jeweils ein Mitnehmer 37 in Wartestellung ist, so daR beim Ablassen des Hubtisches
5 die der Figur 5 zugrunde liegende Betriebsstellung erreicht wird.
Zur Sicherung der auf dem Hubtisch 5 positionierten, fahrbaren Stapelunterlage 9ist eine Verriegelungseinrichtung vorgesehen,
deren Aufbau und Wirkungsweise der im Zusammenhang mit den Figuren 1 und 2 bereits beschriebenen
Verriegelungseinrichtung in Form eines durch ein Winkelstiick gebiideten Gegenhalters 22 und eines an einem die untere, mit
einer Ausnehmung versehene Lasche des Winkelstiicks (ibergreifenden Steg befestigten Riegel 21 vorgesehen. Die Figur 8 zeigt
die Betriebsstellung, in welcher der Riegel 21 im Eingriff mit dem Gegenhalter 22 ist. In den Figuren 5 und 7 ist der Riege! unter
der Wirkung des den Hubtisch 5 durchsetzenden FuBes auRer Eingriff mit dem Gegenhalter 22 gebracht.
Die Rollen 10in denfahrbaren Stapelunterlagen 9 kénnen auf dem Flur 1 laufen. Im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel sind, wie
weiter oben bereits erwahnt, in einen hubtischseitigen, mittleren Anschnitt und zwei seitliche Abschnitte unterteilte Schienen 11
vorgesehen. Die Rollen 10 der fahrbaren Stapelunterlagen 9 sind in diesem Fall mit einem seitlichen Spurkranz versehen. In der
der Figur 5 zugrunde liegendengenden Betriebsstellung mit in seine unterste Stellung gebrachtem Hubtisch fluchten die
Oberkanten der seitlichen Schienenabschnitte 11b mit den Oberkanten des mittleren, den Hubtisch 5 iberquerenden
Schienenabschnitts 11a. Um sicherzustellen, daB bei der Rickflihrung der leeren Stapelunterlage 9 vom Stellplatz 32 zur
Vorstapeleinrichtung 25 ebenfalls ein stufenloser Schienenweg vorhanden ist, ist eine Niveauausgleichseinrichtung
vorgesehen. Diese besteht im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel, wie am besten aus Figur 8 erkennbar ist, aus einer deckend
unterhalb des Hubtisches 5 angeordneten Briicke 42, die um ein der Dicke des Hubtisches 5 samt hierauf angeordneten Schienen
entsprechendes Mal3 versenkbar ist. Die Briicke 42 ist mit den Schienenabschnitten 11a des Hubtisches 5 entsprechenden
-Schienenabschnitten 11a versehen. Zum Heben bzw. Senken der Briicke 42 ist diese an zwei Lenkern 43 angelenkt, die
andererseits an einer jeweils zugeordneten, drehbar gelagerten Schwinge 44 angelenkt sind. In der oberen Stellung, in welcher
die Oberkanten der Schienenabschnitte 11a mit den Oberkanten der seitlichen Schienenabschnitte 11 b fluchten, befinden sich
die Lenker 43 und Schwingen 44 in oder nahe ihrer Streckstellung, wie aus Figur hervorgeht. In der abgesenkten Stellung
befinden sich die Lenker 43 und Schwingen 44 in einer Knickstellung, wie die Figuren 5 und 7 erkennen lassen. In der unteren
Stellung kann die Briicke 42 an Anschlédgen 45 anliegen. Die Briicke 42 wird durch den Hubtisch 5 entgegen der Kraft einer an
einer der Schwingen 44 angreifenden Feder in ihre untere Stellung abgesenkt, in welcher die Oberkanten der tischseitigen
Schienenabschnitte 11a mit den Oberkanten der seitlichen Schienenabschnitte 11b fluchten, wie die Figuren 5 und 7 erkennen
lassen. Sobald der Hubtisch 5 angehoben wird, folgt auch die Briicke 42 dieser Bewegung bis zur Streckstellung der Lenker 43
und Schwingen 44. . .
Die wagenseitigen Kupplungselemente 38 und die schleppeinrichtungsseitigen Mitnehmer 37 befinden sich, wie Figur 6 am
besten zeigt, zur Gewahrleistung einer Riickfiihrung der jeweils leeren Stapelunterlage 9 vom Steliplatz 32 zur
Vorstapeleinrichtung 35 im Bereich hinter den anlegerseitigen Frontanschlégen 8, d.h. in dem durch die Seitenéffnungen des
portalartigen Maschinengestells 2 vorgegebenen Bereich. Im dargesteliten Ausfiihrungsbeispiet sind die Kupplungselemente 38
beztiglich der Wagenbreite etwa mittig angeordnet, so daf sich ein mittiger Zug ergibt. Zur Vermeidung von Kollisionen mit dem
Hubtisch 5 befinden sich die anlegernahen Umlenkrollen 35 der beiden Umlaufelemente 33 und 34 seitlich neben den
Anlegerseitenkanten. Die beiden Umlaufelemente 33 und 34 kdnnen mit Einzelantrieben in Form von zwei Motoren versehen
sein, die zur Gewéhrleistung eines gleichsinnigen und synchronen Laufs der beiden Umlaufelemente 33 und 43 elektrisch
miteinander gekuppelt sind. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die beiden Umlaufelemente 33 und 34 der
Schleppeinrichtung 12 auf mechanischem Wege antriebsmaRig miteinander verbunden. Hierzu ist ein den Abstand zwischen
den anlegernahen Umlenkrollen 35 (iberbriickendes, zweckmé&Rig ebenfalls als Kette ausgebildetes Umlaufelement 46
vorgesehen, das, wie Figur 6 am besten erkennen [48t, (iber zu den anlegernahen Umienkrollen 35 der Umlaufelemente 33 und
34 koaxiale Umlenkrollen 47 l4uft. Die Umlenkrollen 47 sind jeweils zusammen mit den benachbarten Umlenkrollen 35 der
Umiaufelemente 33 und 34 auf einer gemeinsamen Welle 48 aufgenommen, von denen eine mit dem die Antriebseinrichtung 13
bildenden Getriebemotor verbunden sein kann, so daR mittels eines Motors beide Umlaufelemente 33 und 34 antreibbar sind.
Die die Umienkrollen 35 und 47 tragenden Wellen 48 kénnen auf flurseitig abgestiitztem Lagerbécken aufgenommen sein.
Dasselbe gilt fiir die die anlegerfernen Umienkrollen 36 tragenden Wellen. Das mittlere, mitnehmerlose Umlaufelement 46
verlduft im Bereich zwischen den Schienen 11. Zur Vermeidung von Kollisionen mit dem Hubtisch 5 bzw. der Briicke 42 ist das
. mittlere Umlaufelement 46 unter dem Hubtisch 5 bzw. der Briicke 42 hindurchgefihrt. Hierzu sind im Bereich der der Briicke 42
zugeordneten Grube 49 angeordnete Umlenkrollen 50 vorgesehen.
Der Bewegungszyklus der Umlaufelemente 33 und 34 umfaRt jeweils die halbe Lange der beiden Umlaufelemente 33 bzw. 34.
Diese kénnen gleich lang sein. In einem derartigen Fall erfolgt mit Hilfe des mittleren, mitnehmerlosen Umlaufelements 46 eine
gegenseitige Antriebsverbindung mit Ubersetzungsverhéltnis 1. Zur Einsparung von Platz im Bereich des Stellplatzes 32 kann
das diesem zugeordnete Umlaufelement 34 der zweiastigen Schieppeinrichtung 12 gegeniiber dem der Vorstapeleinrichtung 35
zugeordneten Umlaufelement 33 verkiirzt sein, da es gentigt, wenn die jeweils ausgefahrene, leere Stapelunterlage 9 mit ihrem :
hinteren Bereich gerade auler Kollisionseingriff mit dem vorderen Bereich der eingefahrenen Stapelunterlage 9 kommt. In ’
diesem Fall wird dadurch Phasengleichheit der beiden Umlaufelemente 33 und 34 erreicht, daR mit Hilfe des mittleren
Umlaufelements 46 eine Untersetzung in einem dem Langenverhéitnis der beiden seitlichen Umlaufelemente 33 und 34
entsprechenden MaR bewerksteiligt wird. Hierzu sind lediglich die Umlenkrollen 47 entsprechend zu dimensionieren.
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