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. EISENBAHNVOLLRAEDERN o

(57) Die Erfindung betrifft die Regenerierung von Eisenbahnvollradern mit Anzeichen von
Beeinflussungen durch hohere Erwdrmung besonders infolge langzeitiger Klotzbremsung, die als
nicht mehr betriebssicher anzusehen sind. Ziel der Erfindung ist es, diese Eisenbahnvollrader
einer Wiederverwendung zuzufiihren. Die wesentliche Aufgabe besteht dabei in der Verminderung
der aus dieser thermischen Uberbeanspruchung resultierenden Eigenspannungen im Radkranz.
Dazu wird mit geeigneten Methoden einer Erwarmung des Radkranzes bzw. bestimmter Bereiche
des Radkranzes bei Temperaturen zwischen ca 250° und 550°C vorgenommen. Je nachdem, ob
der Eigenspannungsabbau direkt oder in Verbindung mit einer Uberiagerung durch
entgegengerichtete Eigenspannungen erfolgen solil, werden die Anordnung der Warmequelle
sowie die Abkihlibedingung spezieil festgelegt.
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Titel der Erfindung
Regemerierung von durch Klotzbremsung thermisch tiberbeanspruch—
ter Eisenbahnvollrider

Anwendungsgeblet der Erfindung _

Dies Erfindung betrifft die Regemerierung von FEisenbahnvoll-
radern, deren Betriebssicherheit hinsichtlich Bruchgefanhr bzw,
Verwerfung durch Wirkung der Klotzbremse, besonders nach lin-
gerer Bremseinwirkung, beelntrdchtigt ist., Die Regenerierung
begieht sich sich auf eine Behandlung, die die im oben genann-
ten Sinne durch Klotzbremsung geschiédigten Rider wieder ein~
satzfdhig macht,

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es ist bekannt, daf Radsidtze mit durch léngere Klotzbremsung
im Sinne einer Verwerfung geschidigten Ridern zWlschenzeitlich
durch Umpressen auf das NennspurmafB gebracht wurden.
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Zur Zelt werden alle Rdder mit Hinweisen auf thermisch be-
dingte Schddigungen aus der Xlotzbremsung aus dem Betrieb ge-
zogen und nicht weiter aufgearbeitet. '

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, Rider mit Anzeichen hiherer Er—
warmungen tesonders infolge langzeitiger Klotzbremsung, die
auf Grund dieser thermischen Uberbeanspruchung als nicht mehr
betriebssicher anzusehen sind, durch entsprechende Behandlung
wiederverwendungsfihig zu machen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, den durch die thermische Uberbe—
anspruchung infolge Klotzbremsungen hervorgerufenen Eigenspan—
nungszustand sowie drtliche Festigkeitsminderungen.im Radkranz
durch spezifische thermische Behandlungen so zu beeinflussen,
dafl sie keine schidigenden Auswifkungen im Sinne einer Vermin-
derung der Betriebssicherheit aufweisen.

Erfindungsgemdf wird diese Aufgabe dadurch geldst, daf die aus
thermischer ﬁberbeanspruchung resultierenden Zugeigenspannungen
durch gezielte Erwdrmung und Abkiihlung des Radkranzes abge-
baut werden. Diese Erwiarmung exfolgt vorzugswelise zum einen
mittels Brennern derart, daf ein dem Zugeigenspannungsgradien—
ten entgegengesetztes Warmegefdlle entsteht. Um dabei eine ho—
mogene Wirmevertellung iliber den Umfang zu erreichen, sclite
das Rad in jedem Fall unter der Wirmequelle rotieren, fir den
kastenfirmigen Brenner bzw, drtlich begrenzte Warmequellen

ist das unerlafliche Zum anderen wird die Warmequelle so ange=—
ordnet, daB die Wirmezufithr {iber dis Iaufflédche, glinstiger
Jedoch Uber ILauf- und Stirnflichen des Radkranzes erfoigt. Dag -
durch wird die Verminderung von Zugeigenspannungen in Verbin—
dung mit dem Aufbau von Druckeigenspannungen erreicht, In bei-
den Fdllen ist das Abdrehen zux Beseitigung der erheblich fe-—
stigkeitsgeminderten Bereiche vor der Wermebehandlung vorzu-
nehmen. Die Behandlung zur Elgenspannungsminderung erfolgt
ohne Demontage des Badsaﬁzes.



Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend an 2 Ausfiihrungsbeispielen
niher erliutert.

Fig.1 zeigt die Anordnung zum direkten Abbau der Zugeigenspan-
nungens Die durch die Wirmequelle 1 erzeugte und an aer Lauf-

- fliche 2 gemessene Temperatur muB 2 300°C sein. Die im Zuge
dieser Behandlung max. erreichten Temperaturen sollen ca. 550°C
nicht ibersteigen. Die Haltedauer bei dieser Temperatur wird

2 30 min gewshlt. Die Abkthlung bis auf etwa 200°C erfolgt

- langsam, ca. 50°C/h. ‘ , _
..fc:‘ig.2 zeigt die Anordnung zur Verminderung von Zugeigenspan—
nungen in Verbindung mit dem Aufbau von Druckeigenspannungen,
Die durch die Wiarmequelle 4 érzeugtevWérme wird lber die Lauf-
fliache 2 bzw. Uber Lauffldche und Stirnfliche 3 dem Radkranz
zugefilhrt, Die Temperaturmessung wird in der Radkranzhohl-
kehle 4 vorgenommen wobei die Temperatur hier 250°C nicht iiber—
schreiten sollte. Die Maximaltemperatur in der Iauffliche 2
'sollte nicht iber ca. 500°C liegen. Dies Abkihlung erfolst im
Bereich der Lauffliche beschleunigt, gilinstig durch nur auf dis—
sem Bereich wirkendes Wasserduschen,



Erfindungsanspruch
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Regenerierung von durch XKlotzbremsung thermisch iberbean-

spruchter Eisenbahnvollrdder fiir das im Radkranz zu hone
Eigenspannungen vermutet werden oder nachgewiesen sind,
gekennzeichnet dadurch, daf durch eine gezielte Erwirmung
und Abkiihlung des Radkranzes die Zugeigenspannungen direkt
durch Aufbau eines dem Wirmegefdlle entgegengerichteten
Zugeigenspannungsgradienten oder durch Aufbau von Drucke
gelgenspannungen verringert werden.

‘Regenerierung von durch Klotzbremsung thermisch {iberbean-

spruchter Eisembahnvollridder nach Pkt.1, gekennzmeichnet
dadurch, daf eine Exwdrmung durch Ring- oder Kastenbremner
erfolgt, wabei die in der Iauffliche zu messende Témpera—
tur 2 300°C jedoch nicht griBer als 550°C ist, die Halte~-
dauer 2 30 min betragt und die Abkiihlung bis 200°C mit
einer Geschwindigkeit wvon ca. 50°C/h durchgefiihrt wird,
Regenerierung von durch Klotzbremsung thermisch iiberbean—
spruchter Bisenbahnvollrdder nach Pkt. 1, gekennzeichnet
dadurch, def die Warmezufuhr iber die Lauffliche, besser
Uber die Lauf- und Stirnfliche des Radkranzes erfolgt,
wobel die in der Radkranzhohlkehle gemessene Temperatur
ca. 250°C und die in der Leuffliche auftretende Maximal—
temperatur ca. 500°C nicht Uberschreiten soll und dis Ab—
kiihlung im Bereich der Lauffliche beschleunigt durchge—
fihrt wird, |

Regenerierung von durch Klotzbremsung thermisch tiberbean—
spruchter Eisenbahnvollrider nach Pkts. 1 - 3, gekennzeich—
net dadurch, daf das Rad unter der Wirmequelle rotiert.
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