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(54) (57) СТОПОРНОЕ УСТРОЙСТВО ДЛЯ 
УДЕРЖАНИЯ ВАГОНЕТКИ, включающее сто­
порный кулак, установленный с воз­
можностью поворота относительно вала,, 
расположенного в передней и задней 
опорах, и узел поворота стопорного
кулака, 

что, с целью упрощения конструкции 
и повышения надежности устройства, 
узел поворота кулака выполнен в виде 
упругого преобразователя движения, 
установленного между задней опорой 
и кулаком и состоящего из двух опор­
ных площадок, ограничительного винта 
и гибких упруго-демпфирующих элемен­
тов, при этом упруго-демпфирующие 
элементы равномерно расположены 
по окружности и установлены под ост­
рым углом в сторону поворота к плос­
кости опорных площадок, причем одна 
опорная площадка жестко соединена 
с кулаком, а другая соединена с зад­
ней опорой с возможностью поворота 
относительно нее и имеет вырез, в 
котором размещен ограничительный 
винт, жестко соединенный с задней 
опорой, на концах вала закреплены 
шпонки, а в опорных площадках, опо­
рах и стопорном кулаке выполнены
шпоночные канавки под шпонки вала.отличающееся тем,
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Изобретение относится к горноруд­
ной промышленности и предназначено 
для остановки и задержания движущих­
ся самокатом вагонеток, для после­
дующего их пропуска, а также для 
дозировки при обмене груженых и 
порожних вагонеток в клетях или 
опрокидывателях.

Известны стопоры путевые, содержа­
щие раму, кулак, привод, контрпружи­
ну, ограничительную шину L1].

Недостатком данных стопоров явля­
ется сложность конструкции, низкая 
надежность из-за большого количества 
рычагов и тяг, большие габариты.

Наиболее близким к изобретению 
по технической сущности и достигае­
мому результату является стопорное 
устройство для удержания вагонетки, 
включающее стопорный кулак, уста­
новленный с возможностью поворота со­
относительно вала, расположенного 
в передней и задней опорах и узел 
поворота стопорного кулака С21.

Недостатком его является сложность 
изготовления и возможность закли­
нивания .

Цель изобретения - упрощение кон­
струкции и повышение надежности.
I

Указанная цель достигается тем, 
что в стопорном устройстве для 
удержания вагонетки, включающем 
стопорный кулак, установленный с 
возможностью поворота относительно 
вала, расположенного в передней и 
задней опорах, и узел поворота сто­
порного кулака, последний выполнен 
в виде упругого преобразователя дви­
жения, установленного между задней 
опорой и кулаком и состоящего из 
двух опорных площадок, ограничитель­
ного винта и гибких упруго-демпфиру- 
ющих элементов, при этом упруго- 
демпфирующие элементы равномерно 
расположены по окружности и установ­
лены под острым углом в сторону по­
ворота к плоскости опорных площадок, 
причем одна опорная площадка жестко 
соединена с кулаком, а другая соеди­
нена с задней опорой с возможностью 
поворота относительно нее и имеет 
вырез, в котором размещен ограничи­
тельный винт, жестко соединенный с 
задней опорой, на концах вала закреп­
лены шпонки, а в опорных площадках, 
опорах и стопорном кулаке выполнены 
шпоночные канавки под шпонки вала.
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На фиг. 1 показано стопорное 
устройство, вид сбоку; на фиг. 2 - 
разрез А-А на фиг. 1‘ на фиг. 3 - 
разрез Б-Б на фиг. 1.

Стопорное устройство состоит из 
вала 1, установленного между п-еред- 
ней 2 и задней 3 опорами, стопорно­
го кулака 4, упругого преобразовате­
ля движений, состоящего из опорных 
площадок 5 и 6, соединенных упругими 
элементами 7 равной длины. На валу
1 закреплены шпонки 8, а в опорах
2 и 3, стопорном кулаке 4, опорных 
площадок 5 и 6 имеются шпоночные 
пазы 9. Опорная площадка 5 жестко 
соединена со стопорным кулаком 4 
болтами 10, а опорная площадка 6 
опирается с возможностью проворота 
на опору 3 и удерживается от враще­
ния ограничительным винтом 11, уста­
новленным в пазу опорной площадки 6.

Стопорное устройство работает сле­
дующим образом.

В исходном положении стопорный 
кулак 4 установлен на рельсе и на 
него опирается колесо вагонетки. 
При действии привода на вал 1, 
последний движется поступательно в 
неподвижных опорах 2 и 3 в направле­
нии, указанном стрелкой. Вместе с в 
валом перемещается стопорный кулак 
4, соединенный с опорной площадкой 
5 упругого преобразователя движения. 
Упругие элементы 7, так как они 
установлены под углом к опорным пло­
щадкам 5 и 6 деформируются. При этом 
шпонка 8 входит в пазы 9 опоры 3 и 
опорной площадки 6, удерживая послед­
нюю от проворота, а опорная площад­
ка 5, жестко соединенная со стопор­
ным кулаком 4, проворачивается, от­
водя в сторону стопорный кулак, и за­
нимает положение, при котором рас- 
стопоривается колесо вагонетки. При 
отключении привода упругие элементы, 
например из каната, выпрямляются, 
опорная площадка со стопорным кула­
ком проворачивается в обратном на­
правлении и стопорное устройство за­
нимает исходное, положение, при кото­
ром стопорится колесо вновь установ­
ленной вагонетки. Вал 1 от провора­
чивания фиксируется шпонками 8, дви­
жущимися в пазах 9. При ударе коле­
са вагонетки о стопорный кулак, по­
следний перемещается вдоль паза и 
в его шпоночный паз 9 входит шпонка 
8, удерживая кулак от проворота 
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относительно вала. Опорная площадка 
6 при этом проворачивается в преде­
лах паза, в котором установлен огра­
ничительный винт 11 и упругий пре­
образователь движений играет роль 
демпфера.

Применение упругого преобразовате 
ля движений дает возможность отрегу­
лировать усилие удержания стопорного 
кулака в вертикальном положении при 
соударении с колесом вагонетки, 

что предохраняет от поломки стопорное 
устройство. Чтобы увеличить усилие, 
необходимо предварительно поджать 
упругий преобразователь движений.

5 Для этого уменьшают расстояние между 
опорными площадками, сближая опоры 
2 и 3.

Использование изобретения позволит 
10 повысить надежность работы устройст­

ва за счет упрощения конструкции.
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