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Przedmiot wynalazku niniejszego sta-
nowi obrotowy silnik spalinowy o jed-
nym cylindrze, w ktérym podczas kazde-
go obrotu walu odbywaja sie¢ dwa calkowi-
te obiegi pracy silnika spalinowego, co
pozwala osiggnaé mozliwie najlzejsza bu-
dowe oraz najwieksza sprawno$é silnika.

Wewnatrz walcowej oslony czyli w
cylindrze, pracuja dwie zréwnowazone pa-
ry lopatek tlokowych; piasta tychze obra-
ca si¢ w tozyskach, stanowiacych jedna
calos¢ ze wzmiankowanym cylindrem. Lo-
patki moga posiadaé ksztalt okragly, a
wtedy kazda para tych topatek wraz z ich
srodkowsq piastg tworzy tarcze, lecz topat-

ki te moga posiadaé réowniez ksztalt tréj-
katny, prostokatny lub tez inny, w kazdym
jednak razie ksztalt przekroju cylindra
musi odpowiada¢ ksztaltowi topatek. Za-
pomoca itych lopatek oraz ich pedni ze-
wnetrznych podczas kazdego pétobrotu jed-
nej pary topatek tlokowych, sprzezonych z
walem, otrzymuje si¢ w silniku pelny obieg
pracy, podobnie jak w czterosuwowym
tlokowym silniku spalinowym, przyczem
druga para lopatek jest wowczas mierucho-
ma i spelnia zadanie przegrody odporo-
wej, poczem w pozostatej czesci potobrotu
walu silnika przebieg pracy zostaje odwro-
cony wskutek oddzialywania gazéw, spre-
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z’bnych pomiedzy lopatkami, wskutek cze-

3 'ﬁo. Qnerg] gmu]”ej pary lopatek tloko-

Yostaje drugne], nieru-
chome; panze topatek, ktéra po osiagnieciu
szybkosci katowej walu silnika sprzezona
zostaje bez uderzenia z pednia zewnetrz:
na.

Silnik zbudowany w mysl wynalazku
uwidoczniony jest na rysunku. Fig. 1
przedstawia przekréj podluzny silnika

wzdluz osi walu, fig. 2 — przekréj po-
przeczny, prostopadty do osi walu silnika,
fig. 3 — widok zgoéry na pare tréjkatnych
topatek tlokowych, fig. 4 — widok zboku
w kierunku osi walu, fig. 5 — widok zbo-
ku na tarcze¢ czopowa, zaopatrzona w me-
chanizm wychwytowy, fig. 6 — widok
zprzodu na tarcze czopowa, fig. 7 — wi-
dok ztylu na te¢ sama tarcze, fig. 8 — wi-
dok zboku na cylinder silnika po zdjeciu
zeni pokrywy, fig. 9 — widok zboku na tar-
cze, zaopatrzona w mechanizm wychwyto-
wy, fig. 10 — przekréj tej tarczy przez

zapadki, fig. 11, 12 i 13 — widok tarczy

kciukowej, poruszajgcej mechanizm wy-
chwytowy, fig. 14 — przekréj podiuzny
sknzynki mieszczacej pednig, fig. 15 —
przekréj poprzeczny tej skrzymki, fig. 16,
17, 18 1 19 — widoki pedni zewngtrznej
odmiennego wykonania, fig. 20 — tarcze
czopows i tarcze z mechanizmem wychwy-
towym w stanmie ich sprzezenia.

Niniejszy silnik (fig. 1—4) posiada po-
staé cylindra, utworzonego z dwéch czesci
1 i 2 i mieszczacego tréjkatne lopatki tlo-
kowe 3 i 4; w $ciankach cylindra mieszcza
si¢ lozyska Ia i 2a, w ktérych obracaja si¢
wydrazone czopy 3b i 4b. Dwie pary topa-
tek ttokowych 3 i 4 posiadaja wydrazone
piasty srodkowe 3a i 4a, zaopatrzone w
wydrazone wystepy 3c i 4c. Liczby 5 i 5a
oznaczajg tarcze czopowe, 6 i 6a — tar-
cze osadzone na stale na wale 7, 7 — wal

silnika, 8 i 8a — zapadki, zaczepiajace o .

wycigcia na tarczach czopowych, 9 i 9a —

tarcze kciukowe, osadzone na stale na wa-

le do uruchomiania .powyzszych zapadek,
26 — kanal wlotowy, 27 — kanal wyloto-
wy, 28 — zeberka do chlodzenia powietrz-
nego, 16 i 16a — skrzynki z pedniami.
Piasty 3a i 4a kazdej pary lopatek tlo-
kowych 3 i 4 posiadaja, najwlasciwiej, po-
towe dtugosci normalnej, wskutek czego
topatki te twornza widetki 3d (fig. 3), w
ktore wsuwa sig piasta drugiej pary lopa-
ttek, przyczem czolowa powierzchnia pia-
sty 4a posiada wystgpy 3c 1 4c o $rednicy
mniejszej, wsuwajgce si¢ w odpowiednie
wyzlobienia w piascie 3a, w celu wzajem-
nego centrowania tydh czeséci. Gtoéwny wal
7 przechodzi przez obie pary lopatek i ta-
czy si¢ naprzemian z odnosnemi czopami
3b i 4b zapomoca nizej opisanego mecha-
nizmu zewnetrznego w ten sposéb, iz wal
7 obracany jest przez lopatki, przyczem,
aby obrét watu ndbywal sie w jednym tyl-
ko kierunku, zastosowano mechanizm wy-
chwytowy lub inne odpowiednie urzadze-
nie. W $ciance cylindra gléwnego znajduja
si¢ otwory wlotowy 26 i wylotowy 27, kto-
re umozliwiaja podczas kazdego obrotu
walu 7 silnika przeprowadzenie dwaéch

catkowitych obiegéw pracy silnika spali-
nowego o postegpowo - zwrotnym ruchu
tloka.

Pednie zewnetrzne obu par lopatek sg
jednakowe, wobec czego ponizej opisano
jedna tylko z mich, a mianowicie lewa.
Pednia sklada si¢ z tarczy zapadkowej
5 w ksztalcie pokrywy, zamocowanej na
stale na przedluzeniu czopa 3a i zaopa-

trzonej w dwie zapadki 10 i 10a, obcigzone

naciskiem sprezyn 10b i 10e tak, by zapad-
ki zaczepialy o zgby wychwytowe czesci
11 i 11a tarczy 12, stanowiacej jedna ca-
losé¢ z cylindrem gtéwnym, a to w celu za-
pobiezenia wistecznemu obrotowi lopatek.
Tarcza 6 jest zamocowana na wale 7 i za-
opatrzona w dwie zapadki 13 i 14 (fig. 1
i 9), wspoltdzialajace z z¢bami wychwyto-

wemi 33 i 34a (fig. 20) tarczy 12 (oraz w -

palce 13a i 14a osadzone na watkach za-

o



padek 13 i 14), przyczem kazda z zapadek
13 i 14 tak jest polaczona ze swym palcem
zatrzaskowym, iz czesci te nie moga si¢
poruszaé niezaleznie od siebie. Liczba 8
oznacza zapadke wspélpracujaca z tarcza
czopowq 5, najwlasciwiej, zapomoca wy-
stepu 39, przyczem zapadke 8 uruchomia
tarcza kciukowa 9.

Lopatki ttokowe, dzialajace naksztait
przegrod odporowych, obracaja zapomoca
wzmiankowanej pedni wal 7 po osiagnieciu
jego szybkosci katowej i odlaczaja sig¢ od
walu skoro zostana powstrzymane przez
nacisk sprezonego powietrza Ilub gazow,
zawartych pomiedzy dwiema parami fopa-
tek. Po przejsciu poloZenia oporowego
(fig. 2 i 20) lopatki zostaja sprzezone z
walem 7 zapomoca ramion 13b i 14b pal-
cow zatrzaskowych 13a i 14a, osadzonych
na watkach zapadek 13 i 14 ‘tarczy 6, po-
ruszajacej si¢ wzdiuz prowadnic 15 i 15a,
utworzonych w skrzynce 16 pedni, przy-
czem ramiona 13b i 14b palcow zatrzasko-
wych, po osiggnieciu koricow prowadnic,
odtaczaja si¢ od walu, wskutek czego to-
patki zwalniaja swéj obrét az do zatrzy-
mania si¢ pod wplywem cisnienia powie-
trza i gazéw, sprezonych pomiedzy dwiema
parami lopatek pod komiec jednego obie-
gu pracy silnika. Gdyby wirujace lopatki
zatrzymaly si¢ przed wykonaniem catko-
witego polobrotu (180°), woéwczas przesu-
nelyby sie do polozenia, w ktérem nasta-
pi wiaczenie zapadki, w razie gdyby cisnie-
nie sprezania podczas mastepnego obiegu
pracy przewysszalo ci$nienie rozprezania.
Zapadka ta jest potrzebna przy puszcza-
niu w ruch silnika, w celu utrzymania lo-
patek w ich polozeniu oporowem az do
chwili dojscia obracajacych sie topatek do
pozadanego polozenia, przy ktérem iszyb-
kosé¢ katowa ich ‘obrotu osiaga szybkosé
katowa obrotu watu, jak réwmiez, we celu
odtaczenia obu par lopatek od walu, w ce-
lu otrzymania luznego biegu, czyli tak zw.
.wolnego kola”, Jezeli mnastawi¢ odpo-

Tusza wraz z obrotami waly,

wiednio kciuk podnoszacy zapadke, to za-
padka ta zostamie odiaczona od tarczy, nim
jeszcze powyzZsza roznica pomiedzy cisnie-
niem spre¢zania i ciénieniem rozprezamia
przesunie fopatki oporowe do polozenia, w
ktorem nastapi wlaczenie zapadki.

Gdy lopatki oporowe sa mieruchome,
zapadki palcow zatrzaskowych 13a i 14a
tarczy 6, osadzonej na wale 7, nie zacze-
piaja o zeby wychwytowe tarczy czopowej
5, poniewaz tarcza ta mie zostaje wowczas
sprzezona z walem 7 zapomoca ramion
13b i 14b palcéw 13a i 14a tarczy 6, sty-
kajacych si¢ z prowadnicami 15 i 15a, u-
tworzonemi w skrzynce 16 pedni.

Cylinder silnika jest chtodzony po-
wietrzem lub woda, a topatki tlokowe ole-
jem, doptywajacym do mich kanalami 17
i 18, utworzonemi w wydrgzonych pia-
stach lopatek, w celu zapobiezenia zbyt-
niemu nagrzewaniu si¢ tych lopatek. Lo-
patki maltych silnikéw mie magrzewaja sie
zbytnio, poniewaz sg czesciowo chiodzone
przez zetknigcie si¢ z powietrzem zasysa-
nem 'do silnika, w ktérym stopiefi rozpre-
zania jest wigkszy anizeli sprezania,
wskutek czego spaliny posiadajg nizsza
temperature, a tem samem osiaga sie W
tym silniku wyzszy skutek termiczny. Kon-
ce topatek smarowane s3 smarem doply-
wajgcym kanatami 38. \

Rozruch niniejszego silnika uskutecznia
si¢ przez obracanie watu w kierunku bie-
gu silnika, podobmie jak to si¢ czyni za-
zwyczaj. Wal silnika mie moze byé obra-

.cany wstecz, poniewaz palce czopowe 13

i 14 zaczepiaja o ostome cylindra. Ponie-
waz przez znaczniejsza cze¢sé czasu trwa-
nia obiegu pracy wal silnika jest napedza-
ny, wiec przy puszczamiu w ruch silnika
nalezy jedynie obréci¢ lopatki oporowe o
tyle, aby je wyprowadzi¢ z polozenia opo-
rowego ‘wowczas, gdy lopatki napedzajace
nie sa sprzezone z walem, Wowczas silnik
poniewaz
sprezyna i sity odsrodkowe, oddzialywuja-



ce na lopatki mapedowe, powoduja spoze-
7emie lopatek z walens, przyczem: jedymemi
oporami, pezeciwstawiajacems sie temmt za-
biegosi, sa bezwladmeosé i tarcte lekkich

Aby tepathi silnika mogky biec luZnie
veaghbpdem: swego walu, jak welme kolo,
malezy ammniejeayé obroty wszystkich cae-
Set silnika, opréca jego weke Z i tarcz 6,
zamykajac kanal whotowy w przypadkuy,
g¢dy pojazd, zaopatizony w ten silnik, sta-
cza sig pe pochylosci, & wtedy obie pary
topatek odtaczaja sie od waluw mapedowego
w sposob nastepaujacy.

Najpierw przerywa si¢ doplyw do sil-
nika ropy lub olejw cigikiego, nie zamy-
kajac jednak kanalu wlotowego, a to w ce-
lu massamia powietrza, wytlaczajacego
mieszank¢ wylchows z cylindra, a ma-
stepnie sprzede sig jedna z zapadek z tar-
0z <Cczopowa 5 przez czesciowy. obeét
kréthiego ramienda 19 tej zapadki wokolo
watka, 19¢ (fig. $4—16) w taki sposob, iz
zajmuje ana pedoienie, w kiorem zapadka
nie moze byé poruszana pezez kciuk.
Womezas lopatht napedowe sprezaja po-
wietrze, zawarte pomiedzy niemi i lopat-
kami oporowemi, az de chwili odlaczenia
si¢ zapadki od walu, poczem lopatki te zo-
stajg zatzaymane przez powieirze sprezor
ne, gdy tymczasem silnik pracuje jak wol-
ne kelo, poniewaz wal jest catkowicie od-
laczony od obu par lopatek, z ta jednak

ré¢nica, 2 druga zapadka podnosi si¢ lub

opada przy kazdym obrocie walu.
Ponowne sprze¢zenie lopatek z walem
uskutecznia sie przez obrét krétkiego ra-
mienia 19 zapadki zpowrotem w polozenie
poczatkowe, do ktorego to celu stuzy ra-
mi¢ 35, gdy kciuk ma tarczy poruszy za-
padke tak, iz zostanie zwolniona tarcza
czopowa 5. Wowezas sprezome pomiedzy
dwiema parami topatek powietrze, lub tez
sprezyna, albo sila odsrodkowa, oddzialy-

wujaca na palce napedowe tarczy 6, u-’

moiliwia sprzezenie lopatek oporowych z

wabem i wprowadrenie lopatek mnapeder
wych: w polozesie apesewe.

Pomiawai kazda para lopatek toke-
wych dziala kelejmo, czy ta jakd: lopatic
aporoewe, <zy tez jakio lopatki napedawe,
$rednia przeto ich szybkosé réowna, si¢ po-
lowie saybkesck walu, te jest kazda ko-
patka wykonywa jeden obsdk ma dwa ob-
roty wahu.

Gdy topatki sa male i posiadajgy ksatalt
trojkatny, styk wsunigtych dio siebie piast
obu par lopatek jest uszczelniony zapomer
ca odpowiedniego saczeliwa 21, dociskane~
go przez marzad 20, ustawieny pod ostrym
katem do sazczeliwa i zmajdujacy si¢ pod
dztalaniem nacislse spreiyny 22.

Fig. 16—19 przedstawiaja odmienma
pexinie silmika. Na fig. 16—19 przedstawio~
no taveze czopowa 5 w poloieniu, kiedy
zapomocy palcow 30 1 30e jest sprzezona
z tarczg 6. Palce wychwytawe (fig. 16 i 19}
sq zaopatrzene w zeby 23, wspéldzialaja-
ce iz zebatka 34 osadzong na tarcay czopo-
wej 5 (fig. 17}, przycrem ze¢batka ta. po-
rusza si¢, w damym praykladzie, pod na-
ciskiem sprezyn, a palce wychwytawe o-
sadzone sa najwlaseiwiej prostopadle deo
plaszeryzrry tarcay, ktara je diwiga. Sprze-
zemie tarez uskubeczmia sig, majwdasciwiij,
zapomioca palcow pod wplywem odpewied-
nich prowadmic 37 i 32 (fig. 16), utwarzo-
nych w skrzynce mieszczace) pedmie (Hg.
19}, a wylaczanie przez odwrocone pochy-
le pewierzchnie 33 tanmczy czopawej pod
wplywem wyporu powietrza i gazéw, spre-
zonych pomiedzy dwiema parami lopatek
pod komiec okresu pracy. Palce oraz od-
powiadajace im zebatki wychwytowe meo-
ga byé umieszczone na jednakowych, lecz
najlepiej réznych promiemiach, prowadzg-
cych od osi walu. Zapadki 36, dociskane
przez sprezyne 37, poruszane sa keiukami
26 ubworzenemi na tarczy, osadzonej na
stale na wale 7 (fig. 18). ‘

Zamiast topatek tlokowych, majacych
powyzej opisang postaé, mozma zastesowad




topatks, umieszezone na obwodzie pierscie-
niowej tarczy, postadajacej posrodku wy-
stajacy pod katem prostym wydrazony
wystep, spelniajacy role opisanego poprzed-
nio czopa, a wowczas topatki obracaja sie
w komorze pierScieniowej.

W tarczy czopowej znajdujg si¢ po-
dluzne otwory, Wlafwiajaee spragienie i
wylaczanie tarcz z polaczemia z palcami
wychwytowemi, przyczem kciuki prowad-
nicze 31 i 32 (fig, 16) moéma zastapié¢
sprezynami, jak to wskazame schematycz-
nie na fig. 19. '

Zastrzezenie patentowe

Obrotowy silnik spalivowy z dedema
parami lopatek ttokowych w waleowym cy-
lindrze lub komorze pierscieniowej =z
gléownym walem, mprzechodzacym przez
srodki topatek, ktére moga obracaé sig ma
tym wale tak, iz kazda para lopatek w po-
laczeniu z mieobracajaca sig wstecz pednia
pracuje kolejno albo jake lepatki mapedo-
we, albo jako oporowe, co zostaje osiggnigte

dzieki temu, ze skoro jedpa z nich zmmiej- -

sza szybko$¢ swych obrotéw az do zatrzy-
mania si¢, druga para lopatek zaczyna sig
obracaé, zwigkszajac swe obroty do szyb-

kosci katowej walu pod koniec kazdego o-
kresu pracy, pod wplywem ciénienia spre-
zonego powietrza i gazéw, dzieki czemu o-
trzymuje si¢ dwa pelne obiegi pracy silni-
ka spalinowego podczas kazdego obrotu
watu, kazda za$§ para lopatek jest zaopa-
trzona w zewngirzna pednig, skladajaca
sie z dwéch tareg bub podobnych narzadéw,
z ktérych jedna zamecowana jest na pia-
scie jednej pary Jopateh, a druga — na wa-
le, przyczem tarcza oeadzona ma piascie
lopatek posiada palce wychwytowe, wspot-
pracujace z zebami- wychwytowemi dru-
giej tarczy lub podobmego narzadu, two-
rzacego ezesé cylindra Mb komore pier-
$ciemiows, silnika, a tawcza, osadzona na
wale, posiada palce wychwytowe, wspot-
pracujace z zgbami wychwytowemi, znaj-
dujacemi si¢ na tarczy, osadzomej na pia-
$cie lopatek, znamienny tem, Ze wzmianx
kowane palce wychwytowe (30) urucho
miane sy przez skosme powierzchnie (13,
15a) utwerzone na skrzynce (16), oslami#—
jace] pedmie zewugtrana.

L

Albext Williams Daw.
Zastepca: K. Czempiniski,
rzeczaik patentowy,
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