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(57) Eine Stromversorgungsschiene besteht p
aus einer Tragerschiene (1) und wenigs- 2 b D
tens einer Stromschiene (2) in Form von 3 /\ 8—»
Metallbandern, die mit Hilfe von doppelsei- R s i
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Tragerschiene (1) angepasst und im Be- \
reich von Kurven (4) der Tragerschiene (1) :
vorzugsweise an der AuBBenseite der Tra-
gerschiene (1) befestigt.
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Zusammenfassung:

Eine Stromversorgungsschiene besteht aus einer Tr&gerschiene (1)
und wenigstens einer Stromschiene (2) in Form von Metallb&ndern, die mit
Hilfe von doppelseitig beschichteten Klebebdndern (3) unmittelbar auf
die Tragerschiene (1) aufgeklebt sind. Die Metallbdnder werden hiefir
durch Biegen und Vorspannen dem Profil der Tr&dgerschiene (1) angepasst
und im Bereich von Kurven (4) der Trdgerschiene (1) vorzugsweise an der

AuBenseite der Tragerschiene (1) befestigt.

(Fig. 5)




Die Erfindung betrifft eine Stromversorgungsschiene fiir Elektrohdn-
gebahnen mit den Merkmalen des einleitenden Teils von Anspruch 1.

Die Erfindung betrifft weiters ein Verfahren zum Herstellen der
eingangs genannten Stromversorgungsschiene.

Schienengefiihrte Fahrzeuge werden iiblicherweise mit Elektroantrie-
ben ausgeriistet. Die zum Antrieb der Fahrzeuge bentétigte Energie wird
fiir gewdhnlich iiber Stromschienen oder stromfiihrende Leitungen zuge-
fiihrt, die entlang der Tr&gerschiene angeordnet sind. Die Ubertragung
der elektrischen FEnergie von den Stromschienen oder stromfithrenden
Leitungen auf die Elektroantriebe erfolgt in Angriffsvorrichtungen,
beispielsweise durch Schleif- oder Ringkontakte.

Solche Systeme und Stromversorgungsschienen sind fiir Eisenbahnen
und U-Bahnen bekannt und allgemein tiblich.

Fiir kleinere, schienengefiihrte Fahrzeuge (Fordersysteme), die eine
entsprechend kleinere Antriebsleistung haben, kann auch eine berihrungs-
lose Energieiilbertragung vorgesehen sein.

Fiir Férdersysteme und Einschienen-Hangebahnen sind Anordnungen zur
berilhrungslosen Energieiibertragung vorgeschlagen worden. Beispielsweise
wird auf die EP 1 439 088 A oder die WO 03/026915 A verwiesen.

Beriihrungslose Systeme besitzen zwar den Vorteil, dass sie ver-
schleiffrei arbeiten. Anderseits ist bei kleinen Leistungen die Abniit-
zung der Abgriffsvorrichtungen, wie Schleif- oder Ringkontakten, gering.

Allen beriihrungslosen Systemen zur Energietibertragung ist weiters
gemeinsam, dass die Energielibertragung durch ein von einem offenen
Transformator gebildetes, elektromagnetisches Nahfeld erfolgt. Die
Stromleitungen miissen daher entlang der Tr&gerschiene genau und von
diesen isoliert gefiihrt werden, um gleichméﬁige geometrische Verhdlt-
nisse wiahrend der Bewegung des Fahrzeuges entlang der Schienen zu ge-
wdhrleisten. Dies erfordert einen hohen konstruktiven Aufwand. Auch ist
der Wirkungsgrad einer beriihrungslosen Energieilibertragung wesentlich
geringer als beispielsweise der Wirkungsgrad bei Verwendung von Schleif-
kontakten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Stromversorgungs-
schiene der eingangs genannten Gattung vorzuschlagen, die eine mdglichst
kostengiinstige Versorgung von schienengebundenen Fahrzeugen mit elek-
trischer Energie erlaubt.

Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemal mit einer Stromversor-
gungsschiene, welche die Merkmale des Anspruches 1 aufweisen.

Ein besonders vorteilhaftes Verfahren zum Herstellen der Erfin-

dungsgemdBen Stromversorgungsschiene ist Gegenstand des unabhdngigen




Verfahrensanspruches.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemédflen
Stromversorgungsschiene einerseits und des Verfahrens zum Herstellen
derselben anderseits sind Gegenstand der abhdngigen Unteranspriche.

Die erfindungsgemife Stromversorgungsschiene vermeidet die geschil-
derten Nachteile der bekannten Systeme und gewdhrleistet die Versorgung
von Elektro-Fahrzeugen mit elekrischer Energie bei geringem konstrukti-
ven Aufwand und gleichzeitig hohem Wirkungsgrad.

Besonders vorteilhaft ist die erfindungsgemdRe Stromversorgungs-
schiene fiir kleinere Transportgerdte oder -fahrzeuge.

Vorteilhaft bei der erfindungsgem&Ben Stromversorgungsschiene ist
es, dass iiber die erfindungsgemdfe Stromversorgungsschiene auch Daten
iibermittelt werden koénnen, die beispielsweise zum Steuern der Fahrzeuge
benétigt werden.

Bei der erfindungsgemidfen Stromversorgungsschiene ist in einer
bevorzugten Ausfiihrungsform als die wenigstens eine Stromschiene ein
biegbares Band aus elektrisch leitendem Werkstoff, beispielsweise Mes-
sing, Kupfer oder einer Bronzelegierung, vorgesehen.

Dieses Band kann, dort wo erforderlich, durch Biegen (W&élben) der
AuBenkontur der Trigerschiene angepasst und auf dieser beispielsweise
mit Hilfe elektrisch isolierender Klebefolie befestigt werden. Bei
dieser Ausfithrungsform der erfindungsgemdfien Stromversorgungsschiene
entfallen die bei herkémmlichen Systemen benétigten Halterungen der
Stromschiene, die mit regelmiBigem Abstand an der Triagerschiene an-
gebracht werden miissen.

Von erheblichem Vorteil bei der erfindungsgemdfien Stromversorgungs-
schiene ist es, dass die den Strom leitende Stromschiene auf der Tr&ager-
schiene oder auf einer anderen im Bereich der Tragerkonstruktion bereits
vorhandene Schiene flachig und elektrisch isolierend angebracht, ins-
besondere aufgeklebt werden kann.

Die elektrische Isolierung kann im Rahmen der Erfindung in einer
Ausfithrungsform wahlweise durch den Trdger der Klebefolie, durch einen
isolierenden Klebstoff oder durch eine isolierende Oberflachenschicht
(z.B. eine Oxidschicht) an der Stromschiene oder an der Tr&gerschiene
herbeigefithrt werden. Zu beriicksichtigen ist, dass die Isolierung der
jeweiligen Betriebsspannung standhalten muss, was bei Systemen mit
kleiner Leistung und niedriger Versorgungsspannung kein Problem dar-
stellt.

Der Vorteil der erfindungsgemdfen Stromversorgungsschiene kommt in

einer Ausfiihrungsform besonders gut zur Wirkung, bei welcher die Trdger-




schiene ein hochtragfestes verwindungs- und biegesteifes Profil ist, das
beispielsweise rohr- oder zylinderfdérmig ist.

Bei dieser Ausfithrungsform der Erfindung kénnen die Abstédnde der
erforderlichen Aufhingungen der Tragerschiene im wesentlichen frei
gewsdhlt werden. Die Stromschiene oder die Stromschienen selbst, die an
der Trigerschiene befestigt ist, bendtigen keine zusdtzlichen Befesti-
gungen. ,

Die Tragerschiene kann kostengiinstig hergestellt und montiert
werden.

Weiters erlaubt es die Erfindung, der Stromversorgungsschiene ein
entsprechendes Design zu geben, ohne auf technische Anforderungen der
Energieversorgung achten zu miissen.

Eine Elektrohidngebahn mit zylindrischer Tr&gerschiene ist bei-
spielsweise aus der AT 410 108 B oder der EP 1 299 275 A bekannt.

In einer Ausfithrungsform der erfindungsgemédfien Stromversorgungs-
schiene werden StoBstellen der den Strom leitenden, wenigstens einen
Schiene vermieden, indem die elektrisch leitenden B&ander auf Rollen
aufgewickelt verwendet werden, wobei die Bander erst nach der endgiilti-
gen Montage der Trigerschiene, insbesondere nach einem erfindungsgeméfien
Herstellungsverfahren auf der Trédgerschiene aufgebracht werden. Dabei
kénnen im ersten Schritt fiir die Stromschienen verwendete (Metall-
yBinder vor dem Aufbringen auf die Tragerschiene entsprechend der Quer-
schnittsform (AuBenform) der Trdgerschiene gekrimmt werden, damit sie
iber ihre gesamte Breite fl&chig an der AuBenseite der Tréagerschiene
anliegen. Das Biegen kann beim erfindungsgemdfen Verfahren in einer
bevorzugten Ausfiihrungsform unmittelbar vor dem Aufkleben der
(Metall-)Bander erfolgen, wobei die Stromschiene durch Halterungen
bereits in unmittelbarer Ndhe der Trdgerschiene in der gewiinschten Lage
befestigt wird. Der n&chste Schritt umfasst das Aufbringen des Kleb-
stoffes (Klebebander) auf die Tragerschiene und/oder die Stromschiene.
Falls bei dem erfindungsgemidfen Verfahren ein Klebeband verwendet wird,
so wird dieses bevorzugt auf die Tragerschiene aufgebracht. Die oben
genannten Schritte beim Herstellen der erfindungsgemdBen Stromversor-
gungsschiene kénnen auch in einen einzigen Arbeitsgang kombiniert oder
in umgekehrter Reihenfolge ausgefiihrt werden.

Als nachster Arbeitsschritt kann bei einer Ausfihrungsform des
erfindungsgemidfen Verfahrens so vorgegangen werden, dass die (Metall-
)Bander in Langsrichtung bis in den Bereich der plastischen Verformung
gedehnt werden, um Verspannungen und Biegungen, welche durch das Aufwik-

keln der (Metall-)Bander auf Rollen oder das Herstellungsverfahren der




Binder entstanden sind, beseitigt werden. Alternativ kann die Biegung
durch spezielle Ausgestaltung der Biegewerkzeuge bereits verspannungs-
frei ausgefiihrt werden.

Als letzten Schritt erfolgt in einer Ausfithrungsform des erfin-
dungsgemiBen Verfahrens das Aufdricken der wenigstens einen Stromschiene
an die Tragerschiene und damit der eigentliche Verbindungsvorgang,
insbesondere der Klebvorgang.

Wenn erforderlich, wird davor die Oberseite der Klebefolie durch
Abziehen einer Deckfolie freigelegt und anschlieBend das Metallband an
die Tragerschiene gedriickt und dadurch mit dieser fest verklebt.

Das erfindungsgemife Verfahren zum Herstellen der erfindungsgeméBen
Stromversorgungsschiene kann wahlweise ausgefiihrt werden, indem (dinne)
(Metall-)Bander als Stromschienen auf vorgefertigte Stiicke der Trdger-
schiene aufgebracht werden.

Alternativ besteht die Moglichkeit, auf die fertige Konstruktion
der Tragerschienen die (diinnen) (Metall-)B&nder anzubringen. In letzte-
rem Fall besteht iiberdies die Mdglichkeit, die erfindungsgemdfe Strom-
versorgungsschiene durch Verwendung einer Vorrichtung herzustellen, die
(kontinuierlich) entlang der Trigerschiene bewegt wird und das (Metall-
yBand oder die (Metall-)Binder an die fertigen Tradgerschienen insbeson-
dere nach dem oben beschriebenen Verfahren aufbringt. Dabei kann vor-
gesehen sein, dass die einzelnen Arbeitsschritte (wie oben beschrieben)
6rtlich nacheinander ausgefiihrt werden.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der erfindungsgemifien
Stromversorgungsschiene und eines bevorzugten Verfahrens zum Herstellen
derselben ergeben sich aus der nachstehenden, beispielhaften Beschrei-
bung unter Bezugnahme auf die angeschlossenen Zeichnungen, in welchen
Ausfiihrungsbeispiele gezeigt sind. Es zeigt Fig. 1 schematisch und im
Querschnitt eine Tridgerschiene mit einer durch eine doppelseitige Klebe-
folie befestigten Stromschiene, Fig. 2 schematisch und im Querschnitt
eine Tragerschiene, auf der zwei Stromschienen aufgeklebt sind, Fig. 3
in Draufsicht eine Trdgerschiene mit einem gekrimmten Abschnitt und an
der AuBenseite der Kriimmung angebrachter Stromschiene, Fig. 4a das Ende
einer Stromschiene auf einem Trigerrohr mit einer ersten Ausfilhrungsform
einer Abgriffsvorrichtung, Fig. 4b das Ende einer Stromschiene mit dem
Trigerrohr sowie einer Abgriffsvorrichtung einer anderen Ausfilhrungs-
form, Fig. 5 schematisch die Schritte beim Aufbringen einer Stromschiene
und eine Tr&dgerschiene, Fig. 6 Rollen zum Formgeben von Stromschienen
fiir das Anbringen auf zylinderfdrmige Trdgerschienen und Fig. 7 schema-

tisch eine Vorrichtung zum Anbringen von Stromschienen auf eine Trager-




schiene.

Die in Fig. 1 im Querschnitt und schematisch gezeigte Trégerschiene
1 in Form eines =zylinderférmigen Trédgerrohres trégt einseitig eine
Stromschiene 2 in Form eines diinnen Metallbandes, das mit Hilfe einer
beidseitig beschichteten Klebefolie 3 aufgeklebt ist. Aus Griinden der
lbersichtlichkeit ist die Dicke des Klebebandes 3 und des Metallbandes
2 in x-Richtung tibertrieben groB dargestellt worden. Die Klebefolie 3
besitzt einen Tr&dger, der als elektrische Isolierschicht dient. Das
Metallband, das als Stromschiene 2 dient, wird vor dem Aufkleben ent-
sprechend der AuBenform mit der Tr&gerschiene 1 gebogen, so dass es dber
seine gesamte Breite eng (flachig) an der Trégerschiene 1 anliegt.
Stromabnehmer 6 (vergleiche Fig. 4a und Fig. 4b) als Abgriffsvorrich-
tungen koénnen bei der in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungsform einer erfin-
dungsgemiBen Stromversorgungsschiene rechts an der Stromschiene 2 und
links unmittelbar an der Trigerschiene 1 anliegen und die Versorgungs-
spannung abgreifen.

Fig. 2 zeigt eine andere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemédfen
Stromversorgungsschiene mit einer Tr&gerschiene 1 in Form eines zylin-
derférmigen Tragerrohres, auf dem so wie anhand von Fig. 1 beschrieben,
jedoch beidseitig, also rechts und links, Stromschienen 2 in Form von
Metallbandern aufgeklebt worden sind. Durch diese Stromschienen 2 wird
die Versorgungsspannung einem entlang der Stromversorgungsschiene fah-
renden Fahrzeug zugefithrt. Die elektrische Isolierung wird bei dieser
Ausfithrungsform durch eine Oberflichen-Passivierung der Stromschiene 2
im Bereich der Unterseite und den Seitenfldchen des Metallbandes er-
reicht.

Bei der in Fig. 3 gezeigten Ausfihrungsform einer erfindungsgemifBen
Stromversorgungsschiene besitzt die Tragerschiene 1 eine Biegung 4
(Kurve). Die Stromschiene 2 ist wenigstens im Bereich der Kurve 4 bevor-
zugt nur an einer AuBenseite der Tr&agerschiene 1 angebracht. Dies hat
den Vorteil, dass das Metallband 2 beim Aufbringen sowohl in geraden als
auch in gekriimmten Abschnitten der Trédgerschiene 1 bei der Montage
(leicht) gedehnt werden kann, um es zu gldtten. So koénnen {iberdies
Verspannungen, z. B. aufgrund unterschiedlicher Ausdehnungs-Koeffizien-
ten, zwischen dem die Stromschiene 2 bildenden Metallband einerseits und
der Trigerschiene 1 anderseits nicht zum Abldsen der Stromschiene 2 von
der Tridgerschiene 1 fithren. Wesentlich fiir das erfolgreiche Anbringen
der Stromschiene 2 im Bereich von Kurven 4 bei zylinderformigen Tréger-
schienen 1 ist es, dass die Stromschiene 2 in der Ebene der Kurve an-

geordnet wird, so dass das Metallband 2 ausschlieBlich durch Abrollen




von einer Vorratsrolle ohne zusdtzliches Verformen aufgrund der Kurven-
krimmung angebracht werden kann.

Die Fig. 4a und 4b zeigen das Ende einer Stromschiene 2 auf einer
Tragerschiene 1 sowie mégliche Ausgestaltungen einer Abgriffsvorrichtung
6 (Stromabnehmer). An den Enden der Stromschienen 2 besteht die Gefahr,
dass die Abgriffsvorrichtung 6 einen Kurzschluss zwischen der Strom-
schiene 2 und dem Trigerrohr 1 verursacht. Dies muss bei Verwendung von
nur einer Stromschiene 2 jedenfalls ausgeschlossen werden, ist aber auch
bei einer Ausfithrungsform mit zwei Stromschienen 2 nicht erwiinscht. Um
diesen Kurzschluss zu vermeiden, wird in einer bevorzugten Ausfithrungs-
form das erste Stiick 5 der Stromschiene 2 vom iibrigen Teil der Strom-
schiene 2 durch eine Unterbrechung elektrisch getrennt ausgefiihrt, so
dass es vom iUbrigen Teil der Stromschiene 2 (elektrisch) getrennt ist.
Die Lange des ersten, isolierten Stiickes 5 der Stromschiene 2 ent-
spricht mindestens der Linge der Abgriffsvorrichtung 6. Die Abgriffsvor-
richtung 6 (Stromabnehmer) kann, wie in Fig. 4a gezeigt, als Schleif-
kontakt oder, wie in Fig. 4b gezeigt, als Ringkontakt ausgefiihrt sein.
Bei Verwendung von Ringkontakten (Fig. 4b) kann das isolierte, erste
Stiick 5 der Stromschiene 2 kiirzer ausgefiihrt sein als bei der Ausfiih-
rungsform einer Abgriffsvorrichtung 6 als Schleifkontakt wie in Fig. 4a
gezeigt. Bei dieser Ausfithrungsform kann die isolierte Zone 5 der Strom-
schiene 2 nur durch die Isolation des Klebebandes 3 ausgefiihrt werden.

Fig. 5 zeigt schematisch das Aufbringen einer erfindungsgeméfien
Stromschiene 2 auf eine Tragerschiene 1 unter Anwendung des erfindungs-
geméBen Verfahrens. Dabei wird das Metallband, das die Stromschiene 2
bilden soll, entlang der Trigerschiene 1 mit einem ersten Halter 8 am
Ausgangspunkt im entsprechenden Abstand und in der gewiinschten Position
an der Tragerschiene 1 in Lage a) befestigt. AnschlieBend wird das
Metallband, welches die Stromschiene 2 bilden soll, entsprechend dem
Profil der Tragerschiene 1 gekrimmt, indem ein entsprechendes Form-
rollenpaar 7 (vergleiche auch Fig. 6) angewendet wird. Hierauf wird das
Metallband in Position b) auf weiteren Haltern 8 befestigt. Im Anschluss
daran wird das Metallband in Langsrichtung gedehnt. Dann wird eine
Schutzfolie von dem doppelseitigen Klebeband 3 abgezogen. Schlieflich
wird das Metallband zum Bilden der Stromschiene 2 an die Tragerschiene
1 aufgepresst.

Die beim Ausfiihren des Verfahrens, das anhand von Fig. 5 beschrie-
ben worden ist, verwendbaren Formrollen 7 sind in Fig. 6 schematisch
gezeigt. Dabei handelt es sich um eine Ausfithrungsform von Formrollen 7

fiir die Trigerschiene 1 mit zylinderférmiger Querschnittsform.




Bevorzugt ist es, wenn die Krimmung der Wirkfldchen der Formrollen,
die am Metallband, das die Stromschienen 2 bilden soll, angreifen, mit
kleinerem Kriimmungsradius ausgefilhrt sind als dem Radius der Kriimmung
der AuBenfliche der Tragerschiene 1 entspricht, um die Elastizit&t des
Metallbandes auszugleichen (Riickfedern nach dem Austritt aus den Form-
rollen 7). Durch Bewegen der Formrollen 7 entlang des Metallbandes kann
éin ebenes Metallband (Fig. 6a) in ein in Langsrichtung gewdlbtes Me-
tallband (Fig. 6b) umgeformt werden.

In Fig. 7 ist schematisch eine Vorrichtung gezeigt, die dazu ver-
wendet werden kann, nach dem erfindungsgemiBen Verfahren eine Strom-
schiene 2 auf eine fertig installierte Tridgerschiene 1 aufzubringen. Die
in Fig. 7 gezeigte Vorrichtung kann entlang der Trégerschiene 1 bewegt
werden und filhrt dabei die Arbeitsschritte des Aufbringens der Klebefo-
lie 3, des Krimmens des Metallbandes, des Vorspannens des Metallbandes
und des Aufklebens des Metallbandes auf die Trdgerschiene 1 aus.

Zusammenfassend kann ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wie
folgt beschrieben werden:

Eine Stromversorgungsschiene besteht aus einer Tr&gerschiene 1 und
wenigstens einer Stromschiene 2 in Form von Metallb&dndern, die mit Hilfe
von doppelseitig beschichteten Klebebidndern 3 unmittelbar auf die
Trdgerschiene 1 aufgeklebt sind. Die Metallb&nder werden hiefiir durch
Biegen und Vorspannen dem Profil der Tragerschiene 1 angepasst und im
Bereich von Kurven 4 der Trigerschiene 1 vorzugsweise an der Aufenseite

der Tr&gerschiene 1 befestigt.
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Patentanspriiche:

1.Stromversorgungsschiene, insbesondere zum Versorgen von
Fahrzeugen, wie Elektrohdngebahnen mit elektrischer Energie, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stromversorgungsschiene aus einer Trédgerschiene
(1) und wenigstens einer Stromschiene (2) besteht, dass die Stromschiene
(2) als elektrisch leitendes Band, insbesondere als Metallband ausge-
fiihrt ist und dass das die Stromschiene (2) bildende Metallband, vor-
zugsweise durch Kleben, unmittelbar an der Tragerschiene (1) befestigt
ist.

2. Schiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
die Stromschiene (2) bildende Band mit Hilfe eines doppelt beschichteten
Klebebandes (3) an der Trigerschiene (1) befestigt ist.

3. Schiene nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Klebeband (3) eine elektrisch isolierende Tr&dgerschicht besitzt.

4. Schiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
die Stromschiene (2) bildende Band an der Tragerschiene (1) durch einen
elektrisch isolierenden Klebstoff befestigt ist.

5. Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die der Trigerschiene (1) zugekehrte Seite des die Strom-
schiene (2) bildende Bandes oder die Tr&dgerschiene (1) selbst insbeson-
dere im Bereich der Verklebung eine insbesondere durch Passivieren
hergestellte, elektrisch nicht leitende Schicht tréagt.

6. Schiene nach einem der Anspriiche bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das die Stromschiene (2) bildende Band entsprechend der
AuBenkontur der Tr&dgerschiene (1) geformt, insbesondere gekrimmt ist.

7. Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stromschiene (2) im Bereich von Kurven (4) der Tra-
gerschiene (1) an der AuBenseite der Tragerschiene (1) angeordnet ist.

8. Schiene nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stromschiene (2) mittig zu jener Ebene der Krimmung der Kurve (4) an-
geordnet ist, die durch die Mittelpunkte der kreisformigen Querschnitte
eines die Trdgerschiene (1) bildenden Tragerrohres verl&duft.

9. Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an den Enden der Stromschiene (2) ein elektrisch, vom

Ubrigen Teil der Stromschiene (2) getrennter Abschnitt (5) der Strom-
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schiene (2) vorgesehen ist, dessen Linge wenigstens dem Kontaktbereich
einer Abgriffsvorrichtung (6) (Stromabnehmer) entspricht, vorgesehen
ist.

10. Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Abgriffsvorrichtung (6) ein Schleifkontakt oder ein
Ringkontakt vorgesehen ist.

11. Verfahren zum Anbringen einer als elekrisch leitendes Band
ausgefiihrten Stromschiene (2) auf eine Trédgerschiene (1) in Form eines
Tragerrohres, bei dem das Band vor oder unmittelbar beim Aufbringen auf
die Tr&agerschiene (1) durch Biegen mit Hilfe von Formrollen (7) ent-
sprechend der AuBenform der Trdgerschiene (1) gekriinmt wird.

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das als Stromschiene (2) dienende Band vor dem Aufkleben in seiner
Langsrichtung im Bereich der plastischen Verformung vorgespannt wird.

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stromschiene (2) auf eine fertig montierte Tragerschiene
(1) mit Hilfe einer Vorrichtung aufgebracht wird, die das Aufbringen des
Klebstoffes, insbesondere des Klebebandes, das Verformen des (Me-
tall)Bandes , das Spannen oder Vorspannen des Metallbandes und das
Anpressen des (Metall)Bandes kontinuierlich iiber die gesamte Lange der

Tragerschiene (1) ausfihrt.

Dr. Alexander Lechner
Ing. Andreas Wotke
vertreten durch:

PATENTANWELTE
DB - iNG. MANFRED BEER
DIPL . -I1G. RICHARD ATZWANGER
DIPL.-ING. REIN HEHENBERGER
durcl, -
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Fig.4a Fig.4b




7
3 i DR F—

.
o ----1--11"""‘
777 II/IIII/II/1//IIIIIIIIII/lI/I{IIIII/IIIIIfII
....... . ._.._.,...-._......_......_-._..._.._._._.—.._._...-.._._._....._.._._._-. S
1 -
\!
. \-
N,
. seee
b) I
.. . .
\, eves
hd ]
\I L X ]
\ s o .
\ . (X}
, sese
4 [
L4 [

l .
T o

Fig.5




Fig.6

9/S




9/9

Fig.7
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