RO 118011 B1

(19) OFICIUL DE STAT ROMANIA _
PENTRU INVENTII S| MARCI : an Nr. brevet: 118011 B1
‘ (51 Int.CL” B 61 D 7/08;
B 60 J 5/04;

Bucuresti

«2_BREVET DE INVENTIE

Hotararea de acordare a brevetului de inventie poate fi revocati
in termen de 6 luni de la data publicirii

(21) Nr. cerere: 98-01017 (61) Perfectionare la brevet:
r.

(22) Data de depozit: 27.05.1998 (62) Divizat4 din cererea:
Nr.
(30) Prioritate: 13.12.1997 EP 97122016.5;

(86) Cerere internationals PCT:
(41) Data publicarii cererii: Nr.

BOPI nr.
(87) Publicare international:
(42) Data publicarii hotirarii de acordare a brevetului: Nr.
30.12.2002 BOPI nr. 12/2002 . . .
(56) Documente din stadiul tehnicii:
(45) Data eliberdarii $i publicirii brevetului: DE 4006532; 2007268; 1530076;
BOPI . US 2877722; RO 2597

(71) Solicitant: RAILTRANS S.A., FEUCHEROLLES, FR;
(73) Titular; RAILTRANS S.A., FEUCHEROLLES, FR;
(72) Inventatori: DIETER JOST, FEUCHEROLLES, FR;
(74) Mandatar: ROMINVENT S.A., BUCURESTI;

(¢ VAGON DE MARFA, iN SPECIAL PENTRU TRANSPORTUL
MATERIALELOR iN VRAC

(57) Rezumat: Inventia se refera la un vagon de
marfa, in special pentru transportul materialelor
in vrac, pe caile ferate, previzut cu un mecanism
de rulare, un sasiu (3) de care este prinsa o
structura (5) in forma de cutie, dintr-un cadru cu
peretii frontali (6), montanti laterali (7) si grinzi
longitudinale superioare (8), care le unesc pe s oW ow 8w 7 on e w w
acesta. Peretii frontali (6) sunt inchisi, iar unul L ‘
sau ambii pereti laterali prezintd o deschizatura, N &%
care poate fi inchisa, destinatd incarcarii si/sau Sy
descdrcarii. Pentru a imbunatati un astfel de

b
|
i}
dlt
' 2
i
¥ &
-
N
1 1|

vagon de marfa, astfel incat s se poata realiza i |
la alegere incarcarea si descarcarea pe :

w ot

. A . ~ " \
deasupra si din lateral, prin intreaga zona a e
peretelui lateral al vagonului, acesta este 2% om
prevazut cu cel putin doua usi basculante (10, .
11, 12, 13; 32, 33, 34 si 35) corespondente, care Fig. 1
se deschid de la un capat la celdlalt, si dintre

care una, usa basculanta care ocupa jumatatea

inferioara a zonei peretelui lateral, este articulats

la sasiu (3) printr-o ax& de pivotare inferioara

(14), iar cealaltd usd basculanti, care ocupa

jumatatea superioara a zonei peretelui lateral, in

acelasi plan vertical, este articulata in zona grinzii

longitudinale superioare (8) printr-o axa de

pivotare superioara (15).

Revendicari: 20
Figuri: 12

e

AR



10

15

20

25

30

35

40

45

RO 118011 B1

Inventia se referd la un vagon de marfa prevazut cu un mecanism de rulare, si un
sasiu, de care este prins vagonul ce are o structura in forma de cutie alcatuita dintr-un cadru
cu pereti frontali, nigte montanti de pereti laterali si nigte grinzi longitudinale superioare care
i unesc pe acestia, laturile frontale sunt inchise iar unul sau ambii pereti laterali prezinta cate
o deschizatura care poate fi inchisa, destinata incarcarii si descarcarii vagonului.

Vagoanele de marfa servesc la transportul marfurilor pe gine si au de satisfacut
multiple cerinte datorita varietatii marfurilor de transportat. in primul rand, exista dorinta de
a acoperi 0 gama cat mai mare de transporturi in conditiile unui numar cat mai redus de
vagoane de marfa diferite. In mod deosebit, in aceasta privintd se pune problema de a
transporta la locul de prelucrare, intr-un singur vagon de marfa, pe de o parte produse brute,
cum ar fi, de exemplu aschii de lemn ca materie prima pentru producerea de placi
aglomerate, placi de parchet sau alte produse finite din lemn i in final, dup& descarcarea
in mod simplu, de a incérca in acelasi vagon si a transporta la cumparator, in acest caz
concret placile de lemn, urmérindu-se indeosebi ca procesul de incarcare i descércare sa
se desfigoare in cel mai scurt timp si sa se asigure in timpul transportului in vagonul de
marfa nedeteriorarea produselor brute sensibile si a marfurilor finite. Un obiectiv fundamental
al transportului de marfa consta in scurtarea timpilor de manipulare prin vagoane speciale
pentru diferite tipuri de marfa si anumite instalatii de incarcare gi descarcare.

In general, orice vagon de marfa consta in esenta intr-un mecanism de rulare cu cel
putin doud axe, un sasiu cu sistem de franare si aparat de tractiune si tampoane si, imbinata
cu acesta, fie in mod fix (cu suruburi, cu nituri sau prin sudare), fie mobil (basculant sau
rabatabil), o structura in forma de cutie sau recipient. Sasiul este de fapt corpul de sustinere
care preia sarcina verticala, forta exercitatd de tampoane si de carligele de tractiune, precum
si fortele de inertie verticale si laterale datorate ruldrii. Dimpotriva, constructia structurii de
deasupra este determinata in esenta de cerintele impuse de marfa incarcata prin calitate si
cantitate, precum si de conditiile de incarcare si de descarcare. Facand abstractie de vagoa-
nele-cisternd sau de vagoanele palnie, vagoanele de marfa prezinta de regula o constructie
in forma de cutie, cu o carcasa din profile laminate care formeaza un cadru cu montanti ai
peretilor laterali si grinzi longitudinale superioare care le unesc pe acestea. Vagonul poate
fi deasupra deschis, sau acoperit, sau inchis printr-un acoperis care poate fi deschis, si
poate prezenta niste deschizéturi pentru incarcare si pentru descarcare. Vagoanele de marfa
deschise permit accesul la spatiul de depozitare pe deasupra, in timp ce vagoanele cu
acoperig fix sunt prevazute in vederea incarcarii gi a descarcarii cu nigte usi glisante pe
peretii laterali, sau cu niste usi batante pe peretii frontali.

in special, in cazul transportului marfurilor in vrac, sau a produselor granulare neam-
balate, ca,de exemplu, aschii sau rumegus de lemn utilizate in industria hartiei sau la fabri-
carea placilor de lemn, este dezavantajos sa se dispuna la incarcare si descarcare doar de
nigte deschizaturi relativ mici, asigurate, fie prin usile batante de pe peretii frontali, fie prin
usile glisante de pe peretii laterali, si la deschiderea sau inchiderea carora trebuie aplicate
forte mari pentru invingerea rezistentei incarcaturii.

Avand in vedere acest stadiu al tehnicii, inventia urmareste sa elimine dezavantajele
descrise ale vagoanelor de marfa de tipul mentionat, astfel, incat problema tehnica pe care
o rezolva inventia de fata face posibild incarcarea sau descéarcarea la alegere, pe deasupra
prin zona acoperisului si lateral, sau a peretilor laterali, desfacerea, respectiv, inchiderea
deschizaturii destinate incarcarii si/sau descarcarii putand fi efectuate in mod simplu fara
consum considerabil de energie, cu mana, in mod cvasi-automat.

Aceasta problema tehnica este rezolvata, conform inventiei, prin aceea ca deschiza-
tura se extinde pe intreaga zona a peretelui lateral si este inchisd de doua usi basculante
corespondente, dintre care una, usa basculanta care ocupa jumatatea inferioara a zonei
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peretelui lateral, este articulats la sasiu, iar cealalts, usa basculanta care ocupa jumatatea
superioara a zonei peretelui lateral, este articulat3 in acelasi plan vertical la grinda longitudi-
nala superioard sau la componenta superioara a cadrului; in ceea ce priveste fortele de
basculare (fortele de inchidere si de deschidere), este prevazuts o cinetici echilibrata,
cuplata, a greutétilor ambelor usi basculante, astfel, incat fortele de basculare s3 fie aproape
echilibrate. De preferinta, usa basculanti inferioara are o inaltime mai mica si prin urmare
0 greutate mai mic& decat usa basculanta superioars, iar ca dispozitiv de cuplare este pre-
vazut, cel putin pe una dintre cele dou3 parti ale usilor basculante, un lant dispus in forma
de opt ca transmisie cu lant, care este angrenat cu arborii de pivotare ai usilor basculante
prin intermediul unor roti de lant fixate pe acestia. in acest mod se obtine in mod simplu o
deschidere si inchidere cvasi-automata a usilor basculante, dupé ce este decuplat un dispo-
zitiv de siguranta, iar utilizatorul a depasit printr-o scurta tractiune a unei manete forta de
frecare initiala a cineticii echilibrate, cuplate, a greutétilor celor doua usi. Apoi, intreaga zona
a peretelui lateral sta la dispozitie pentru incarcarea sau descarcarea vagonului de marfa
prin usile rabatute in jos si respectiv in sus.

intrucat, in cazul vagoanelor de marfa foarte lungi usile basculante pot avea o
lungime considerabila, se propune in cadrul unui exemplu adecvat de realizare a inventiei
sustinerea suplimentar a usilor basculante prin intermediul unui suport median. Este avan-
tajoasa si articularea usii basculante inferioare sub nivelul corpului structurii in forma de
cutie, pentru a face ca acest corp s3 fie accesibil prin deschizétura laterald a structurii ca o
suprafata de incércare plana, fard ca vreo balama, axa, arbore sau alt dispozitiv similar de
articulare a usii basculante inferioare s stinghereasca accesul sau descarcarea. in mod
avantajos, usa basculanta superioari poate fi sustinuta atunci cand este deschis3 intr-o
pozitie in esenta verticala, prin intermediul unui opritor, pentru a reduce fortele de inchidere
initiale.

Pentru transportul marfurilor sensibile, de exemplu, aschii de lemn sau produse finite
din lemn sensibile la umezeal3, este avantajos conform altui exemplu de realizare a inventiei
sa se etangeze usile basculante una fata de cealalta si fatd de componentele de structura
adiacente, precum si sa se prevada o acoperire a structurii, in particular printr-un acoperis
solid, alcatuit sub forma de acoperire rabatabils. in acest mod se ofera posibilitatea inchiderii
ermetice, in special, fata de apa, a spatiului de depozitare si cu toate acestea procesul de
incarcare si de descarcare se poate desfasura in mod simplu si in cel mai scurt timp prin
bascularea usilor basculante si rabaterea acoperigului. Poate fi prevazut in mod suplimentar
si un dispozitiv de descarcare de tip Airbag, care consta dintr-un substrat gonflabil dispus
pe podeaua structurii in forma de cutie sub forma unui sac gros sau a unui burduf si care
ocupa in starea umflata volumul spatiului de depozitare. Marfurile in vrac pot fi transportate
astfel agezate pe sasiu, iar prin umflarea dispozitivului de tip Airbag ele sunt impinse integral
in afara vagonului de marfa in cel mai scurt timp, in special, atunci cand, potrivit unei forme
preferate de realizare a dispozitivului de tip Airbag, sacul sau burduful in stare goala acopera
podeaua structurii in forma de cutie si formeazé un perete extins in esenta pe intreaga
inaltime in raport cu deschizitura de descarcare.

Pentru a grébi i mai mult incircarea §i descarcarea, se poate prevedea alcituirea
ambilor pereti laterali longitudinali, astfel, incat sa fie inchisi cu usi basculante corespondente
de la un capat la celilalt. In cazul vagoanelor lungi de marf3, poate fi avantajos si sa se pre-
vada la jumatatea lungimii o compartimentare prin intermediul unui perete de separare
transversal, dispunandu-se pe unul sau pe ambii pereti laterali longitudinali, in total cate

patru usi basculante. in acest mod se asigura in mai mare masura si posibilitatea transpor-
tarii de marfuri diferite.
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Alte amanunte, caracteristici $i avantaje ale obiectului inventiei vor reiesi din descrie-
rea care urmeaza unui exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig.1-12, in care se
reprezintd in mod schematic un vagon de marfa, conform inventiei, dupa cum urmeaza:

- fig.1, vedere laterald schematica a unui vagon de cale ferata cu patru usi laterale
basculante, inchise;

- fig.2, vagonul de cale ferata din fig.1, cu usile basculante deschise;

- fig.3, vedere frontala a vagonului de cale ferata din fig.1 $i 2, cu un mecanism cu
lant pentru actionarea usilor basculante, cu suprimarea partiala a invelisului carcasei;

- fig.4, mecanismul cu lant din fig.3, la o scard mai mare;

- fig.5, vedere laterald schematica, marita, a ugilor basculante,

- fig.6, vedere de sus a usilor basculante din fig.5;

- fig.7, vedere frontald a unui vagon de cale ferata cu acoperis rabatabil, iar dedesubt
proectia plana,

- fig.8, vedere frontald partiald a unei variante de realizare de acoperig rabatabil, in
pozitie inchisa;

- fig.9, vedere frontala partiald a unei variante de acoperig rabatabil in pozitia
deschis3;

- fig.10, vedere frontalad a unui vagon de cale feratd cu un acoperis rabatabil solid,
in pozitia inchisa;

- fig.11, vedere frontald a unui vagon de cale ferata cu un acoperis rabatabil solid,
in pozitia deschis;

- fig.12, sectiune schematica printr-un vagon de marfa prevazut cu un dispozitiv de
tip Airbag.

Vagonul de marf3, in special, pentru transportul materialelor in vrac, conform inven-
tiei, ilustrat in fig.1, reprezintd un vagon al unei unitati cu cupla scurta. El are un mecanism
de rulare 2 bi-ax, prins de un sasiu 3 intr-un mod cunoscut care nu este descris in amanun-
time, care constd intr-un cadru profilat sudat amplasat aproximativ la inaltimea unui tampon
4 si care preia sarcinile verticale, fortele exercitate de tampoane si de carligele de tractiune
si fortele de inertie verticale si laterale datorate rularii. Sasiul 3 sustine o structura 5 in forma
de cutie alcatuita dintr-un ancadrament cu pereti frontali 6, niste montanti laterali 7 ai pere-
tilor si niste grinzi longitudinale superioare 8 care le unesc pe acestea, o podea 9 a structurii
in forma de cutie este asezata pe sasiul 3 si serveste la preluarea incarcaturii. Intrucat,
peretii frontali 6 sunt inchisi, pentru incarcare si descarcare, este prevazuta realizarea unei
deschizaturi pentru incarcare si descarcare prin deschiderea intregii zone a peretelui lateral,
iar in plus poate fi prevazuta si o deschizatura prin acoperig care poate fi inchisa.

Deschiderea zonei peretelui lateral se efectueaza in cazul vagonului de marfa 1 prin
aceea ca peretii laterali sunt alcatuiti din cel putin doua usi basculante 10, 11, 125113 (4 in
exemplul de realizare a inventiei ilustrat) care se deschid de la un capat la celalalt, pe fiecare
parte a vagonului de marfa 1. Acesta este prin urmare echipat cu opt usi basculante, care
sunt reprezentate in fig.1 in pozitie inchisa si in fig.2 in pozitie deschisa. Fiecare usa bascu-
lanta 11, respectiv 13, inferioare se extind pe directia longitudinala, cu o inaltime cu ceva mai
mica decat jumatatea inaltimii zonei peretelui lateral al structurii 5 si este dispusa articulat,
fie direct la nivelul marginii de incarcare a podelei 9, fie aga dupa cum apare in exemplul
ilustrat, sub nivelul podelei 9 pe o axa 14. Deasupra fiecarei usi basculante 11, respectiv 13,
inferioare in acelasi plan vertical, este amplasata usa basculanta 10, respectiv 13, supe-
rioard corespondenta, care alcatuieste impreuna cu usa basculanta inferioara respectiva
peretele lateral al vagonului de marfa 1. Usile basculante 10 si 12, superioare se extind pe
directia longitudinala pe jumatatea superioara a structurii vehiculului si sunt dispuse pe o axa
15 cu posibilitatea basculdrii in sus. Axa 15 este amplasata la nivelul grinzilor longitudinale
superioare 8 ale vagonului de marfa 1.
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in exemplul de realizare a inventiei descris, pe fiecare perete lateral sunt previzute
patru usi basculante de tipul descris pentru a putea efectua o incarcare si descircare simpla
§i variabild, pe ambele parti si in cazul unui vehicul foarte lung, de peste 12m, la care mon-
tantii laterali 7 ai peretelui sunt amplasati la mijlocul vagonului pentru sustinerea si suspen-
darea usilor basculante 10, 11,12 si 13. in plus, usile basculante pot fi sustinute la mijlocul
lor prin intermediul cate unui suport median 16 prins pe sasiul 3, respectiv, de structura 5.

Pentru a garanta o deschidere si inchidere usoara, coordonat, a usilor basculante
10 si 11, respectiv, 12 si 13, este prevazuta o echilibrare a greutatilor ambelor usi prin inter-
mediul unei cinetici echilibrante, cuplate, a perechilor de usi basculante una cu cealalt3,
astfel, incat fortele de basculare s fie echilibrate. in acest scop, usa basculanta 11, respec-
tiv, 13, inferioare prezinta o inaltime mai mic4 si o greutate mai mici decat usa basculanta
10, respectiv, 12, superioara corespondents, iar ca dispozitiv de cuplare este prevazut cel
putin pe una dintre cele doua parti ale usilor basculante 10 si 11, respectiv, 12 si 13 cate un
lant 17, respectiv, 18, in forma de opt ca mecanism cu lant care este angrenat cu arborii de
pivotare 19 si 20, respectiv, 21 si 22 ai usilor basculante 10 $i 11,respectiv, 12 si 13 prin
intermediul unor roti de lant fixate pe acestia. In locul mecanismului cu lant poate fi utilizat
si alt dispozitiv de cuplare, de exemplu, o transmisie cu curea. Esentiald este reversarea
sensului migcarii obtinute prin dispunerea in forma de opt care este redata prin sageata indi-
catoare a directiei de inchidere a usilor basculante din fig.4, precum si echilibrarea cinetica
§i in ceea ce priveste greutatea, astfel, incat deschiderea, respectiv inchiderea usilor bascu-
lante s3 poata fi realizata cvasi-automat, cu cel mai mic consum de energie.

in pozitia inchisa, usile basculante 10 si 11, respectiv, 12 si 13, sunt blocate printr-o
inzévorare care poate fi deblocatd manual. Pe fiecare perete frontal 6 este articulat cate un
zavor pivotant 23, care poate fi rabatut si blocat peste usile basculante 10 si 11, respectiv,
12 5i 13, astfel, incat usile basculante s3 nu poat fi deschise in aceasta pozitie a zavorului.
Ca dispozitive suplimentare de sigurant3, la jumatatea montantilor laterali 7 sunt dispuse
niste zavoare glisante 24, care pot fi utilizate pentru a bloca usile basculante 10 si 11,
respectiv, 12 si 13, in pozitia inchisa. Actionarea usilor poate fi intreprinsd abia dupa
dezavorarea manuala.

Fig.3 si 4 permit explicarea modului de actionare a usilor basculante: carcasa meca-
nismului cu lant este partial suprimata de pe peretele frontal din dreapta fig.3, astfel, incat
sa poata fi observat modul de amplasare pe vagon a mecanismului de transmisie cu lant
redat la o scard mai mare in fig.4. Fiecare usa basculanti 11 $i, respectiv, 13, inferioara sunt
prinse sub nivelul podelei 9, prin intermediul unor console de prindere 25 in formé& de U, de
arborele de pivotare 20, respectiv, 21, corespondenti de care la capatul dinspre peretele
frontal este fixata o roata de lant 26. Arborele de pivotare 2, respectiv, 21, se extinde pe
jumatatea lungimii vagonului, pana la momentul lateral 7 aflat la mijloc. Arborele este lagaruit
in total de trei ori si anume la nivelul peretelui frontal 6, la nivelul montantului lateral 7.

in mod similar, fiecare usa basculanta 10, respectiv, 12, superioare sunt prinse de
céte un arbore de pivotare 19, respectiv 21, care este Iagaruit de trei ori si este prevazut in
zona peretelui frontal 6 cu o roata de lant 27. Conform fig.4, peste rotile de lant 26 si 27
trece un lant 28 in forma de opt, previzut cu dispozitive de intindere, care raspunde de
cuplarea usilor si de deplasarea lor. Lantul 28 reprezinta, in general, un element de tractiune
flexibil, cum ar fi si un cablu, o curea sau o curea dintata, care functioneaza fara resort si
coordoneaza migcarea de deschidere si de inchidere a usilor basculante 10 si 11,respectiv,
12 si 13, corelate. Acumulatorul de energie este reprezentat de greutatea echilibrata a
perechii de usi basculante. in acest mod se asigura, printr-o simpla tragere a unei manete
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de actionare dupa dezavorarea usilor basculante, deschiderea acestora fara alt consum de
energie, adica in mod cvasi-automat; usa basculantd 11, respectiv, 13 este blocata sub
podeaua 9 a vagonului, in timp ce usa basculanta superioara 10, respectiv, 12, corespon-
dente sunt basculate in sus intr-o pozitie verticala. Intregul spatiu de depozitare este acum
accesibil pentru incarcare sau descéarcare prin peretele complet deschis al vagonului de
marfa 1.

In vederea inchiderii, este din nou necesara doar o tractiune cu fortd redusa pentru
depagirea fortelor de frecare, aplicatd,de exemplu, asupra usii basculante inferioare, dupa
care procesul de inchidere a usilor basculante are loc de la sine, féra alt consum de energie.
Dupa aceea, se pot actiona dispozitivele de zévorare de siguranta.

Fig.5 si 6 ilustreaza modul in care spatiul de depozitare al vagonului de cale ferata
echipat cu usi basculante este etansat complet, in special, impotriva apei si a umezelii.
Fiecare rost de imbinare 37 dintre dou usi basculante corespondente, de exemplu, dintre
usa basculanta 10 superioara si usa basculanta 11 inferioara, este inchis cu o garnitura de
etansare 38, realizatd sub forma unui profil cav dintr-un material de etangare elastic, cum
ar fi cauciucul sau masele plastice, si fixata pe usa basculanta 10 superioara. In continuare,
articulatia dintre usa basculata 10 superioara si arborele de pivotare 19 este etansatd impo-
triva influentelor exterioare printr-un invelis flexibil 39 de forma plana, care este fixat pe de
o parte de grinda longitudinal superioara 8, iar pe de alt parte chiar de uga basculanta 10
sau de arborele ei de pivotare 19 sau de lagarul acestuia. in plus, toate usile basculante sunt
etangate lateral impotriva influentelor exterioare prin segmente de etansare, aga dupa cum
se poate observa in fig.6 cu referire la usile 10 si 12. Se poate vedea ca intre usile bascu-
lante 10 si 12 de pe o parte si peretii frontali 6, precum si montantii laterali 7 pe de alta parte,
pe directia perpendiculard, sunt dispuse niste segmente de etangare 40 sub forma unor
elemente compuse metal-cauciuc cu sectiune in forma de L.

Conform fig.7, structura 5, in formé de cutie a vagonului de marfa 1, poate fi preva-
zutd cu un acoperig rabatabil sub forma unei retele, astfel, incat printr-o actionare manuala
simpla a acoperigului rabatabil sd poata fi realizatd deschiderea completd a vagonului de
marfa. Pentru aceasta, in zona superioara a fiecarui perete frontal 6 este sudata o intaritura
din tablad numit element de prindere 41, astfel, incat sa poata fi ancorate lagare oscilante
numite elemente de prindere 42 pentru patru brate oscilante 43. Capetele libere ale bratelor
oscilante 43 ale fiecarui perete frontal 6 sunt prinse in perechi unui cu celalalt prin interme-
diul unor cabluri de tensionare 44, din otel, alcatuind un schelet de sustinere pentru reteaua
45. Cablurile din otel 44 sunt tensionate cu niste resoarte 46, in vederea mentinerii si reglarii
intinderii lor.

In pozitia desfacuta a bratelor oscilante 43, ilustrata in fig.7, acoperigul in forma de
retea inchide vagonul, iar cate un dispozitiv de siguranta 45 dispus pe fiecare perete frontal
6 serveste la impiedicarea unei deschideri neintentionate. Dupa decuplarea dispozitivului de
siguranta 45 cu mana, acoperisul poate fi rabatut in mod simplu catre stanga (conform fig.7),
asa dupa cum este redat cu linie-punct, astfel, incat acoperisul sa fie deschis pe intreaga
sa intindere.

in mod similar este construit in principiu si acoperigul rabatabil ilustrat in fig.8 si 9,
care prezinta pentru simplificare doar trei brate oscilante 43 pe fiecare perete frontal 6. In
cazul acestei variante, pentru a usura rabaterea, pe bratul oscilant reprezentat in partea
dreapta este prevazut un maner 47. Fig.8 ilustreaza pozitia inchisa, iar fig.9 ilustreaza pozitia
deschisa a acoperisului, care poate fi alcatuit ca retea sau sub forma unor plane.
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O alta varianta de realizare a acoperisului rabatabil este ilustrati in fig.10 si 11. Aici,
pe fiecare perete frontal 6 este fixat, in esenta central, un dispozitiv de actionare sub forma
unei roti 48 care poate fi rotit3 in jurul unei axe de oscilatie 49 cu mana, pentru a se trece
de la pozitia inchisa ilustrata in fig.10 la pozitia deschisa ilustrata in fig.11. Fiecare roata 48
prezinta o cruce a rotii 50, al cirei brat 51 situat vertical in sus in pozitia inchisa sustine un
sector de cerc 52 din tabl, in esenta triunghiular si adaptat conturului exterior al acoperi-
sului. Cele doua sectoare de cerc 52 ale vagonului sustin un acoperis solid, neprezentat in
detaliu, alcituit, de preferinta, dintr-un material usor cu structura de tip fagure, care acopera
intreaga deschizitura superioara a vagonului. Tn pozitia inchisa, acoperisul se sprijind pe
niste segmente de etansare 53 si 54 extinse longitudinal, astfel, incat intregul spatiu de
depozitare, adic3,atat deasupra usilor basculante, cat §i in partea acoperisului, este etangat
in raport cu structura in forma de cutie pe intregul perimetru, fiind inchis cvasi-ermetic fata
de exterior, in special, fats de patrunderea apei. In vederea deschiderii, conform fig.10, aco-
perisul rabatabil este rotit complet spre dreapta, pe partea laterali a vagonului, cu ajutorul
rotilor de actionare 48.

Asa dupa cum apare in fig.12, vagonul de marfa 1 poate fi prevazut cu un dispozitiv
de descarcare de tip soc pneumatic 31. Acesta consts dintr-un sac gros sau burduf dintr-o
tesaturd de in adecvata, care formeazs o patura conform liniei trasate continuu, in fig. 12
care in pozitia de incarcare se intinde pe intreaga suprafata a podelei 9 a vehiculului si se
extinde vertical dupa axa longitudinald mediana a vehiculului in raport cu deschizaturile de
incarcare laterale care pot fi inchise cu usile rabatabile 32 si 33, respectiv, 34 si 35 pe
intreaga inaltime, astel, incat sa formeze un fel de perete despartitor care divide spatiuf de
depozitare in doud compartimente ce preiau produsele in vrac, de exemplu aschii, de lemn.
La umplerea cu aer a dispozitivului cu sac pneumatic 31, acesta preia forma trasat3 cu linie
intreruptd, astfel, incat sacul pneumatic 31 umple volumul spatiului de depozitare al
vehiculului, iar dupa deschiderea ugilor basculante 32, 33, 34 si 35, materialele transportate
sunt impinse lateral in afar3 prin deschiziturile de descarcare astfel formate, peste marginea
terminala a podelei 9.

Revendicari

1. Vagon de marfa (1) cu un mecanism de rulare (2), un sasiu (3) si, prinsa de
acesta, o structura (5) in forma de cutie dintr-un cadru cu pereti frontali (6), montati lateral
(7) si grinzi longitudinale superioare (8) care le unesc pe acestea, peretii frontali (6) fiind
inchisi, iar unul sau ambii pereti laterali prezintd o deschizaturs care poate fi inchis3,
destinata incarcarii si/sau descarcarii prevazuta cu cel putin doud usi basculante (10 si 11,
respectiv, 12 si 13, respectiv, 32 si 33, respectiv, 34 si 35) corespodente care se deschid de
la un capét la celalalt, dintre care una, usa basculanta (11, respectiv, 13 si 33, respectiv, 35)
care ocupa jumatatea inferioara a zonei peretelui lateral, este articulata oscilant printr-o ax3
(14) inferioara la sasiu (3). iar cealaltd usa basculanta (10, respectiv, 12 si 13,respectiv, 34)
care ocupa jumatatea superioard a zonei peretelui lateral in acelasi plan vertical, este
articulata oscilant printr-o axa (15) superioara in zona grinzii longitudinale superioare (8),
caracterizat prin aceea ci, drept dispozitv de cuplare este prevazut, cel putin pe una dintre
cele doua pérti ale usilor basculante, cu un lant (28) dispus in forma de opt, ca mecanism
de tractiune cu lant, care este prins de arborii de pivotare (19, respectiv, 20, respectiv, 22)
ai usilor basculante prin intermediul unor roti de lant (26, respectiv,27) fixate de acestia.
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2. Vagon de marfa, conform revendicarilor 1 sau 2, caracterizat prin aceea ca, usile
basculante (10 si 11, respectiv, 12 si 13, respectiv, 32, 33, respectiv, 34 si 35) sunt blocate
in pozitia inchisa printr-un zavor (23) cu blocare manualé utilizat ca dispozitiv de siguranta.

3. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicarile 1 sau 2, caracterizat prin
aceea ca, usile basculante (10 si 11, respectiv, 12 si 13, respectiv, 32 si 33, respectiv, 34
si 35) sunt blocate pe ambele parti prin intermediul cate unui zavor (23 si 24) cu deblocare
manuald utilizat ca dispozitiv de siguranta.

4. Vagon de marf3, conform uneia dintre revendicarile 1...3,caracterizat prin aceea
ca usile basculante (10 si 11, respectiv, 12 si 13, respectiv, 32 si 33, respectiv, 34 si 35) sunt
sustinute suplimentar prin intermediul unui suport median (16).

5. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicarile 1...4, caracterizat prin aceea
ci usa basculanta (11, respectiv,13 si 33, respectiv, 35) inferioara este articulata sub nivelul
podelei (9) apartinand structurii (5).

6. Vagon de marfd, conform uneia dintre revendicarile 1...5, caracterizat prin aceea
¢a uga basculanta (10, respectiv, 12 si 32, respectiv, 34) superioara este mentinuta in pozitia
deschisa intr-o pozitie in esenta verticala prin intermediul unui opritor (36).

7. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicarile 1...6, caracterizat prin aceea
ca usile basculante (10 si 11, respectiv, 12 si 13, respectiv, 34 si 35) sunt etansate una fata
de cealalt si in raport cu componentele adiacente ale structurii (5) prin intermediul unor
etansari (30).

8. Vagon de marfa, conform revendicdrii 7, caracterizat prin aceea ca in rostul de
imbinare (37) dintre doua usi basculante corespondente (10 si 11 respectiv, 12 si 13,
respectiv, 12 si 13, respectiv, 32 si 33, respectiv 34 si 35) este fixata o garnitura de etansare
(38) extinsa orizontal, constand in particular dintr-un profil cav dispus pe intrega lungime si
pe una dintre usile basculante, iar lateral, pe directia perpendiculara pe usile basculante (10,
11, 12, 13, 32, 33, 34 si 35) si/sau pe cadru, sunt fixate niste segmente de etansare (40),
care, in pozitia inchisa, etangseaza usile basculante fatd de cadru.

9. Vagon de marfa, conform revendicarii 8, caracterizat prin aceea ca, segmentele
de etansare (40) sunt in forma de L si sunt din material compus, metal/cauciuc.

10. Vagon de marfa, confrom revendicarilor 7...9, caracterizat prin aceea ca, articu-
latia usii basculante(10, respectiv, 12, respectiv, 32, respectiv, 34) superioare este etansata
cu ajutorul unui invelis flexibil (39), care este fixat pe de o parte pe cadru, in particular pe
grinda longitudinala superioara (8), iar pe de alta parte pe usa basculanta (10, respectiv, 12,
respectiv, 32, respectiv, 34) sau pe arborele de pivotare al acesteia.

11. Vagon de marfa, conform revendicarilor 1...10, caracterizat prin aceea ca pe
fiecare perete frontal (6) este fixata rabatabil intr-o parte cate un element de prindere (41,
42 si 43, respectiv, 48, 49, 50, 51 si 52) care sustin impreuna acoperigul.

12. Vagon de marfa, prevazut cu o acoperire cu retea, cu planuri de acoperis sau alt
acoperis flexibil similar, conform revendicarii 11, caracterizat prin aceea ca pe fiecare
perete frontal (6) este fixat un element de prindere (41 si 42)prevazut cu cel putin trei brate
oscilante (43) distantate intre ele, prin intermediul carora este intins acoperisul flexibil, o
latura longitudinala a acoperisului flexibil este fixatd, pe sau adiacent grinzii longitudinale
superioare (8), de structura (5), iar cealalta latura longitudinala este fixatd pe bratul oscilant
(43) care in pozitia inchisa sta asezat pe/sau adiacent grinzii longitudinale superioare (8)
aflate in fata structurii.

13. Vagon de marfa, conform revendicarii 12, caracterizat prin aceea ca, bratele
oscilante (43) ale ambilor pereti frontali (6) sunt unite intre ele la capetele lor libere, in
perechi, prin intermediul unor cabluri de tensionare (44) longitudinale.
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14. Vagon de marfa, conform revendicarii 13, caracterizat prin aceea c4, acoperisul
flexibil este fixat in mod suplimentar de cablurile de tensionare (44).

15. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicarile 11...15, caracterizat prin
aceea ca este prevdzut cu un dispozitiv de siguranta (45) impotriva rabaterii, cu efect in
pozitia inchisa a acoperisului.

16. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicirile 11...15, caracterizat prin
aceea ca, bratele oscilante (43) sunt articulate la peretele frontal (6) in afara jumatétii
vagonului, in esentd intr-un plan orizontal, cu intervale intre ele.

17. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicirile 1...16, caracterizat prin
aceea ca, drept dispozitiv de descarcare este previzut un sac pneumatic (31), care consta
intr-un substrat gonflabil de forma unui sac gras sau a unui burduf, agezat pe podeaua (9)
structurii (5), care in stare umflati ocupa volumul spatiului de depozitare.

18. Vagon de marfa, conform revendicirii 17, caracterizat prin aceea c4, in stare
dezumflata, sacul pneumatic (36) sau burduful acopera podeaua (9) si formeaza un perete
care se extinde in esentd pe intreaga indltime a structurii (5) in fata deschizaturii de
descarcare.

19. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicarile 1...18, caracterizat prin
aceea ca, ambii pereti laterali sunt prevazuti cu usi basculante (10 si 11, respectiv, 12 si 13,
respectiv, 32 i 33, respectiv, 34 si 35), care se deschid de la un capat la celalalt.

20. Vagon de marfa, conform uneia dintre revendicirile 1...19, caracterizat prin
aceea ca, la jumatatea lungimii este previzuti o compartimentare si pe unul sau pe ambii
pereli laterali sunt dispuse patru usi basculante (10, 11, 12 si 13).

Pregedintele comisiei de examinare: ing. Eane Adrian
Examinator: ing. Niculescu Adrian
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