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La présente invention concerne 4'une fagon géné-
rale des dispositifs appliquant une force et, plus spécia-~
lement, un appareil perfectionné destind 4 redresser et 3
remettre en forme des carrosseries et chissis de véhicules,

Plus spécialement, 1'invention concerne un appa-
reil destiné 3 redresser et & remettre en forme des carrosse—
ries, chfissis et autres parties de véhicules accidentés ou
faussés, qui est placé sous un véhicule & redresser et dont

un biti supporte un ou plusieurs vérins hydrauliques qui

" sont destinés i appliquer une force, de grandeur et de sens

déteminés, 3 des é1léments allongés respectifs de transmission
de force fixés au véhicule. Le bati de 1'appareil supporte en
outre un pont de mesure destiné & Btre orienté correctement
par rapport a un véhicule pour permettre d'effectuer une opé-
ration de redressement efficace et précise.

Le pont de mesure comporte plusieurs indicateurs
verticaux qui sont destinds & &tre fixds des points de ré-
férence prévus sur la carrosserie du véhicule 3 des endroits
prédéterminés par le fabricant du véhicule. Les indicateurs
verticaux peuvent &tre déployés télescopiquement dans une di-
rection verticale et sont supportés par le pont de mesure pour
Se mouvoir librement & la fois latéralement et longitudinale-
ment par rapport au véhicule dans un plan sensiblement pa-
rallele & ce dernier. Des indicateurs d'objectif sont prévus
sur le pont de mesure et, lorsqu'une ou plusieurs forces sont
appliquées au véhicule, les indicateurs verticaux se dépla-
cent en réponse & la remise en forme du véhicule. L'appareil
de 1'invention indique continuellement b premidre vue si le
point de référence auquel chacun des adaptateurs des indi-
cateurs verticaux est fixé a atteint les dimensions de 1l'ob~
jectif respectit, longitudinalement, latdéralement et verti-
calement par rapport & 1'axe longitudinal du véhicule. L!in—
vention concerne donc un appareil =fficace de redressement
qui atieint une grande prieision en mettant en osuvye une
technique trés simplifida.

Eiont “onud gue 1las wehicule: euvent -
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breuses collisions provoquant des dommages tels gqulune dé-
formation des carrosseries et chéssis, il est souhaitable
d'utiliser des techniques efficaces pour redresser ces véhi-
cules pour des raisons d'économie et de sécurité. Il a été
utilisé dans la technique antérieure de nombreux types dif-
férents d'appareils & redresser les chissis qui mettent en
oeuvre de multiples techniques pour effectuer la remise en
forme du véhicule. De nombreux appareils de la technique an-
térieure exigent une tres grande habileté de la part de 1'o-
pérateur, qui implique un jugement visuel et ume grande ex-
périence quant 3 l'application de la force et & la détermina~
wtion du fait que lakarrosserie du véhicule a 616 redressde
d'une fagon précise. De part sa nature, une estimation vi-
suelle ne-pérmet Pas d'atteindre la grande préecision qui est
souhaitable pour une remise en forme efficace et une bonne
sécurité. _

I1 a été mis au point d'autres dispositifs anté-
rieurs qui permettent d'effectuer une certaine mesure pour
indiquer si le chéssis du véhicule a ét6 redressé de fagcon 2
avoir repris sa forme initiale. Ces systémes n'ont pas permis
d'effectuer une mesure satisfaisante pour permettre & un opé-
rateur d'appliquer continuellement une force, tout en étant
intormé du progrds de la remise en forme réellement effectuée
et pour fournir une indication du redressement final du chés-
sis ou de la carrosserie & un degré correspondant & la symé-
trie initiale.

Non seulement les appareils antérieurs n'ons pu
fournir & un opérateur une indication instantanée et continue
g la fois de la progression du redressement et de 1'obtention
finale de la remise en forme, mais de nombreux appareils i
redresser connus ont nécessité 1l'installation d'qppareillages
importants dans des garages ou ateliers pour effectuer un tel
redressement. Ces installations se sont avérées coflteuses et
génantes, du fait qu'elles ne pouvaient pas s'adapter ou 8tre
déplacées, ce qui est avantageux dans un atelier de répara-

tions. Ainsi, il serait avantageux de disposer d'un appareil
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capable d'effectuer une remise en forme et un redressement
précis des chissis et carrosseries de véhicules par un moyen
qui est simple et qui atteint des résultats trés supérieurs
en exigeant relativement peu d'expérience de la part de 1'o-
pérateur.,

En conséquence, la présente invention a pour objet
un appareil & redresser et & remettre en forme les carrosseries
et chissis de véhicules en appliquant une force au chéssis ou
2 la carrosserie du véhicule dans de nombreuses directions
pour remettre en forme le véhicule.

7 L'invention a encore pour objet d*accoupler un
pont de mesure au véhicule pendant une opération de reformage
et de redressement pour indiquer le progrés de cette opéra-
tion. L'appareil & redresser est équipé d'un pont de mesure
qui indique continuellement le progres de 1l'opération de ve-
dressement en mesurant la position des points de référence
dans des directions longitudinale, latérale et vexrticale par
rapport 4 l'axe du véhicule. L'appareil perfectionné destiné
a redresser des véhicules est souple et efficace.

Selon ses caractéristiques essentielles, la pré-
sente invention concerne un appareil perfectionné destiné &
appliquer une force & un véhicule pour redresser son chéssis
ou sa carrosserie qui a été déformé lors d'une collision ou
autre accident. En général, le véhicule & redresser est placé
sur 1'appareil de l'invention de fagon qu'un bati de ce der-
nier supporte un ou plusieurs vérins hydrauliques qui, lors-
qu'ils sont actionnés, sont mis en extension pour appliquer
une force & un élément flexible de transmission de force fixé
par une extrémité au véhicule et maintenu par son autre ex-
trémité & un point de fixation. Le bAti de 1tinvention est
fixé & la carrosserie du véhicule en plusieurs points par
des mécanismes convenables de serrage afin de fixer l'appa-
reil & redresser par rapport au véhicule.

Le bAti supporte en outre un nouveau pont de me-
sure qui comporte plusieurs adapbateurs d'indication dans 1s

sens vertical destinds & &tre Tixds & des points de
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comparaison d'un véhicule. Les adaptateurs peuvent se dé-
ployer télescopiquement dans une direction verticale et indi~-
quer des mesures verticales de points de référence de la
carrosserie du véhicule par rapport & un plan de référence.
Les adaptateurs éont supportés par des dispositifs convena-
bles accouplés au pont de mesure pour se mouvoir librement
dans une direction longitudinale et une direction latérale de
la carrosserie du véhicule dans un plan paralléle. Ainsi,
lorsqu'une force est appliquée & un véhicule, le mouvement de
la carrosserie et du chéssis de ce dernier en réponse & 1'ap-
plication d'une force de redressement déplace les adaptatéurs
dans au moins trois directions perpendiculaires, & savoir
verticalement, horizontalement et latéralement, par rapport
aux échelles respectives de mesures. Le mouvement de chacun
des divers adaptateurs de 1l'invention est indépendant par rap-
port aux autres qu'il s'effectue dans une direction longi-
tudinale, latérale ou verticale. Un tel support indépendant
des adaptateurs de part et dlautre de 1!'axe longitudinal du
véhicule est un aspect important de l'invention, étant donné
qu'ad 1'état normal non endommagé, un véhicule est réalisé sy-
métriquement'par le fabricant par rapport & son axe. I1 arri-
ve souvent lors d'une détormation de chfssis et de carrosse—
ries que la configuration symétrique du véhicule d'un c8té de
l'axe soit correcte tandis que l'autre c8té de la carrosserie
du véhicule est déformé. Le montage indépendant des adapta-—
teurs permet d'orienter correctement le pont de mesure et
d'effectuer un meilleur redressement.

Chaque marque de véhicule posséde sa propre symé-
trie et sa propre forme, de sorte qu'a 1'état non endommagé
ethredressé, les points de référence prévus par le fabricant
doivent se trouver & des distances prédéterminées dans le
sens de sa longueur, de sa largeur et de sa hauteur par
rapport & 1llaxe du féhicule. A 1'état endommagé, ces points
de réference s'écartént dans une ou plusieﬁrs des trois di-
rections et en fixant 1'adaptateur & ce point, il est possi-

ble, grice aun systéme de mesure du pont, d'indiquer cet écart.
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En se référant aux informations de base d'un mo-
déle particulier de véhicule & redresser, un opérateur peut
indiquer 1'endroit ol le point de référence particulier du

N

véhicule & relier & 1'adaptateur devrait se trouver et le pont
de mesure de 1'invention fournit un objectif, ce quifpermet
d'indiquer la position correcte du point de référence & la
fois verticalement, longitudinalement et latéralement. En ap-
pliquant alors une force corrective dans la direction correcte,
le véhicule est remis précisément en forme lorsque les adap-
tateurs sont alignés avec les trois indicateurs d'objectifs

de chaque adaptateur. Dans 1la Plupart des cas, il est néces-
saire de fixer plusieurs adaptateurs d'indicateurs verticaux
a4 des points déterminés de référence jusqu'a ce que chacun
des points de référence indique qu'il est conforme aux dimen-
sions & atteindre qui sont donndes dans les spécifications de
base pour un modtle particulier de véhicule.

En ce qui concerne le fonctionnement de 1'appareil
de l'invention, qui sera décrit en détail en se référant
& la forme de réalisation préférée de 1'invention, il est pos-—
sible d'obtenir un redressement précis et simplifié de tout
modele de véhicule et de lui redonner sensiblement sa forme
symétrique initiale,

Non seulement 1l'invention permet de remettre pré-
cisément en forme un chissis ou une carrosserie de véhicule
en utilisant le pont perfectionné de mesure de 1'invention,
mais 1'appareil & redresser comporte en outre un vérin per-
fectionné permettant dlappliquer une force plus précise et
efficace & 1'élément de transmission de force qui est fixé au
véhicule. De plus, le bAti ou banc de 1'appareil & redresser
de 1'invention est équipé d'un dispositif pour supporter un
ou plusieurs vérins 3 n'importe quel endroit par rappert au
véhicule, Pour simplifier 1'opéraiion de redressement, le dis-
positif supportant le vérin peut &4txe facilement fixé au hé-
ti et enlevé de ce dernier par un

s

perfeciionnd. Egalement | lzz vouvs

o
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par une technique perfectionnde. L'inventioh concernerégale—
ment le montage d'un vérin qui limite le mouvement pivotant de
ce dernier dans un plan mais qui lui permet de se mouvoir 1li-
brement dans un plan perpendiculaire. Un tel ensemble de mon-
tage augmente beaucoup la souplesse et 1l'efficacité de 1tap-~
prareil de redressement de 1l'invention.

L'invention sera décrite plus en détail en regard
des dessins annexés 3% titre d'exemple nullement limitatif et
sur lesquels :

la figure 1 est une wvue schématique de c8té de
1'appareil & redresser la carrosserie et le chéssis d'un vé-
hicule selon l'invention en Position de fonctionnement par rap-
port & un véhicule & redresser ;

la figure 2 est une vue en bout montrant 1'appareil
a redresser la carrosserie et le chissis d'un véhicule de 1la
figure 1 ;

la figure 3 est une vue éclatée en perspective de
1'appareil de la figure 1 ;

la figure 4 est une vue par dessus du pont de me-
sure de l'appareil de la figure 1 H

la figure 5 est une vue schématique de c8té du pont
de mesure de la figure 4 ;

la figure 6 est une vue en bout suivant 1a ligne
6-6 de la figure 4, avec coupe partielle, montrant 1'un des
mécanismes coulissant transversalement du pont de mesure dé
la figure 4 ;

larfigure 7 est une vue par dessus montrant le mé-
canisme couiissant transversalement du pont de mesure repré-
senté sur la figure 6 ;

la figure 8 est une vue en bout, avec coupe par-
tielle, du mécanisme coulissant transversalement du pont de
mesure, suivant la ligne 8-8 de la figuré 6 ;

la figure 9 est une vue en bout du coulisseau de
mesure du mécanisme coulissant transversalement, suivant la
ligne 9-9 de la figure 6 ;

la figure 10 est une vue en bout du coulisseau de
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mesure du mécanisme coulissant transversalement, suivant la
ligne 10-10 de la figure 6 ;

la figure 11 est une vue partielle de cdté, en
partie en coupe, du mécanisme coulissant transversalement,
suivant la ligne 11-11 de la figure 8 ;

la figure 12 est une vue schématique de c0té d'un
adaptateur d'indication verticale du pont de mesure de 1'appa—~
reil 3 redresser les chissis de la figure 1 5

la figure 13 est une coupe suivant la ligne 13-13
de la figure 12 montrant 1'adaptateur vertical de la figure
12 3

la figure 14 est une vue par dessus de 17adapta-
teur defla figure 12 ; '

la figure 15 est une vue de cdté avec coupe par-
tielle de l'un des bras applicateurs de force de l'invention,
suivant la ligne 15-15 della figure 3 ; _

la figure 16 est une vue partielle par dessus d'un
bras applicateur de force de l'invention, suivant la ligne
16~16 de la figure 15 ; '

la figure 17 est une coupe partielle du support &
rotule du vérin monté sur le bras abplicateur de force, sui-
vant la ligne 17-17 de la figure 16 ; ,

la figure 18 est une coupe partielle du montage du
vérin suivant la ligne 18-18 de la figure 17 ;

la figure 19 est une vue de cdté avec coupe par-
tielle d'un support d'un dispositif de serrage de la carros-
serie du véhicule.

la figure 20 est une vue partielle par dessus du
support du dispositif de serrage de la carrosseriec de la fi-
gure 19 ;

la figure 21 est une vue de cdté avec coupe par-
tielle du support d'une roue du bati ;3 et

la figure 22 est une vue en bout du suppori d'une
roue du bati de la figure 21.

Les figures 1 et 2 des dessins annexés représentent

1

une forme de réalisation de l'appareil & redresser le chizsis
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8

et la carrosserie d'un véhicule selon l'invention en position
de fonctionnement par rapport & un véhicule dont le chissis
ou la carrosserie doit &tre redréssé. L'appareil 1 & redres-
ser le chéssis et la carrosserie d'un véhicule peut &tre re~
1lié & un véhicule 2 représenté en traits mixtes qui est fixé
a4 l'appareil 1 par des dispositifé de serrage appropriés (non
représentés). L'appareil 1 applique une force au véhicule par
1'intermédiaire d'un &1ément allongé flexible transmetteur de
force 3 tel qu'une chaine ou élément analogue. L'appareil 1
comporte un bAti 4 qui repose sur une surface de support par
1'intermédiaire de plusieurs roues pivotantes amovibles 4!
qui peuvent &tre placédes dans n'importe quelle position sur
le bAti 4 et dont le nombre peut 8tre guelconque, quatre roues
étant représentées sur le dessin. Le biti 4 supporte un pont
de mesure 5 de 1l'invention qui est accouplé au véhicule pen-
dant 1'application d'une force. Une force est appliguée au
véhicule par l'intermédiaire d'un ou plusieurs éléments 3 par
un bras applicateur de force amoviblerrespectif 6 qui peut
&tre placé en toute position autour de la circonférence du
bAti pour appliquer une force dans une direction quelconque.

_ La figure 1 représente deux bras applicateurs de force
6 qui sont utilisés selon l'invention, mais il est possible
dfavoir recours & un nombre quelconque de bras applicateurs
de force, simultanément ou successivement selon les conditions
imposées par le véhicule. Comme on le voit sur la figure 1,
les bras applicateurs de force peuvent &tre fixés au bAti
3 1'avant, & 1tarridre ou prés de chague c8té ou de chaque
angle du véhicule selon les besoins. Le bati 4 est relid
au véhicule pendant 1'application dtune force par un ensemble
de serrage 7 supportant un dispositif de serrage de forme
quélconque qui fixe le bAti 4 & la carrosserie ou chissis

d'un véhicule 2 pour effectuer une opération correcte. Ia

. structure et le fonctionnement particuliers de chacun des

éléments ci-dessus de 1l'appareil & redresser le chissis et
la carrosserie d'un véhicule selon l'invention seront décrits
en détail en se référant & chacun de ces composants.
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En se référant aux figures 1, 2 et 3, le pont de
mesure 5 est supporté sur i1a surface supérieure du bati 4 de
l'appareil 1 par des supports 8 réglables d'une fagon indépen-
dante qui sont fixés au pont de mesure. Les supports réglables
constituent un mécanisme & filetage permettant de faire va-
rier l'orientation du pont par rapport au véhicule, une opé-
ration qui est nécessaire pour aligner correctement ie pont 5
avec le véhicule. Bien qu'on ait représenté quatre de ces
supports ou pieds réglabies 8 de mise de niveau qui sont re-
liés au'pont de mesure, il est possible d'en utiliser un nom—
bre quelconque selon les besoins.

Comme le montrent les figures 3, 4 et 5, le ponv
de mesure 5 comporte deux railis allongés externes 10 et 11 qui
sont paralléles. Un rail intermédiaire 12 est orienté paral-
lélement entre les rails 10 et 11. Les rails sont maintenus en
position paralléle par deux entretoises extrémes 13 et un nom-
bre approprié d'entretoises intermédiaires 14 qui sont fixdes
par tout moyen commode & la face inférieure des rails 10, M1
et 12. La figure 6 représente la forme de section droite du
rail 10 et du rail central 12. Il convient de noter que la
forme de section droite du rail 11 ;st analogue & celle du
rail 10 mais opposée. Une gorge longitudinale 15 est ménagde
dans la surface latérale interne du rail 10 et des gorges
longitudinales correspondantes 16 et 16' sont ménagées de
chaque c6té du rail 12 de fagon que les deux gorges soient
sensiblement dans le m8me plan et soient destindes b loger des
galets 20' d'une série de mécanismes coulissant 1ateralement
20 qui couvrent la distance séparant le rail 10 ou 11 du rall
central 12. Il est possible d'utiliser un nombre quelconque
de mécanismes coulissant transversalement avec le pont de me-
sure de l'invention et il slest avdéré avantageux de prévoir
huit de ces mécanismes disposés par groupes de chaque ¢dté du
rail central 12. Comme on le voit en paxticulier sur les figu-
res 5 et 6, chacun des rails 0 et 11 rrésente une gorge 18
(la gorge 18 An rail 11 o' flant wes reprizantde) dans leus

Sy e S U e B . 5 I .
surface cotoins susdricuce, fans laaeciis est iogée une <:halle

e~ <
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linéaire indiquant des dimensions le long de 1'axe du rail.
Une seconde gorge externe inférieure 19 est ménagée dans les
deux rails 10 et 11 pour loger plusieurs indicateurs d*objec-
tifs 19' qui peuvent &tre fixds de fagon réglable dans les
gorges pour indiquer les dimensions longitﬁdinales a4 attein-
dre d'un moddle de véhicule ainsi qu'on 1'expliquera ci-apres.
I1 est évident que 1le déplacement des mécanismes
20 entre le rail 10 et le rail central 12 est totalement in-
dépendant de celui du mécanisme situé entre le rail 11 et le
rail central 12. Les figures 6, 7, 8, 9, 10 et 11 illustrent
clairement la construction &e 1'un des mécanismes 20, Un mé-
canisme 20 comprend deux rails transversaux espacés 21 et 22
qui présentent des gorges latérales allongées internes 23 se
faisant face pour maintenir entre elles un mécanisme coulis-
sant de mesure qui est destiné & se déplaéer latéralement par
rapport au pont de mesure. Le mécanisme coulissant de mesure
comprend un chariét 24 équipé de chaque c8té d'un groupe de
galets 25 et 25' de méme diamdtre de fagon que les galets
permettent au chariot de se déplacer librement dans les gor—
ges 23 des rails latéraux 21 et 22. Les galets 25 sont en con-
tact avec le fond de la gorge 23 et les galets 25' sont sol-
licités élastiquement au contact du sommet de la gorge du rail.
Les extrémités des rails transversaux 21 et 22 sont
reliées pour former une structure unitaire par deux plaques
ou écrans 27 et 28 qui sont fixds convenablement aux extrémi-
tés de chacun des rails 21 et 22 par tout dispositif tel que
des vis ou éléments analogues. Les écrans 27 et 28 non seule-
ment assurent la rigidité du mécanisme coulissant transversa—
lement mais comportent des capots 27' et 28' présentant un
indicateur pour indiquer respectivement la position longitu~
dinale du mécanisme 20 par rapport & 1'échelle logée dans 1la
gorge 18 et l'alignement latéral de deux mécanismes coulissant
transversalement pour faciliter la déterminafion du redresse-~
ment correct d'un véhicule. Les capots des écrans 27 et 28
sont cintrés i partir du plan des écrans et font saillie vers

1'extérieur.
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Comme on le voit en parfticulier sur les figures 8,
9 et 10, le chariot 24 a la forme d'un é1ément tubulaire rec-
tangulaire et supporte sur sa surface supérieure un coulis-
seau de mesure 30 qui est fixé au chariot par tout moyen ap-
proprié. Le coulisseau 30 est profilé en U et un coulisseau
principal de mesure 31 ayant une section analogue s'ajuste sur
le scmmet du chariot 24 en position renversée et est fixé &
ce dernier par plusieurs vis 31'. Le coulisseau principal 31
et le coulisseau 30 profilé en U dépassent latéralement le
chariot 24 et ont une longueur légérement inférieure & celle
des rails latéraux 21 et 22. Une glissiere de mesure extensi-
ble 33 s'embofte dans les coulisseaux 30 et 31 et a une lon-
gueur légeérement supérieure & ces derniers.

La glissitre extensible 33 est utilisée pour éten-
dre latéralement les possibilités du pont de mesure 5 d'une
distance déterminée pour l'adapter & de plus grands véhicules.
En fonctionnement, lorsque 1l'extensibilité n'est pas nécessai-
re, la glissiére 33 est emboftée dans les coulisseaux 30 et
31. Deux positions de la glissiére extensible 33 sont repré-
sentées sur la figure 4 et désignées respectivement par 33a
et 33b. En outre, la glissizre 33 peut &tre aligndes 3 son ex
trémité interne sous l'axe du véhicule comme indigué par la
glissidre 33c sur la figure 4, étant donné que certains véhi-
cules possedent des points de référence qui sont en alignement
avec leur axe.

Le mouvement de la glissidre extensible est comman-
dé par 1'intermédiaire d'une boutonnieére 34 ménagée dans le
c6té de la glissiere 33, comme on le voit en particulier sur
les figures'5, 6, 7 et 10. Un goujon 35 s'éleve b travers le
coulisseau 30 dans la boutonnidre 34 de fagon que les extré-
mités de cette dernidre limitent le coulissement vers 1l'exté-
rieur et vers ltintérieur de la glissidére extensible 33.

Dt'apres la description ci-dessus, il est dvident
que le mécanisme coulissant de mesure peut se mouvoir dans le
sens de la longueur des rails 10, 11 &t 12 et latéralement

ar rapport zu pont 3 sur lss rails 21 et 22. En cutre, la
p PP I 9
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glissieére extensible 33 peut effectuer un mouvement télesco-
pique limité par rapport au coulisseau principal 31 et au cou~
lisseau 30 profilé en U. Le coulisseau principal 31 supporte
sur ses deux surfaces latérales deux plaques indicatrices op-
posées 40 qui sont fixdes par un nombre déterminé de vis 31!
et qui présentent une forme triangulaire ayant au sommet un
trait indicateur 41 comme on le voit en particulier sur les
figures 6 et 7. Lorsque le coulisseau 30 su?portant le cou~-
lisseau 31 et la glissiere 33 est déplacé latéralemént, la
plaque de mesure 40 est entrainde poﬁr indiquer sa position.
Une gorge 43 ménagée le long des rTails 21 et 22 sous les pla-
ques 40 est destinée & contenir une échelle linéaire de me-
sure indiquant les dimensions latérales par rapport & 1'axe
du véhicule. .

Les figures 6 et 8 représentent deux plaques d'ob;_
jectifs opposées 44 comportant un repére supérieur indicateur
d'objectif 44' et coulissant dans une gorge 45 ménagéde dans
la surface externe inférieure des rails transversaux 21 et 22,
respectivement. La plague indicatrice est accouplée 3 la gor-
ge 45 par un arbre fileté 46 qui traverse la plaque 45 de
fagon qu'une rondelle 46' puisse maintenir la plague en po-
sition fixe & tout endroit le long des coulisseaux transver—
saux 21 et 22 en serrant 1'arbre 46. Lorsque l'indicateur fixe
44' est correctement positionné, il agit comme un repdre dlob-
jectif pour des raisons qui seront décrites pids bas lors de
la description du fonctionnement de 1l'appareil.

La surface supérieure 3 la fois du éoulisseau prin-
cipal 31 et de la glissidre extensible 33 présente une série

b

d'orifices 47 et 48 respectivement qui sont destinés & loger
un adaptateur respectif 50 de mesure vertical Qui est relié
4 un point de référence de la carrosserie du véhicule. Les

orifices 47 du coulisseau principal 31 sont ménagés dans sa

by

surface supérieure % un écartement prédéterminé. Les orifi-
ces 48 de la glissidre extensible 33 traversent également
cette derniere et sont espacés latéralement de la méme dis-

tance que les orifices 47. Les orifices 47 du coulisseau prin-
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cipal 31 ont un diamétre plus grand que celui des orifices

48 et que le diamétre inférieur de 1'adaptateur 50 de sorte
que les orifices 48 de la glissidre 33 maintiennent l'adap~
tateur en position sur le pont de mesure. Ainsi, si l'un
quelconque des orifices 47 doit conbenir un adaptateur de me-
sure vertical, il est alors nécessaire que les orifices 47
soient alignés avec les orifices 48. Pour effectuer cet ali-
gnement, une vis 50' traverse une paroi du chariot 24 et pré-
sente une portée 51 & son extrémité comme on le voit sur la
figure 9. Une encoche 52' est ménagée dans la face inférieure
de la glissitre extensible 33 et lorsque la bille ou portde
51 s'engage dans 1'encoche 52, 1'alignement correct des ori-
fices 47 et 48 est assuré automatiquement et d'une facon amo-
vible. Comme indiqué précédemment, la glissidre 33 peut &tre
déplacée pour mettre son extrémité interne sous 1'axe du véhi-
cule. Ainsi, l'orifice interne 48 de la glissiére 33 peut &tre
aligné avec 1l'axe du véhicule comme indiqué sur la figure 4
pour la glissidre 33c.

La partie inférieure de chacun des adaptateurs 50
comporte un élément tubulaire 52 présentant une extrémité in-~
férieure fermée 53 et un canal interne 54. L'extrémité infé-
rieure de 1l'adaptateur présente une butée externe 55 et une
partie extréme 56 qui péndtrent dans le trou 48 de la glis-
siére 33. Une bague torique expansible 57 est logée dans une
gorge de la partie inférieure 56 de fagon qu'elle maintienne
l'adaptateur en position verticale dans 1'un quelconque des
orifices 48 de la glissidre extensible 33. La partie tubu-
laire inférieure 52 s'emboite dans un Plongeur 60 3 son ex-
trémité supérieure. Ce plongeur 60 est retenu sur la partie
inférieure 52 par un goujon 61 qui est logé dans une bouton-
niére verticale 62 ménagée dans le Plongeur 60. L'extrémitd
du goujon 61 est retenue dans la partie inférieure 52 et ain-

si, il est évident que le plongeur 50 est mobile par vappoirt

N\
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le plongeur 60 vers le haut et le maintenir en contact avec
un véhicule auquel l'adaptateur 50 est fixd.

» Comme on le voit en particulier sur la figure 12,
la fente 61' de la t&te du goujon ou vis 61 constitue un in-
dicateur par rapport & une échelle verticale fixde convenable--
ment en position parall®le & la boutonnidre 62. Ainsi, 1'é-~
chelle verticale fournit un moyen indiquant la hauteur rela-
tive de l'adaptateur par rapport au pont de mesure 5. Pour
former un objectif vertical, un anneau partiel 64 est monté
coulissant autour de 1'extérieur du plongeur 60 et comporte
une pointe 65 gqui peut‘étie utilisée comme objectif pour don-
ner une indication verticale. Ainsi, l'anneau peut 8tre dé-

b

placé sur le plongeur 3 la position voulue comme indicateur
d'objectif lors de 1'opération de redressement.

La partie supérieure du plongeur 60 -comporte un
prolongement 66 de plus petit diamdtre qui est destiné & se

A

loger dans un raccord qui accouple ledit adaptateur & la car-—
rosserie du véhicule par un troﬁ de référence déterminé. Le
raccord 70 comporte un corps 71 ayant un trou inférieur 72 -
dans lequel se loge 1l'extrémitd du Prolongement 66 du plongeur
60. Le raccord est maintenu en.fosition fixe sur le plongeur
60 par une vis 73 pénétrant dans le trou 72 de fagon gqu'en
faisant tourner son bouton pour la visser, elle entre en con-—
tact avec le plongeur et le serre fortement. Le corps 71 sup-
porte deux mlchoires 74 et 75 qui y sont relides par un arbre
horizontal 76 ayant une extrémité moletée 77 permettant de 1le
faire tourner dans 1l'une ou 1'autre direction. L'arbre 76 pas-

se dans des trous correspondants des deux michoires T4 et 75

'qui sont situées des deux cdtés du corps T1.

L'arbre 76 est emp&ché de se mouvoir latéralement
par rapport au corps par une gorge circonférentielle ménagée
dans la partie intermédiaire de 1'arbre fileté et dans la-
quelle sont introduits * deux goujons 79 qui sont convenable-
ment logés dans une gorge ménagée dans le corps au-dessus et
au-dessous de l'arbre fileté 76, respectivement. Aﬁnsi, cet

arbre 76 peut &tre mis en rotation dans 1'une ou l'autre di-
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rection mais ne peut pas se mouvoir latéralement par rapport
au corps 71. Les michoires 74 et 75 sont fixées par filetage
& l'arbre 76 de sorte que, lors de la rotation de ce dernier,
les michoires 74 et 75 peuvent &tre rapprochées ou éloignées
du corps 71 selon le sens de rotation de l'arbre 76. Chacune
des parties supérieures des mfichoires 75 et 76 présente un
prolongement semi~circulaire 80 et 81 ayant des surfaces in-
clinées correspondantes 80' et 81! et des surfaces inbernes -
planes 82 et 83 qui peuvent venir buter l'une contre 1l'autre.
Lorsqu'il est souhaitable de sépaver les mAchoires 74 et 75,
la rotation de 1'arbre 76 dans le sens correct provogue la
séparation des prolongements semi-circulaires 80 et &i. Ce
mede de séparation permet de fixer l'adaptateur de 1'inven-—
tion dans des trous de référence ayant divers diamdtres selon
le modéle du véhicule. 1]l convient également de'noter que les
mAchoires 74 et 75 présentent une surface inférieure semi-
circulaire 85 et 86 qui peut &tre également fixée dans des
trous de référence du véhicule si cela s'avire nécessaire pour
la fixation de 1'adaptateur de mesure verticale. L'intérieur
des parties supérieures des prolongements 80 et &1 des mf-
choires 75 et 76 délimite un orifice en forme de losange per-
& une saillie tel qu'un boulon
ou une t&te de vis ou bien un écrou qui est également utilisé
comme élément de référence. Le trou ménagé dans le ¢548 du
raccord est utilisé pour le placer sur le prolongement 66 afin
d'effectuer des mesures sur des surfaces verticales. Une bu-
tée limitant le mouvement vers 1l'extérieur des miAchoires T4
et 75 est constituée par un goujon 85 ayant au moins une ex-
trémité de plus grand diamétre et traversant les parties in-
férieures des michoires 74 et 75 ainsi que le corps 71. D'a-

pres la description ci-dessus, il est évident que, lorsque

" 1'extrémité de l'adaptateur 5C est fixde au coulisseau 31 ou

by

a la glissiére 33 et dans un trou de référence du véhicule,
le ressort 54 maintient 1'adaptateur au contact du véhicule
malgré un déplacement de ce demier dauns le sens vertical par

suite de 1l'application d'une force de vedraessement, Diverps



10

15

20

25

30

35

2511272
16

extenseurs de loagueur prédéterminée font également partie
du systéme permettant de mesurer des points & diverses hau-
teurs. '

On va se référer maintenant aux figures 15, 16, 17
et 18 qui représentent l'un des bras applicameurs de force 6
destiné & 8&tre accouplé 3 un endroit quelconque du bati 4

3 1'avant, b l'arridre 3 un c¢bté ou & un angle du véhicule.

Ltappareil de 1l'invention es% destiné & utiliser un ou plusieurs

bras pour appliguer des forces dans diverses directions afin
de résoudre les nombreux probvlémes pesés par la déformation
de la carrosserie et du chéssis du véhicule. Le bras applica-
teur de force 6 comporte un bras 100 dont une extrémité est
fixée au bAti 4 de 1'appareil 1 par une articulation 101.
Cette dernidre comporte un élément ayant un corps supérieur
102 solidaire d'un corps inférieur 1033ai présente une ouv er~
ture 104 destinée & loger le bras. Le bras 100 est articulé
dans 1'ouverture 104 par un goujon vertical 105 s'élevant EY
travers un trou 101" ménagé dans la partie inférieure 103 et
un trou corfespondant ménagé dans le bras 100 et une partie
du corps 102. Le montage dﬁ bras 100 par le goujon 105 lui
permet de pivoter dans un plan perpendiculaire & 1'axe lon-
gitudinal du goujon 105.- ' ‘ 7

- Le brasr100 peut &tre fixé dans toute position an-
'gulaire voulue par rapport & l'articulation grfce & une série
de trous complémentaires 109 qui sont ménagés dans la partie
supérieure 102 et la partie,inférieuré 103 le long d'un rayon
commun. Un seul trou (non représeﬁté) est ménagé dans le bras
100 et ce trou peut &ire aiigné avec l'un quelconque des trous
109 pour fixer le bras dans une position angulaire voulue par.
rapport au b&ti 4. Une tige amovible 110 peut &tre introdui-
te sélectivement dans le trou choisi de la parbtie supérieure
102, & travers le bras 100 et dans la partie inférieure 103
pour maintenir efficacement le bras dans la position angulai-
re. Cette possibilité dtorienter angulairement le bras 100
augmente la souplesse d'application d'une force dans une di-

rection donndée 3 un véhicule & redresser.
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Ltarticulation 101 est fixéde au bAti 4 par une ti-
ge 120 ayant une extrémité en forme de crochet 121 et par un
mécanisme ¥came fixé 3 l'autre extrémité. Ledit mécanisme com-
porte un levier 122 qui présente deux surfaces de came double
solidaires espacées 123, Le levier est fixé & la tige 120 par
un goujon horizontal 123' et la tige 12Qse prolonge dans un
passage ménagé dans la partie supérieure 102 de 1'articula-
tion. Sur la figure 15, le levier 122 est représenté dans une
position verticale dans laquelle les deux surfaces de came
123 -sont poussées contre une face de la partie supérieure
102 de 1l'articulation et fixent le crochet 121 sur une bride
du b4ti 4 de l'appareil 1. Pour libérer le crochet 121 du
biti, il faut faire pivoter le levier 122 jusqu'ad la position
représentée en traits mixtes sur la figure 15 afin de dégager
le crochet 121 du béti 4 et la tige 120 ' peut &tre alors fa-
cilement tournéevautour de son axe pour permettre d'enlever
le bras. Pour faciliter la fixation au b&ti, il convient de
noter que les parties102 et 103 de 1'articulation comportent
une région 125 qui entoure le bAti 4 pour assurer un sup-
port convenable. Afin de fixer un bras au bati, il est possi-
ble de faire osciller le crochet 151 vers le bas et deffaire
pivoter le levier 122 en position verticale afin de metitre le
crochet en prise avec la bride du baAti 4 pour assurer la fixa-—
tion.

Le bras applicateur de force 6 de 1l'invention pré-
sente sur sa surface supérieure deux éléments de support 130
et 121 qui sont de construction identique. La présence de deux
de ces éléments de support permettent de supporter un vérin
dans des positions différentes sur le bras afin de modifier
1'application d'une force } un véhicule et dtaugmenter la sou-
plesse d'utilisation de 1'appareil. Le bras présente un re—
vétement fixé convenablement 132, comme on le voit sur les fi-
gures 17 et 18, qui pvésente un brou pour loger la partie in-~
férieure A'une rotule 133 d'an vé»in. Le vérin 140 gui doit

&tre supnortéd par llunou llautve des é1léments 130 eb 131 estv

un véris spdeizd dont uns exislaiid 147 peut Sive dépleyde
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sous l'effet d'une pression hydraulique fourniec par une
source convenable. Lorsque 1'extrémité 141 est déployée, une
force est appliquée 3 un élément allongé 3 accouplé par une
extrémité & un véhicule, comme on le voit sur les figures 1
et 2, et par 1'autre extrémité Aune encoche 100! de fixation
de la chatne.

Comme le montrent en particulier les figures 17 et
18, le vérin est supporté sur le bras 100 par un nouveau col-
lier de montage selon 1'invention qui présente une disposi-
tion particuliére-permettant au vérin de se mouvoir libre-
ment dans une direction perpendiculaire & 1'axe du bras, mais
limitant son mouvement dans le sens dudit axe. Ce montage par-
ticulier est assuré par un goujon 142 qui traverse une bou-
tonnidre 144 en forme de sablier, ménagée dans la rotule 133
fixée & une extrémité du vérin 140. Le goujon 142 est fixé au
bras 100 en passant par des trous ménagés dans un manchon
145 fixé convenablement & une bague 146 entourant 1'é&ldment
de montage 130. La bague 146 repose sur la surface supérieure
du bras 100 et y est fixée par tout moyen convenable? par exem-
ple par soudage ou moyen analoguc.

La largeur de la boutonnidre 144 de la rotule 133
est sensiblement égale au diametre du gdujon 142 dans un plan
vertical et la configuration en forme de sablier de la bou—
tonnidre ne permet au vérin que de pivoter d'une position ver-
ticale comme celle indiquée sur la figure 17 vers 1l'arriére
dans une position inclinée par rapport au bras juséu'é ce que
le gocujon entre en contact avec 1'extrémité 144' de la bou-
torniére 144. Il est donc évident qu'un mouvement di vérin 140
autour de 1'axe longitudinal du goujon 142 n'est pas limité

par la boutonniére 144. Un mouvement limité vers 1'arridre et

un mouvement latéral illimité du vérin sont importants pour

1'application efficace d'une force & un véhicule & redresser
comme le nécessitent le sens d'application de la force voulue,
la position angulaire du bras 100 et d'autres paramétres. Un
collier en caoutchouc 150 qui enrobe un ressort 151 sollicite

le vérin en position verticale, comme on le voit sur les fi-
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gures 15 et 17, mais permet un mouvement angulaire du vérin
lorsqu'une force est appliquée & un élément de transmission
de force.

On va se référer maintenant aux figures 19 et 20
qui représentent un dispositif de support d'un dispositif de
serrage gqui est utilisé pour serrer le b&ti 4 de 1l'appareil
de l'invention sur la carrosserie d'un véhicule pendant une
opération de redressement et de remise en forme. Un dispositif
de support 162 est destiné & &tre fixé au bati 4 de ltappa-
reil & redresser d'une fagon analogue & celle précédemment
décrite pour fixer le bras applicateur de force au béti, Le
dispositif de support 162 esti utilisé pour supporter un dispo-
sitif de serrage d'un type quelcongue qui peﬁt 8tre fixé 3
la carrosserie du véhicule (non représentée), sur une tige
163 qui peut 8tre soit fixe soit mobile, ou sur un autre élé-
ment approprié pour maintenir 1'appareil 1 en position fixe
par rapport au véhicule. Comme on le voit sur la figure 1,
plusieurs supports peuvent &tre utilisés, par exemple quatre,
qui sont placés dans des positions déterminédes. Un corps 164
supporte la tige 163 ainsi que des éléments inférieur et in~
termédiaire 165 et 166 orientés perﬁendiculairement.

Chacun des éléments du corps 164, 1'é1ément inférieur
165 et 1!'élément intermédiaire 166, sont constitués dlun tube
rectangulaire fermé & chaque extrémité.

Les éléments 165 et 166 sont soudés au corps 164
et un gousset 167 est utilisé pour assurer la rigidité de la
liaison entre le corps 164 et 1'élément 166. Des trous (non
représentés) sont ménagdés i travers 1'élément 164 et une ex-
trémité de 1'élément intermédiaire 166 pour y introduire une
tige 170 & extrémité en forme de crochet/destinée 3 venir en
prise avec le biti 4 de la méme manidre que le bras applica-
teur de force. L'extrémité externe de la tige 170 comporte un
levier 171 présentant une surface de came 172 destinée & venir
au contact d'une plaque d!appui 173. Dans la position repré-
sentée sur la figure 19, le crochet 174 de la tige 170 est en

prise avec le bAti 4 de fagon que la surface supérieure de
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1'¢é1ément 165 et la surface inférieure de 1'élément 166 en-
tourent le bAti 4. Pour dégager le support du badti 4, on

fait pivoter le levier dans 1a position indiquée en trait
mixte sur la figure 19 et 1a surface de came relidche 1la trac-
tion exercée sur le crochet 174 et il est alors possible de
faire tourner la tige autour de Son axe pour enlever 1'élément
de support. Au cours de la réparation de véhicules, il impor-
te que les éléments de support de dispositifs de serrage puis-
sent &tre placés & tout endroit voulu sur le b&ti 4 de 1'ap-
pareil & redresser et 1la présente invention assure une telle
possibilité,

On va se référer maintenant aux figures 21 et 22
qui représentent 1'ensemble d'une roulette pivobtante destiné
a supporter le bAti 4 de l'appareil & redresser de 1'invention
sur une surface de support. Bien-que les figures 1 et 2 re-
présentent quatre de ces ensembles & roulettes pivotantes, il
est possible d'en prévoir un nombre quelconque qui peut &tre
utilisé & volonté avec l'appareil de 1'invention. L'ensemble
180 comprend un corps 181 présentant deux plaques 182 et 183
orientées vers le bas ayant une surface supérieure 184 qui est

en contact avec la surface inférieure du bati 4. Une roulette

pivotante appropride 185 est fixée au corps 181 pour tourner

autour d'un axe vertical par un élément de montage 186 qui

~permet & la roulette de pivoter autour d'un axe vertical de

facon & pouvoir manutentionner commodément le biti. L'ensem—
ble de la roulebtte pivotante est fixdé dans toute position sur
le ba&ti par un méecanisme qui est analogue a4 celui décrit en
se référant au bras applicateur de force et & 1'é1lément de
support du dispositif de fixation. Le corps 181 présente des
trous appropriés permettant d'y introduire une tige 190 ayant
un crochet 191 & une extrémité pour venir en contact avec 1la
bride du bati 4 L'autre extrémité du mécanisme de serrage
comporte un levier 193 et une surface de came 194 pouyper-
mettre de fixer la roulette pivotante d'une fagcon amovible
sur le b&ti par 1la technique décrite précédemment en se rTé-

férant au bras applicateur de force et & 1'élément de support



10

15

20

25

30

\w
W\

2511272
21

d'un mécanisme de serrage de la carrosserie d'un véhicule.

L'appareil 1 peut &tre placé par rapport & un vé-
hicule et utilisé pour effectuer un redressement de nombreuses
fagons différentes selon les degrés et régions de déformation
du véhicule et en appliquant des techniques pour la mise en
oeuvre de l'appareil qui se sont avérées intéressantes en
service. Toutefois, on va décrire maintenant un exemple d'une
technique générale de mise en oeuvre de l'appareil 1 & titre
illustratif.

Lors de l'utilisation de l'appareil de 1l'invention
pour redresser un chéssis»et une carrosserie de véhicule,
1'appareil 1 est placé sous un véhicule soulevé et plusieurs
mécanismes 7 de serrage de la carrosserie soat utilisés pour
fixer le véhicule au bAti de l'appareil & redresser. Comme
indiqué précédemment, chaque moddle de véhicule est congu sy-
métriquement par rapport & son axe longitudinal selon ses pro-
pres dimensions longitudinale, latérale et verticale. Les fa-
bricants de véhicules prévoient des trous de référence dans
les carrosseries et 1l'emplacement exact de ces points de réfé-
rence par rapport & l'axe longitudinal du véhicule peuvent
8tre déterminés en fonction des feuilles signalétiques de cha-
que modeéle. Si un chfssis ou une carrosserie de véhicule est
déformée, un ou plusieurs des trous de référence sont dévids
dans une ou plusieurs directions & savoir longitudinalement,
latéralement ou verticalement et détruisent la symétrie du
véhicule.

La position particuliére des mécanismes de serrage
7 est généralement spécifide sur les feuilles signalétiques
d'un modéle de véhicule et on utilise normalement quatre.de
ceymécanismes de serrage. Cependant, il est évident pour les
spécialistes qu'en présence de certains véhicules endommagés,
il est impossible d'utiliser quatre mécanizmes de serrage et
qutun autre nombre de nécanismes peut étre plus approprid

pour une opération de vedressement. lfpres avoir plasé le pont

de mesure 5 souz n vébicule, 21 =zt s331ire e nositionner
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ti 4, par rapport au véhicule afin de l'orienter et de le
calibrer correctement. Pour 1l'effectuer, un opérateur note
les régions de la carrosserie et du chissis du véhicule qui
ont été déformées et fixe au moins trois adabtateurs 50 &
des mécanismes coulissants individuels 20 & des points de ré--
férence se trouvant dans des régions non endommagées. Pour as-—
surer une orientation correcte du pont de mesure, i1 convient
de noter que sa surface supérieure doit &tre paralléle au-
dessous du véhicule et ce parallélisme est obbenu en plagant
1'un des trois adapiateurs du eatéropposé de 1'axe du véhi-
cule par rapport aux autres. En observant les échelles liné-
aires du rail 10 ou 11, du rail transversal 22 ou 23 et de
1'adaptateur vertical 50, le pont de mesure peut 8tre décalé

ou soulevé par des éléments 8 de mise de niveau de manidre que

‘1'affichage des échelles pour un point de référence donné soit

en accord avec les valeurs trouvées sur la feuille signaléti~
que du modele de véhicule. Aprés ll'orientation du pont de me-
sure 5 par rapport au véhicule, il est nécessaire de fixer
d'autres adaptateurs 50 supportés par des mécanismes coulis-
sants individuels 20 en des points de référence de parties
endommagées ou déformées du véhicule.

Etant donné que l'appareil a été correctement ca-
libré, 1la fixation d'un adaptateur 50 & un trou de référence
du véhicule établit automatiquement la position réelle du
trou qui est indiqué verticalement par 1'échelle de 1'adap-
tateur 50, latéralement par 1'échelle du mécanisme coulissant
transversalement 20 et longitudinalement par 1'échelle du
rail 10 ou 11. La feuille signalétique du moddle du véhicule
donne la position correcte d'un trou de référence particulier
tant verticalement que longitudinalement et 1atéra1ement par
rapport & l'axe du véhicule. La position correcte de chaque
point de référence peut 8tre ainsi déterminde en ubilisant
les traits d'objectifs des rails 10 et 11, du mécanisme cou-
lissant 20 et des adaptateurs 50, et l'opérateur peut faci-
lement voir l'écart entre les trois traits d'objectifs et
l'emplacement réel du trou de référence de la partie déformée

du véhicule.
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En notant 1'écart de chacune des trois dimensions
par rapport & l'axe, 1l'opérateur peut appliquer une ou plu-
sieurs forces par l'intermédiaire des bras respectifs 6 jus—
qu'a ce que le point de référence du véhicule soit réellement
déplacé,horizontalement, latéralement et verticalement de la
quantité nécessaire pour que sa position réelle coTncide avec
les indicateurs d'objectifs. L'invention permet une telle me-
sure commode étant donné que l'adaptateur 50 est extensible
verticalement et mobile & la fois latéralement et longitudi-
nalement par rapport au poat de mesure en réponse au mouve-
ment du point de véférence. Si les divers adaptateurs gui sontb
fixés an véhicule indiquent tous que les repdres d'objectifs
sont en alignement avec la position rédelle du peint de »éfé-
rence dans toutes les directions par rapport & 1'axe horizon-
tal, le véhicule est & 1!'état redressé ou remis en FTorme dans
des conditions usuelles.,

En tout cas, la ou les forces appliquées par le
bras 6 peuvent 8tre exercées continuellement par llopérateur
jusqu'a ce que la position réelle du trou de référence soit
en alignement, dans trois directions, avec l'objectif qui est
indiqué sur la feuille signalétique.rll en résulte une simpli-
fication et une plus grande souplesse du fonctionnement dlun
appareil & redresser les carrosseries et chissis de véhicules
qui n'ont pas été possibles antérieurement. Bien que des nom—
bres particuliers d'adaptateurs, de mécanismes de serrage, etc.,
aient été cités dans la description ci-dessus, l'invention
envisage d'utiliser autant d'adaptateurs ou dlautres éléments,
dfeffectuer autant de mesures de calibrage et d'opérations de
traction que cela est nécessaire pour établir une orientation
correcte du pont de mesure et effectuer 1le redressement ou
la remise en forme d'un ch8sszis ou d'une carrosserie de vé-
hicule.

11 va de soi que 1'appareil décrit neubt subir di-

verses modifications sans sorbir du cadre de l'invenbion,
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" REVENDICATIONS

1. Appareil pour mesurer les paramé&tres d'un véhicule
en cours de redressement et de reformage, de maniére a indiquer
et 3§ vérifier l'amplitude de 1la correctidn 3 apporter pour ré-
parer ledit véhicule, caracté&risé en ce qu'il est supporté sur
une surface (4) en-dessous du véhicule (2) et comprend une par-
tie de base (12, 13) comportant plusieurs rails interconnecté&s
(10, 11, 14); plusieurs suppotts indépendants (20) montés de
fagon mobile sur les rails (10, 11, 14) de mani&re qu'ils puis-
sent au moins effectuer un mouvement longitudinal et latéral;
plusieurs éléments de référence (SOL monté&s sur les supports
indépendants {(20) et mis en contact avec des peoints de réfé-
rence se trouvant en des endroits non endommagés du véhicule
afin de permettre un positionnement prédéterminé de référence

de l'appareil de mesure par rapport au véhicule; plusieurs &lé&-

- ments indicateurs monté&s sur les supports indépendants (20) de

manidre 3 fournir une indication sur la correction du véhiculej
et des &léments de positionnement (8) disposés entre la portion
de base (12, 13) et la surface de support (4), de maniére 3 met-
tre en position les rails (10, 11, 14) et les &léments de ré-
férence (50) montés sur ceux-ci, par rapport au véhicule, avant.
et aprés la réparation,et pour maintenir les &léments de r&fé-
rence (50) en contact de compression avec le véhicule.

2. Appareil selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les éléments de positionnement (8) comprennent des é&léments
de ré&glage indépendants destinés 3 entrer en contact avec la-
dite surface de support (4). ' »

3. Appareil selon l'une des revendications 1 ou 2, ca-
ractérisé en ce que les &léments de positionnement (8) compren-
nent des éléments qui sont réglables indépendamment dans le
sens vertical de mani&re & entrer en contact avec la surface
de support (4).

4. Appareil selon la revendication 1, caractérisé en ce

que les &léments d'indication scnt placés de maniére & signa-

‘ler la position des supports indépendants (20) dans deux di-

rections perpendiculaires.

5. Apparei}l selen la revendication 4, caractérisé par
des indicateurs d'objectif (19') permettant de repérer une po-
sition prédéterminée des supports indépendants (20) dans chacune
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desdites deux directions perpendiculaires.

6. Appareil selon la revendication 5, caractérisé en
ce que les supports indépendants (20) comprennent des €léments
qui peuvent s'étendre dans une troisiéme direction sensible-
ment perpendiculaire au plan formé par lesdites deux directions
perpendiculaires.

7. Appareil selon la revendication 6, caractérisé en
ce qu'il comprend des moyens de mesure pour indiquer la posi-
tion d'un point sur les supports indépendants (20) dans ladite

“troisiéme direction.
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