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pruchodek (6) opatfeny na bo¢nich okrajovych sténach
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Systém pro prefabrikovanou vystavbu, zejména Zelezobetonovych dalni¢nich vozovek

Oblast techniky

Vynalez je zaméfen na oblast rozvoje technologii vystavby rychlostnich betonovych komunikaci
a jejich rozsifovani, a to zejména na problém Zzivotnosti jizdnich pruhti budovanych pro nakladni
dopravu v kopcovitych terénech, kde Casto dochazi ke kombinaci prakticky statického zatizeni
extrémnimi napravovymi tlaky pii soucasném zahiivani povrchu vozovky salavym teplem
vyzatovanym spalovacimi motory.

Dosavadni stav techniky

Dosud znamé, respektive uzivané technologie vystavby jizdnich dalni¢nich pruhti pro nakladni
dopravu v kopcovitém terénu nejsou zatim uspokojivym feSenim problému.

Bud’ se pripousti Castéjsi potieby oprav extrémn¢ zatézovanych jizdnich pruhli, nebo snizena
kvalita, naptiklad nerovnosti jejich povrchu anebo vyuziti vyrazn¢ nakladnéjsi technologie
pouzitim zivicného povrchu se zavalcovanou specialni vyztuzi s vyssi tuhosti.

Ve snaze odstranit nejzavaznéjsi nedostatek dosavadnich technologii ve vztahu k potiebé rozsirit
stavajici dalni¢ni komunikaci o dalsi jizdni pruh, a to bez pferuseni provozu neboli potieby plné
uzavérky, a to pokud mozno ani sousedniho jizdniho pruhu, se podafilo vyvinout novou
metodiku vystavby podle patentu CZ 304730. Tato metodika spociva v pouziti specialnich
zelezobetonovych silni¢nich panell, které jsou v prvni fazi vystavby na sucho rozlozeny na
zemnim podkladu v konecném rozlozeni, pficemz je takto zbudovana panelova vozovka
vyuzitelna jako hlavni komunikace stavenist¢ a navazng¢ jsou panely postupné pomoci zavésnych
Sroubu vyzdvihovany do predepsané nivelety a podlévany cementovou zalivkou, coZ je proces,
kterému lze zajistit charakter plné pasové vyroby s postupnym posunem velmi kratkého
stavenisSté a to bez pfimého omezovani sousednich jizdnich pruht.

Zakladnim nedostatkem feseni podle vychoziho vynalezu CZ 304730 je nedostatecné spolehliveé
zajisténa ochrana vozovky pred vytloukanim podlozi vozovky pod mezipanelovymi sparami. Z
tohoto vyplyvajici zvySené naroky na minimalizaci rozméru dilatacnich mezipanelovych spar
vedou ke komplikacim panelové vystavby pruhii v oblouku vozovky problému klinovych vyplni
spar. VylepSeni, hlavné snizeni nakladdi, si téz vyzadalo feSeni mechanickych zdvihacich
ptipravkd pro pfizvedavani silnicnich panelll do nivelety pied jejich podlévanim tak, aby pro
bézné opravy nebylo nutné vyuzivat silovou vypomoc b&zné jetabové techniky. V dob¢ vzniku
tohoto vynalezu téz nebylo vyvojové piipraveno rozsahlejsi vyuzivani vysokopevnostnich betoni
UHPC, kter¢ mohou zasadnim zplisobem zvysit Zivotnost silni¢nich panelu a tento aplikacni
problém je v podstaté hledanim ekonomicky realnych feseni.

Podstata vynalezu

Nevyhody dosud znamych feseni, které se nepodarilo odstranit, ani vychozim vynalezem podle
patentu CZ 304730. odstraiiuje nebo vyraznym zplisobem omezuje systém pro prefabrikovanou
vystavbu, zejména Zelezobetonovych dalni¢nich vozovek, ale i jinych pojezdnych ploch, kde se
vyuziva montazni princip podlévani silni¢nich panelti vyzdvizenych zavésnymi mechanizmy do
zadouci nivelety, podle predkladaného vynalezu. Podstata nového feSeni spociva v tom, Ze
systém sestava z paneld, piicnych opérnych prahti, podélnych opérnych prahli a z montaznich
zavésnych zdvihacich piipravkd konzol. Panely jsou opatfeny injektaznimi prichodkami pro
jejich podlévani a jsou po svém obvodu u spodni zékladny skokové zeslabeny pravouhlym
vybranim pro podsunuti pficnych a podélnych opérmnych prahd ve tvaru pravouhlych hranold.
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Jejich vyska je rovna vysce pravouhlého vybrani, Sitka je rovna dvojnasobku Sitky pravouhlého
vybrani zvétsené o §itku pozadované dilatacni stykové spary a jejich délka je rovna maximalné
délce prislusné strany panelu. Pficné opérné prahy jsou opatieny v podélné ose alespon dvojici
soumérné vzhledem k jejich sttedu zatmelenych maticovych prichodek. Podélné opérné prahy
jsou opatieny v podélné ose alespon jednou zatmelenou maticovou prichodkou ve stiedu této
podélné osy. Vngjsi priméry zavitd maticovych prichodek jsou vétsi nez Sitka pozadované
dilatacni stykové spary mezi panely. V polohach pod maticovymi prichodkami jsou v
podkladové zeminé zabudovany opérné betonové terCe s osovym otvorem umisténym souose s
otvorem maticové prichodky. V mistech umisténi maticovych prichodek jsou panely na bo¢nich
okrajovych sténach opatieny prolisy pro zapadnuti prvniho dilu vyjimatelné plastové zatky ve
tvaru zavésného Sroubu opatfené¢ho kovovym centracnim kolikem pro zapadnuti do otvoru
ptislusného opérného terce. Piicné a podélné opérné prahy jsou opatieny po stranach maticovych
pruchodek otvory pro tésny prichod druhého dilu vyjimatelné sestavy plastovych zatek ve tvaru
protilehlych pravouhlych kiidélek o tloustce odpovidajici pozadované Sitce dilatacni stykové
spary mezi panely. Vn¢jsi tvar prvniho a druhého dilu plastové zatky je shodny nebo mirné vétsi
nez tvar spodni ¢asti montaznich zavésnych zdvihacich pripravki, které jsou soucasti systému a
jsou uzpuisobeny pro zasunuti do prostoru po vyjmuté sestavé plastovych zatek. Tyto montazni
zavésné zdvihaci ptipravky jsou tvofeny nadzemnim opémym ocelovym krouzkem s pfivafenymi
stojkami kiidélkového tvaru pro opfeni o podkladovou zeminu zpevnénou opérnymi terci, a dale
pak zavésnym tahlem realizovanym zavésnym Sroubem pro zavitovy prlichod pfes maticové
pruchodky za ucelem vyzdvihnuti konstrukce vozovky do pozadované nivelety pro injektazni
podliti

V piipadé pouziti pouze jedné maticové prichodky v podélnych opémych prazich jsou tyto
podélné opémé prahy za Gcelem dodrzeni rovnobéznosti priného opémého prahu a podélné
mezipanelové dilatacni stykové spary opatieny minimalné¢ dvéma dvojicemi, symetricky
vzhledem k podélné ose dané¢ho opémého podélného prahu vytvofenymi, Cepovymi centracnimi
vystupky. Tyto Cepové centrani vystupky zapadaji do pfislusSnych prohlubni vytvotenych ve
spodnich stranach podélné casti osazeni sousedicich paneld, vzniklého nad pravouhlym
vybranim.

Panely jsou s vyhodou vyrobeny litim z betonové smési UHPC (Ultra-High Performance
Concrete, tj. ultra-vysokopevnostni beton) do formy a jsou opatieny zanofenym predvyrobenym
jadrem z klasického Zelezobetonu obsahujiciho mekkou ocelovou vyztuz. Injektazni prichodky
pro podlévani paneld v zavéSené poloze odpovidaji jejich pozadované niveleté. Vyuziti
vysokopevnostnich betonli pro povrchové partie silniCnich prefabrikati zasadnim zptsobem
zvySuje jak mechanickou odolnost, tak i mrazuvzdornost silni¢nich paneld.

Ponorné jadro panelt je s vyhodou opatieno soustavou vy¢nivajicich smycek ocelové vyztuze pro
vymezeni polohy jadra ve formé pii zalévani betonovou smési UHPC v ramci konecné faze
vyroby silni¢nich panell a pro zpevnéni opérnych obvodovych ¢asti paneld.

Vyhodné je, jsou-li stykové plochy piicnych opérych praht, podélnych opérnych prahi a paneld
opatfeny pryzovym separacnim polepem. Je rovnéz mozné vSechny spodni plochy separujici
panely od injektazni podlivky, ptipadné i bocni plochy panell a pficnych a podélnych opatfit
separa¢nim natérem.

Hlavnim piinosem feSeni podle vynalezu je zejména to, Ze se podafilo odstranit vSechny
technické prekazky vychoziho feseni podle patentu CZ 304730. Systém umoziuje se vSemi
vyhodami universalné vyuzivat metodu podlévanych betonovych silni¢nich panelii, ktera na
minimum sniZuje objem praci provadénych v terénu. Tim zarovenn minimalizuje naroky na zabor
pldy na stavenisté, které 1ze navic pribézné posouvat. Je tak mozné technologii vystavby nebo
oprav prakticky organizovat jako pasovou vyrobu aplikovatelnou i jen na jednotlivé jizdni pruhy
s posuvnym velmi uzkym stavenistém. Tim jsou vytvofeny komplexni technické predpoklady pro
moznost zasadniho sniZzeni nakladnosti vystavby a udrzby dalni¢nich komunikaci s minimalnimi
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naroky na provozni vyluky z d@ivodu oprav, tprav a udrzby vozovek.

Podlozeni stykovych partii silni¢nich paneld opémymi prahy fe§i problém nestejnomérnosti
zaté¢zovani podkladni zeminy, a tim i pietéZovani okrajovych partii silnicnich prefabrikati

Objasnéni vykresu

Priklad provedeni systému pro prefabrikovanou vystavbu zejména Zelezobetonovych dalni¢nich
vozovek, je schematicky uveden na ptiloZzenych vykresech.

Obr. 1 je pidorysnym pohledem na silnicni panel zabudovany do betonové panelové vozovky.
Na tomto obrazku jsou naznacena téz vedeni ezl pro bokorysna znazornéni konstrukce tohoto
panelu, ktera jsou uvedena na dalSich obrazcich.

Na obr. 2 je bokorysné znazornéni fezu vozovky vedeného pri¢nou mezipanelovou sparou, kde
jedna polovina je znazornéna v poloze pied zavérecnym podlévanim a druhda polovina je
znazornéna v definitivnim stavu vozovky.

Na obr. 3 je bokorysné znazornéni podélného fezu panelem, ktery je veden pies dal$i montazni
prvky, kterymi jsou panely podle vynalezu opatieny.

Obr. 4 je perspektivnim znazorménim zdvihaciho montazniho pfipravku pro nivelezaci povrchu

vozovky v ramci pfipravy paneld pro podlévani a na obr. 5 a 6 je znazornéna tvarové
odpovidajici vyjimatelna plastova zatka.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Prikladna zakladni aplikace vynalezu je zobrazena na ptiloZzenych vykresech. Jedna se o vyuZiti
silni¢niho panelu 1 nové konstrukce jako zakladniho prvku pro budovani dalni¢ni vozovky. Nové
navrzeny systém pro prefabrikovanou vystavbu dalni¢nich vozovek sestava vedle silni¢nich
paneld 1, zajiStujici extrémné odolny povrch s vysokou Zivotnosti, ze soustavy piicnych
opérnych prahti 2 a podélnych opérnych prahi 3, které podpiraji okrajové partie silnicnich paneld
1 a zabranuji vzajemnym vertikalnim posuviim okrajii sousednich paneld ve stykové spaie, a z
montaznich zavésnych zdvihacich ptipravki konzol. Panely 1, obr. 1, jsou opatieny injektaznimi
prichodkami 11 pro jejich podlévani a jsou po svém obvodu u spodni zakladny skokové
zeslabeny pravothlym vybranim pro podsunuti pti¢nych opérnych prahti 2 a podélnych opérnych
prahti 3. Pricné opérné prahy 2 a podélné opémé prahy 3 jsou ve tvaru pravouhlych hranold o
vysce rovné vysce pravouhlého vybrani, o Sifce rovné dvojnasobku §itky pravouhlého vybrani
zvétSené o Sitku pozadované dilatacni stykové spary a o délce rovné maximalné délce piislusné
strany panelu 1. Piicné opémé prahy 2 jsou opatieny v podélné ose alespon dvojici soumérné
vzhledem k jejich stiedu zatmelenych maticovych priichodek 6, obr. 2 a 3. PodéIné opérné prahy
3 jsou opatieny v podélné ose alespoin jednou zatmelenou maticovou prichodkou 6 ve stiedu této
podélné osy. Vngjsi primery zavithh maticovych prichodek 6 jsou vétsi nez Sitka pozadované
dilatacni stykové spary mezi panely 1. V polohach pod maticovymi prichodkami 6 jsou v
podkladové zeminé 13 zabudovany opérné betonové terCe 4 s osovym otvorem 21 umisténym
souose s otvorem maticové priuchodky 6. V mistech umisténi maticovych priichodek 6 jsou
panely 1 na bocnich okrajovych sténach opatfeny prolisy pro zapadnuti prvniho dilu 18
vyjimatelné plastové zatky ve tvaru zavésného Sroubu 7 opatfen¢ho kovovym centracnim
kolikem 23 pro zapadnuti do osového otvoru 21 piislusného opérného terce 4. Pricné opérné
prahy 2 a podélné opérné prahy 3 jsou opatfeny po stranach maticovych prichodek 6 otvory pro
tésny prichod druhé¢ho dilu 19 vyjimatelné sestavy plastovych zatek ve tvaru protilehlych
pravouhlych kiidélek o tlouStce odpovidajici pozadované Sifce dilatacni stykové spary mezi
panely 1. Vnéjsi tvar prvniho dilu 18 a druhého dilu 19 plastové zatky je shodny nebo mirné vétsi



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 308048 B6

nez tvar spodni ¢asti montaznich zavésnych zdvihacich pripravkd, které jsou soucasti systému a
jsou uzpiisobeny pro zasunuti do prostoru po vyjmuté sestavé plastovych zatek, obr. 4, 5 a 6.
Tyto montazni zavésné zdvihaci pifipravky jsou tvofeny nadzemnim opérnym ocelovym
krouzkem § s pfivafenymi stojkami 9 kiidélkového tvaru pro opteni o podkladovou zeminu 13
zpevnénou opérnymi ter¢i 4 a zavésnym tahlem realizovanym zavésnym Sroubem 7 pro zavitovy
prichod ptes maticové priichodky 6 za Gcelem vyzdvihnuti konstrukce vozovky do pozadované
nivelety pro injektazni podliti .

Tyto montazni zdvihaci pfipravky umoziuji sjednotit rozmér dilatacnich spar a ponechavat na
povrchu vozovky jen velmi malé dutiny, které 1ze velmi snadno vyplnit plastovymi zatkami, aby
bylo nasledné¢ mozné standardnim zplisobem vyplnovat dilatacni spary Zivicnou zalivkou a v
ptipadé potieby vyzdvizeni panelu snadno uvolnit tyto dutiny potiebné pro pouziti montazniho
ptipravku.

V ptipad¢ pouziti pouze jedné maticové prichodky 6 v podélnych opémych prazich 3 jsou tyto
podélné opérné prahy 3 za ucelem dodrzeni rovnobéznosti pticného opérného prahu 2 a podélné
mezipanelové dilatacni stykové spary opatieny minimalné dvéma dvojicemi, symetricky
vzhledem k podélné ose dan¢ho opérného podélného prahu 3 vytvorenymi cepovymi centracnimi
vystupky 10. Tyto cepové centracni vystupky 10 zapadaji do piislusnych prohlubni 20
vytvorenych ve spodnich stranach podélné Casti osazeni sousedicich panelti 1, vzniklého nad
pravouhlym vybranim. Systém cepovych vystupkll zasadnim zplsobem zvySuje odolnost
vozovky proti moznym plazivym posuvim v disledku proménnych horizontalnich zatiZeni
vozovky

V uvedeném piikladu jsou panely 1 z betonové smési UHPC a jsou opatfeny zanofenym
predvyrobenym jadrem 5, obr. 3, z klasického Zelezobetonu obsahujiciho mékkou ocelovou
vyztuz 17 a injektazni prichodky 11 pro podlévani paneli 1 v zavéSené poloze odpovidajici
jejich pozadované niveleté. Ponorné jadro 5 panelll 1 je opatieno soustavou vycnivajicich smycek
12 ocelové vyztuze 17 pro vymezeni polohy jadra 5 ve formé pii zalévani betonovou smési
UHPC v ramci kone¢né faze vyroby silni¢nich panelli 1 a pro zpevnéni opérnych obvodovych
operace vyuzit formu pro odliti jadra jako Sablonu pro vytvotreni kostry prefabrikatu z vyztuzové
oceli a tato panclova jadra zajistovat predvyrobou a mechanizovatelnéjs§i konecné zaliti
vysokojakostnim betonem UHPC provést s minimalnimi c¢asovymi naroky na vyuziti
nakladngjSich forem na piesné odlévani vnéjSich tvart silni¢nich panelt. Toto rozdéleni betonaze
rovnéz usnadiuje tvarovou modifikaci silnicnich paneld pro obloukové zakiiveni vozovky cestou
vkladani klinovych vlozek do zalévaci formy.

Stykové plochy piicnych opérnych prahti 2, podélnych opémych praht 3 a panelt 1 jsou v daném
ptikladu opatieny pryZzovym separacnim polepem 15. VSechny spodni plochy 14 separujici
panely 1 od injektazni podlivky 16, pfipadné i bocni plochy panelu 1, piicnych opémych praht 2
a podélnych opérnych prahli 3 jsou zde opatieny separaCnim natérem. Separacni zajisténi téchto
stykovych ploch umoziuje manipulovat s jednotlivymi panely vozovky jako s poklopy bez jejich
poskozeni a tak napf. opravu nivelety vozovky pii celkovém selhani podlozi fesit jen dal§im
postupnym podlévanim jednotlivych panelt.

P1i ptipravé silni¢nich paneld 1 pro jejich podliti jsou nove vyuzZity specialni zdvihaci piipravky s
podpérnou konzolou opatfenou opérnym krouzkem 8 s privafenymi kiidélky 9 ve funkci
opérych stojek prochazejicich prisluSnymi otvory v pticnych opérnych prazich 2 a v podélnych
opérnych prazich 3, pricemz jejich Cela jsou opfena o opérné terCe 18 valcovanim vtlaCené do
povrchu podkladové zeminy 13. Zdvihaci sila je na panel 1 vyvijena a vnaSena pomoci zavésnych
Sroubli 7 pres Sroubové matice 6 zalité v pricnych opérnych prazich 2 a v podélnych opémych
prazich 3. Vzajemnou pfi¢nou polohu silni¢nich panelii 1 fixuji ¢epové centracni vystupky 10,
které jsou na horni strané podélnych opémych prahti 2.
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Pii vyzdvihovani panelti 1 do zadané nivelety slouzi opérné pricné opémé prahy 2 a podélné
opémé prahy 3 jako zavésny podpérny element, piicemz pro rozkladani paneli 1 a piicnych
opérnych prahl 2 a podélnych opérnych prahii 3 na podkladovou zeminu 13, opatfenou piesné
rozlozenymi a zavalcovanymi podpémym terci 4, je vhodné vyuzivat distancni montazni vlozky
obdobného tvaru, jako maji konzoly s opémym krouzkem 8 a ptivarenymi kiidélky 9 ve funkci
spojek. Pokud vngjsi rozmér opérného krouzku 8 téchto montaznich vlozek bude odpovidat
rozméru zaveésnych Sroubll 7, tak lze tyto vlozky ponechat ve funkci plastovych zatek jako
soucast vozovky jak v obdobi jejiho provizomiho vyuziti pred jejim podlitim v kone¢né niveleté,
tak 1 jako vyjimatelné plastové zatky v konecném stavu zhotovené vozovky. Smyslem
distan¢nich vlozek jako vyjimatelnych zatek je umoznit pouziti zdvihacich piipravkd v ptipadé
oprav vozovek, kdyz je tfeba nektery z paneli 1 vyjmout.

Pro upfesnéni smyslu pouziti vyjimatelnych zatek tvorenych prvnim dilem 18 a druhym dilem 19
i jako distancnich vlozek a montaznich dorazil je do textu vloZen i montazni postup vytvareni
panelové vozovky podle vynalezu.

Predpoklada se, ze po obvyklé upravé podkladni zeminy 13 se do presnych poloh rozlozi opémé
terce 4 s vyhodou do predvrtanych prohlubni a nasledném zavalcovani do urovné podkladni
zeminy 13. Na tyto terCe 4 se postupn¢ rozlozi pii¢né opérné prahy 2 a podélné opérné prahy 3
tak, aby v nich zalit¢ matice maticovych prichodek 6 byly souosé s centralnimi otvory v
podpémych ter¢ich 4. Do otvord vedle maticovych prichodek 6 v pticnych opémych prazich 2 a
v podélnych opérnych prazich 3 pro zasunuti kiidélek 9 zdvihaciho piipravku se zasune polovina
prvniho a druhého dilu 18 a 19 vyjimatelnych plastovych zatek, které jsou v prvni fazi vyuzity
jako dorazy pii pokladani prefabrikovanych silni¢nich paneld 1. Po poloZeni panelu 1 a
dorovnani podélnych opémych prahd tak, aby Cepové centracni vystupky 10 zapadly do
ptislusnych prohlubni 20 na panelech 1 tak se zasunou zbyvajici ¢asti vyjimatelné plastové zatky.
Opakovanim uvedeného postupu lze postupné rozsitovat i prodluzovat panelovou vozovku, ale i
ji dlouhodobégji vyuzivat pro piislusSné sniZzené provozni rychlosti a tim si ovéfit kvalitu
zakladovych konstrukci a upravy podkladni zeminy.

Po praktickém ovéfeni vertikalni stability povrch vozovky lze postupnym injektaznim
podlévanim vozovky pfizdvizené pomoci zdvihacich piipravki s konzolami opatfenymi
opérnymi krouzky 8 a kiidélky 9 do definitivni nivelety.

Po zavadnuti podlivky 16 a vyjmuti zdvihacich pfipravkd se vyplni vzniklé montazni otvory
zpétnym zasunutim vyjimatelnych plastovych zatek, jejich prvniho dilu 18 a druhého dilu 19, a
obvyklym zptisobem se osetii dilatacni spary zalitim rozzhavenou Zivi¢nou zalivkou.

V piipadé potieby se upravovat a zptistupnit podlozi panelové vozovky lze vyjmout dily 18 a 19
ve funkci zatek, nasledné ptizdvihnout pomoci zdvihacich piipravkd s konzolami tvofenymi
krouzkem_8 a ptivarenymi kiidélky 9 tak, aby se separoval panel 1 od pivodni podlivky 16 a tak
mohlo byt separatné pomoci jetabu manipulovano s panelem_1 zavéSenym za injektazni
prichodky 11.

Pomoci zdvihacich pripravkil se panel 1 ptrizdvihne a béznym jetfabem se panel 1 nasledné
vyzdvihne a piemistuje, nejvhodnéji za injektazni prichodky 11. Aby bylo piipadné
vyzdvihovani panelii 1 usnadnéno, jsou zejména spodni plochy panelG 1 opatfeny separacnim
natérem 14. V zajmu utlumeni pfenosu razovych zatizeni tuhych piicnych opémych prahti 2 a
podélnych opérnych prahti 3 je vhodné jejich stykovou plochu opattit pryzovym polepem 15.
Jelikoz spodni plocha pficnych opérnych prahd a podélnych opérnych prahti 3 je ve stejné roviné
jako spodni plocha silni¢nich panelt 1, Ize vozovku i pred podlitim pouze s panely 1 rozlozenymi
na podkladni zeminé v definitivnim horizontalnim rozlozenim provizorné, a to i dlouhodobé
vyuzivat jako kvalitni panelovou komunikaci s rychlostnim omezenim do cca 80 km/h. Dobu a
postup podlévani 1ze potom optimalizovat podle realnych podminek vystavby.
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Pro mensi vyrobni série silni¢nich paneld 1, kde pofizeni formy na jejich odlévani je rozhodujici
polozkou vyrobnich nakladd, bude klasicka technologie vyroby Zzelezobetonovych panelii
nejvyhodnéjsi a drazsi a kvalitn€jsi material UHPC lze aplikovat v plném rozsahu, bez potieby
nezavisle vyroby méné namahaného jadro 5 panelu 1.

Vynalez ovsem prichazi s moznosti pouzit predvyrabéna panelova jadra 5 z levnéjsiho klasického
zelezobetonu, jejichz hlavni funkci je tuhé propojeni ocelové vyztuze tak, aby jadro 5, z néhoz
vystupuji smycky 13 vyztuze mohlo byt jako celek zanofeno do kvalitnéjsi betonové smési
UHPC pfi odlévani panelu 1 v definitivnim tvaru do pfisluiné formy. Reseni predpoklada, Ze
smycky 12 vyztuze vyc€nivajici z pfedvyrobeného jadra 5, budou mit pii jeho zanofovani funkci
horizontalnich dorazli a funkci vertikalnich dorazii vymezujicich polohu jadra budou zajist'ovat
masivni injektazni prichodky 11 tvofici soucast vyztuze propojované jadrem 5. Masivnost
pruchodek 11 je nutna s ohledem na jejich vyuziti jako upinaciho prvku jefabového zavésu.
Optimalni tloustka a tomu odpovidajici zatékavost injektazni podlivky 16 bude zaviset na
parametrech podlozi a podkladové zeminy 13.

Pramyslova vyuzitelnost

Technologie podlévanych prefabrikati podle vynalezu je obecné vyhodna pro zhotovovani
extrémné zatézovanych povrchi silni¢nich komunikaci, parkovist nebo zejména letiStnich ploch
pro budovani betonovych povrchi, a to zejména v ptipadech aplikace na Sikmych plochach a v
mistech, kde je pfedpoklad castych oprav a uprav podkladni konstrukce.

VylepSeni, ktera jsou predmétem predkladaného vynalezu, vedou zejména k zasadnimu
prodlouZeni zivotnosti, a to cestou zasadniho zvysSeni pevnosti a vodotésnosti povrchovych partii
silni¢nich panelil a vyteSeni problému pietézovani, vytloukani, podkladové zeminy pod stykovou
partii silni¢nich paneld, a dale pak k minimalizaci ndklad( na pfipadné dodate¢né upravy nivelety
vozovky, nebo pifi potiebé konstrukCénich zasahu do podlozi vozovky. Dalsi ekonomicka
uspornost nového feSeni vyplyva ze zdokonaleni piipravku a technologie pro Upravu nivelety
vozovky a tim 1 moZnosti plnohodnotné, jen s omezenim rychlosti na 80 km/h, vyuzivat vozovku
ve stavbé pred jejim podlévanim s definitivni niveletou.

PATENTOVE NAROKY

1. Systém pro prefabrikovanou vystavbu zejména Zelezobetonovych dalni¢nich vozovek a
jinych pojezdnych ploch vyuzivajicich montazni princip podlévani silni¢nich paneld (1)
vyzdvizenych zavésnymi mechanizmy do Zadouci nivelety, vyznacujici se tim, Ze sestava z
panelti (1), pticnych opérnych prahd (2), podélnych opérnych prahi (3) a z montaznich
zavésnych zdvihacich piipravki, konzol, kde panely (1) jsou opatieny injektaznimi prichodkami
(11) pro jejich podlévani a jsou po svém obvodu u spodni zakladny skokové zeslabeny
pravouhlym vybranim pro podsunuti piicnych opémych prahi (2) a podélnych opérnych prahi
(3) ve tvaru pravouhlych hranolli o vysce rovné vysce pravouhlého vybrani, o Sifce rovné
dvojnasobku Sifky pravouhlého vybrani zvétSené o Sitku pozadované dilatacni stykové spary a o
délce rovné maximalné délce piislusné strany panelu (1), kde piicné opérné prahy (2) jsou
opatieny v podélné ose alespon dvojici soumérné vzhledem k jejich stredu zatmelenych
maticovych priichodek (6) a podélné opérné prahy (3) jsou opatieny v podélné ose alespon
jednou zatmelenou maticovou prichodkou (6) ve stiedu této podélné osy, kde vnéjsi priméry
zavitll maticovych prichodek (6) jsou vétsi nez Sitka poZzadované dilatacni stykové spary mezi
panely (1), a v polohach pod maticovymi priichodkami (6) jsou v podkladové zeminé (13)
zabudovany op€rné betonové terce (4) s osovym otvorem (21) umisténym souose s otvorem
maticové prichodky (6), a v mistech umisténi maticovych prichodek (6) jsou panely (1) na
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bocnich okrajovych sténach opatfeny prolisy pro zapadnuti prvniho dilu (18) vyjimatelné
plastové zatky ve tvaru zavésného Sroubu (7) opatieného kovovym centraénim kolikem (23) pro
zapadnuti do otvoru (21) prislusného opérného terCe (4) a pricné opérné prahy (2) a podélné
opérné prahy (3) jsou opatfeny po stranach maticovych prichodek (6) otvory pro tésny prichod
druh¢ho dilu (19) vyjimatelné sestavy plastovych zatek ve tvaru protilehlych pravothlych
ktidélek o tloust’ce odpovidajici pozadované Sitce dilatacni stykové spary mezi panely (1), kde
vngjsi tvar prvniho dilu (18) a druhého dilu (19) plastové zatky je shodny nebo mirné vétsi nez
tvar spodni ¢asti montaznich zavésnych zdvihacich pfipravkd, které jsou soucasti systému a jsou
uzplsobeny pro zasunuti do prostoru po vyjmuté sestavé plastovych zatek, pficemz tyto montazni
zavésné zdvihaci pfipravky jsou tvofeny nadzemnim opémym ocelovym krouzkem (8) s
ptivafenymi stojkami (9) kiidélkového tvaru pro opteni o podkladovou zeminu (13) zpevnénou
opérnymi terci (4) a zavésnym tahlem realizovanym zavésnym Sroubem (7) pro zavitovy prichod
ptes maticové prichodky (6) za ucelem vyzdvihnuti konstrukce vozovky do pozadované nivelety
pro injektazni podliti.

2. Systém podle naroku 1, vyznaéujici se tim, ze v pripad¢ pouziti pouze jedné maticové
prichodky (6) v podélnych opérnych prazich (3) jsou tyto podélné opérné prahy (3) za ucelem
dodrzeni rovnobéznosti pticného opérmého prahu (2) a podélné mezipanelové dilatacni stykové
spary opatteny minimaln¢ dvéma dvojicemi symetricky vzhledem k podélné ose daného
opémého podélného prahu (3) vytvorenymi cepovymi centracnimi vystupky (10), zapadajicimi
do pfrislusnych prohlubni (20) vytvofenych ve spodnich stranach podélné Casti osazeni
sousedicich panelt (1) vzniklého nad pravouhlym vybranim.

3. Systém podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze panely (1) jsou z betonové smgési
UHPC a jsou opatfeny zanofenym predvyrobenym jadrem (5) z klasického Zzelezobetonu
obsahujiciho mé¢kkou ocelovou vyztuz (17) a injektazni prichodky (11) pro podlévani panelt (1)
v zavésené poloze odpovidaji jejich pozadované niveleté.

4. Systém podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze ponorn¢ jadro (5) paneld (1) je opatieno
soustavou vycnivajicich smyc¢ek (12) ocelové vyztuze (17) pro vymezeni polohy jadra (5) ve
form¢ pti zalévani betonovou sme¢si UHPC a pro zpevnéni opérnych obvodovych ¢asti paneld

D).

5. Systém podle kteréhokoli z naroki 1 az 4, vyznacdujici se tim, Ze stykové plochy pticnych
opérnych prahi (2), podélnych opémych prahti (3) a paneli (1) jsou opatieny pryZovym
separacnim polepem (15).

6. Systém podle kteréhokoli z narokd 1 az 5, vyznacdujici se tim, Ze vSechny spodni plochy
(14) separujici panely (1) od injektazni podlivky (16), ptipadné¢ i bo¢ni plochy panell (1),

pti¢nych opérnych prahi (2) a podélnych opérnych prahi (3), jsou opatieny separaCnim natérem.

3 vykresy
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