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OUTIL POUR LE MONTAGE D'UN EQUIPEMENT SUR LA CAISSE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L'invention se rapporte a un outil (1) pour le montage
d'un équipement tel qu'un module d'antenne sur la caisse
d'un véhicule, 'outil comportant:

- un bati (10) configuré pour étre positionné en appui sur
un bord de la caisse du véhicule; et

- un mécanisme de levier (40), le mécanisme de levier
(40) comportant a une premiére extrémité une poignée d'ac-
tionnement (42) et & une deuxiéme extrémité un support
(44) de I'équipement, le mécanisme de levier (40) étant,
entre ces deux extrémités, monté rotatif sur le bati (10}, le
mécanisme de levier (40) formant un parallélogramme dé-
formable.
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OUTIL POUR LE MONTAGE D’UN EQUIPEMENT SUR LA CAISSE D’UN
VEHICULE AUTOMOBILE.

L’invention se rapporte au domaine de I'assemblage des véhicules
automobiles, et plus particulierement au montage d’équipements divers devant
étre fixés a la caisse du véhicule, tels qu’'un module d’antenne.

Les véhicules automobiles sont fréquemment équipés d’'une
antenne de toit, disposée vers l'arriére du pavillon (ou toit) du véhicule. L'antenne
de toit comporte généralement un module d’antenne recouvert par une coque
externe. Le module d’antenne est généralement disposé du cbté externe de la
caisse du véhicule, et fixée a celle-ci au moyen d’'un écrou situé du cbté interne
de la caisse.

Cette configuration est relativement peu pratique car I'opérateur de
montage accede a I'emplacement de I'écrou par I'ouverture arriere formée dans
la caisse, ce qui peut I'obliger a devoir positionner et soutenir & bout de bras
certains éléments.

Si les éléments que doit positionner a bout de bras l'opérateur
dépassent une certaine masse, un tel procédé d’'assemblage doit étre évité, et
I'utilisation d’'un outil permettant de soulager 'opérateur s’impose.

C’est par exemple le cas si 'on envisage le montage d’une antenne
de toit dans laquelle le module d’antenne se trouve monté a l'intérieur de la
caisse, comme représenté sur les figures 1a a 1c. Les figures 1a et 1b
représentent respectivement un module d’antenne M et une coque externe C.
Comme montré sur la figure 1c, le module d’antenne M est destiné a étre
positionné sous la partie de la caisse formant le toit T d’'un véhicule automobile.
Le module d’antenne M comporte une base destinée a étre positionnée sous la
surface inférieure du toit, et une partie destinée a faire saillie a travers une
ouverture pratiquée dans le toit. Cette partie en saillie est protégée et dissimulée
par la coque externe C, comme montrée sur la figure 1c. Un élément tel que le
module d’antenne M pouvant peser par exemple prés de 800 grammes, il n’est
pas possible d’envisager une gamme de montage dans laquelle I'opérateur
viendrait positionner un tel élément a bout de bras.

On ne connait pas actuellement d’outillage apte a soulager un
opérateur lors d’une telle opération de montage.

La présente invention a pour but de remédier aux inconvénients de
I'état de la technique, et plus particulierement ceux ci-dessus expose€s, en
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proposant un dispositif d’aide au montage d'un équipement tel qu’'un module
d’antenne permettant a un opérateur de positionner cet équipement sans effort
excessif.

A cet effet, linvention concerne un outil pour le montage d'un
équipement tel qu’'un module d’antenne sur la caisse d'un véhicule, l'outil
comportant :

- un bati configuré pour étre positionné en appui sur un bord de la
caisse du véhicule ; et

- un mécanisme de levier, le mécanisme de levier comportant a une
premiere extrémité une poignée d’actionnement et a une deuxiéme extrémité un
support de I'équipement, le mécanisme de levier étant, entre ces deux
extrémités, monté rotatif sur le bati, le mécanisme de levier formant un
parallélogramme déformable.

Ainsi, en prévoyant un bati apte a étre positionné en appui sur la
caisse du veéhicule et comportant un meécanisme de levier intégrant un
parallélogramme déformable, I'invention permet de soulever sans effort et avec
précision I'équipement devant étre monté sur le véhicule. Il suffit en effet a un
opérateur d’abaisser la poignée d’actionnement pour que le mouvement
descendant de celle-ci implique un mouvement ascendant du support sur lequel
on a préalablement déposé I'équipement devant étre monté.

Dans une réalisation, le mécanisme de levier est monté coulissant
sur le bati.

Dans une réalisation, le bati comporte au moins un rail sur lequel est
disposé un chariot coulissant, et le mécanisme de levier est monté rotatif sur le
chariot.

Dans une réalisation, le bati comporte deux rails disposés en vis-a-
vis, un chariot étant monté coulissant sur chaque rail du bati, le mécanisme de
levier étant monté rotatif sur chacun des deux chariots.

Dans une réalisation, le mécanisme de levier comporte au moins un
mécanisme articulé formant un parallélogramme déformable, le mécanisme
articulé comportant quatre barres rigides articulées entre elles et paralléles deux
a deux, 'une des barres, ou barre avant, étant liée a la poignée d’actionnement,
tandis que la barre opposée, ou barre arriére, est liée au support.

Dans une réalisation, le mécanisme de levier comporte deux
mécanisme articulés identiques, chacun des mécanismes articulés étant fixé a
I'un des chariots.
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Dans une réalisation, le support est relié rigidement a chaque barre
avant.

Dans une réalisation, le support est relié a chaque barre avant par
une barre d’extension formant une partie d'un mécanisme de butée comportant
une tige de butée, chaque mécanisme de butée étant configuré pour entrainer
en rotation la barre d’extension lorsque la tige de butée arrive en butée contre la
caisse du véhicule, cette rotation impliquant un mouvement relatif du support par
rapport a la barre avant.

Dans une réalisation, le support est équipé d’'un module de vissage,
comportant au moins un mécanisme de vissage prévu pour étre entrainé par un
outil de vissage, et comportant un dispositif de renvoi d’angle.

Dans une réalisation, le mécanisme de vissage comporte une noix
de vissage prévue pour coopérer avec un élément de fixation tel qu’un écrou.

La présente invention sera mieux comprise a la lecture de la
description détaillée qui suit, faite en référence aux dessins annexés, parmi
lesquels :

- lesfigures 1a, 1b et 1¢, déja décrites, illustrent le montage d’'une
antenne de toit sur la caisse d’un véhicule automobile, le montage pouvant étre
réalisé grace a un outil conforme a l'invention ;

- les figures 2a, 2b et 2c représentent différentes vues partielles
d’un outil conforme a l'invention ;

- lafigure 3 est une vue partielle d’une variante de I'outil des figures
2a, 2b et 2c;

- les figures 4a et 4b représentent un détail d’une variante de I'outil
des figures 2a, 2b et 2c.

On notera que dans la description qui suit, les termes
« longitudinal », « vertical » et «transversal » sont utilisés en référence au
triedre L, V, T reporté sur les figures. On notera par ailleurs que les directions
longitudinale, vertical et transversale sont alignées avec les directions
correspondantes d’un véhicule sur lequel I'outil conforme a l'invention est installé
en position normale d'utilisation.

On décrit ci-apres un outil 1 conforme a l'invention en relation avec
les figures 2a a 4b. L'outil 1, comporte un bati 10 (représenté seul sur les figures
2a et 2b, la figure 2b étant une vue en coupe selon le plan AA de la figure 2a),
et un mécanisme de levier 40.
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Le bati 10 est configuré pour étre positionné au niveau de la bordure
arriere 24 du toit 22 (ou pavillon 22) d’'un véhicule en cours d’assemblage,
comme montré sur les figures 2a et 2b, sur lesquelles le bati 10 est
respectivement vu de derriere et vu en coupe selon le plan AA de la figure 2a.
Comme montré sur ces figures, le bati 10 présente une forme symétrique par
rapport a un plan médian P (ce plan médian étant un plan perpendiculaire au
plan de la figure 2a, et donc parallele au plan de la figure 2b).

Le bati 10 comporte un trongon central 12 reliant deux trongons
latéraux 14a, 14b, soit un trongon latéral gauche 14a et un troncon latéral droit
14b. En partie inférieure du bati 10, sous le trongon central 12, les trongons
latéraux 14a, 14b définissent un espace central 16, allongé selon une direction
parallele au plan médian P. Chaque trongon latéral 14a, 14b comporte un ralil
18a, 18b pour le montage d'un chariot coulissant. Les rails 18a, 18b sont
paralleles, disposés en vis-a-vis I'un de l'autre, et allongés selon la méme
direction que I'espace central 16, dans I'exemple la direction longitudinale de
outil 1.

Chaque trongon latéral 14a, 14b comporte, en partie supérieure, une
téte 20a, 20b permettant le positionnement de I'outil 1 sur la bordure arriere 24
du pavillon 22 arriere d’un véhicule. Comme visible sur la figure 2b, la bordure
arriecre 24 s’étend transversalement (c’est-a-dire selon lI'axe transversal du
véhicule), et présente une forme générale en L ouverte vers le haut et vers
I'arriere du véhicule. Ainsi, la bordure arriere 24 du toit 22 comporte un bord 26
transversal globalement horizontal (ou légérement oblique par rapport a
I'horizontale), relié au reste du pavillon 22 par une paroi 28 transversale
globalement verticale (ou Iégerement oblique par rapport a la verticale).

Afin de positionner le bati 10 sur la bordure arriere 24, chaque téte
20a, 20b comporte un nez 30a, 30b formant une saillie et permettant un appui
de la téte 20a, 20b correspondante sur le bord 26 de la bordure arriere 24. Plus
précisément, chaque nez 30a, 30b comporte une face inférieure 32a, 32b, apte
a venir en appui sur le bord 26 de la bordure arriere 24 et une surface frontale
34a, 34b apte a venir en appui contre la paroi 28. En outre, chaque trongon
latéral 14a, 14b comporte, en avant du nez 30a, 30b correspondant, une butée
36a, 36b anti-retour. Chaque butée 36a, 36b forme une saillie depuis le trongon
latéral 14a, 14b correspondant, selon une direction verticale et de hauteur
suffisante pour empécher un recul trop important du bati 10, par appui des
butées 36a, 36b contre la paroi 28 de la bordure arriere 24 du pavillon 22. Ainsi,
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comme visible sur la figure 2b, les butées 36a, 36b anti-retour permettent de
sécuriser le positionnement du bati 10, tout en permettant ce positionnement par
un mouvement rotatif.

Comme montré sur la figure 2c¢, I'outil 1 comporte un mécanisme de
levier 40. Le mécanisme de levier 40 comporte, a une premiére extrémité, une
poignée d’actionnement 42, et, a une deuxiéme extrémité, un support 44. Le
support 44 est configuré pour supporter un module d’antenne tel que le module
d’antenne M de la figure 1a. Entre ces deux extrémités, le mécanisme de levier
40 est monté rotatif sur le bati 10 de I'outil 1. Plus précisément, le mécanisme de
levier 40 est monté a rotation sur deux chariots 38a, 38b, chacun de ces chariots
38a, 38b étant monté coulissant sur I'un des rails 18a, 18b.

Le mécanisme de levier 40 comporte au moins un mécanisme
articulé formant un parallélogramme déformable, dans l'exemple deux
mécanismes articulés 46a, 46b formant chacun un parallélogramme déformable.
Chaque mécanisme articulé 46a, 46b est relié au support 44 d'une part, et a la
poignée 42 d’autre part. Chaque mécanisme articulé 46a, 46b est monté rotatif
sur 'un des deux chariots 38a, 38b, ce qui permet de régler la position
longitudinale du mécanisme de levage 40 par rapport au bati 10.

Chaque mécanisme articulé 46a, 46b comporte quatre barres rigides
articulées entre elles, soit une barre avant 48a, 48b, une barre arriere 50a, 50b,
une barre supérieure 52a, 52b et une barre inférieure 54a, 54b. Chaque
mécanisme articulé 46a, 46b est fixé au bati 10 par l'intermédiaire des barres
supérieures 52a, 52b et inférieures 54a, 54b, qui sont donc montées rotatives
sur le chariot 38a, 38b correspondant. Les barres avant 48a, 48b et arriéere 50a,
50b sont paralléles, et de préférence orientées selon une direction verticale.
Chaque barre arriere 50a, 50b est reliée a la poignée d’actionnement 52. Chaque
barre avant 48a, 48b est reliée au support 44. Ainsi, grace a la configuration du
mécanisme de levier 40 mettant en ceuvre un parallélogramme déformable, le
mouvement descendant de la poignée d’actionnement 42 (cf. fleche F1) implique
un mouvement ascendant du support 44 (cf. Fleche F2), et inversement. Le
mouvement du support 44 est un mouvement de translation circulaire si bien que
le support 44 conserve une orientation constante, notamment par rapport au
pavillon 22 du véhicule sur lequel un module d’antenne doit étre monté.

L’outil 1 conforme a l'invention peut étre utilisé par un opérateur de
la maniere suivante. L’'opérateur agence l'outil 1 de telle sorte que le bati 10 soit
dans la position montrée sur la figure 2b, en appui au niveau de la bordure arriére
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24 du pavillon 22 du véhicule en cours d’'assemblage. Le module d’antenne M
peut étre prépositionné sur le support 44, ou I'opérateur peut placer le module
d’'antenne M apres avoir positionné l'outil 1 sur le véhicule en cours
d’'assemblage. Lorsque l'outil 1 est positionné et que le module d’antenne M est
disposé sur le support 44, alors I'opérateur regle la position des chariots 38a,
38b en faisant coulisser ceux-ci sur les rails 18a, 18b. Ensuite, I'opérateur
actionne la poignée d’actionnement 42 afin de faire monter le plateau 44 vers le
pavillon 22 du véhicule en cours d’assemblage, jusqu’a atteindre la position de
montage du module d’antenne M. Avantageusement, le module d’antenne M est
prévu pour étre retenu a la caisse du véhicule par des moyens de fixation
provisoires, notamment par clipsage, ce qui permet de dégager le support 44
avant que l'opérateur procéde a la fixation définitive du module d’antenne M.

On décrit ci-apres, en relation avec les figures 3, 4a et 4b des
variantes de l'outil conforme a l'invention.

La figure 3 représente une variante de réalisation du support 44 de
la figure 2c. Sur la figure 3, on a représenté un support 440 qui n'est pas
directement fixé aux barres avant 480a, 480b, ces derniéres encadrant le
support 440. Le support 440 est dans cette variante fixé a deux barres
d’extension 442a, 442b. Chaque barre d’extension 442a, 442b est articulée a
'une de ses extrémités 444a, 444b sur le support 440, et montée rotative sur la
barre avant 480a, 480b correspondante, a I'extrémité inférieure de celle-ci. En
outre, chaque barre d’extension 442a, 442b forme une partie d'un mécanisme
de butée 446a, 446b, comportant un parallélogramme déformable 448a, 448b,
et une tige de butée 450a, 450b. Chaque tige de butée 450a, 450b est parallele
a la barre avant 480a, 480b et reliée a cette derniére par lI'intermédiaire du
parallélogramme déformable 448a, 448b correspondant. Chaque tige de butée
450a, 450b se trouve ainsi articulée a l'extrémité 452a, 452b de la barre
d’extension 442a, 442b opposée au support 440. Ainsi, le mouvement ascendant
des barres avant 480a, 480b, entrainé par le mouvement descendant de la
poignée d’actionnement 42 (non visible sur la figure 3), implique un mouvement
identique du support 440 ainsi que des tiges de butée 450a, 450b. Toutefois,
lorsque les tiges de butée 450a, 450b arrivent en butée sur le pavillon 22, le
mouvement des tiges de butée 450a, 450b se trouve bloqué et le mouvement
de translation circulaire du support 440, qui correspond a celui des extrémités
4443, 444b des barres d’extension 442a, 442b se poursuit, devenant alors
d’amplitude plus importante que le mouvement des barres avant 480a, 480b.
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Cela se traduit par un mouvement relatif du support 440 par rapport aux barres
avant 480a, 480b qui, comme montré sur la figure 3, vont s’abaisser par rapport
au support 440, jusqu’a découvrir entierement ce dernier. La configuration
décrite sur la figure 3 présente notamment 'avantage de faciliter la mise en place
du module d’antenne M disposé sur le support 440 puisque ce dernier devient
équivalent, en phase finale du mouvement ascendant, a un simple plateau,
dépourvu de bordures.

Les figures 4a et 4b montre une configuration avantageuse d’un ouitil
conforme a l'invention, dans laquelle un outil de vissage est intégré a I'outil. Pour
fixer définitivement le module d’antenne M, il peut étre prévu un ou plusieurs
éléments de fixation E, tels que des écrous, devant étre vissés au moyen d'une
visseuse. Cependant, étant situés sous le module d’antenne M, ces éléments de
fixation E sont difficiles d’accés. La variante représentée a la figure 4a permet
de rendre cette opération simple et rapide. Elle consiste a équiper le support 44
d’'un module de vissage 56 comportant autant de mécanismes de vissage 58
qgu’il est prévu d’éléments de fixation E pour la fixation du module d’antenne M,
soit trois mécanismes de vissage 58 dans I'exemple des figures 4a et 4b.
Chaque mécanisme de vissage 58 comporte un arbre horizontal 60 et un arbre
vertical 62 s’engrenant I'un avec l'autre de fagon a former un renvoi d’angle.
L’arbre horizontal 60 comporte une extrémité de vissage 64 prévue pour étre
actionnée par une visseuse tandis que l'arbre vertical 62 comporte a son
extrémité supérieure une noix de vissage 66 prévue pour coopérer avec un
élément de vissage E. Chaque mécanisme de vissage 58 est disposé de sorte
gque la noix de vissage 66 se trouve en regard d’'un des éléments de vissage E
du module d’antenne M positionné sur le support 44. Ainsi, grace au module de
vissage 56, pour visser les éléments de fixation E, 'opérateur peut simplement
actionner les extrémités de vissage 64 qui sont apparentes, dans une position
confortable et sans avoir besoin de voir les éléments de fixation E.
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REVENDICATIONS

1. Outil (1) pour le montage d'un équipement (M) tel qu’un module
d’antenne sur la caisse d’un véhicule, I'outil comportant :

- un bati (10) configuré pour étre positionné en appui sur un
bord (26) de la caisse du véhicule ; et

- un mécanisme de levier (40 ; 440), le mécanisme de levier
(40 ; 440) comportant a une premiere extrémité une poignée d’actionnement (42)
et a une deuxieme extrémité un support (44) de I'équipement (M), le mécanisme
de levier (40 ; 440) étant, entre ces deux extrémités, monté rotatif sur le bati (10),
le mécanisme de levier (40 ; 440) formant un parallélogramme déformable.

2. Outil (1) selon la revendication précédente, dans lequel le
mécanisme de levier (40) est monté coulissant sur le bati (10).

3. Outil (1) selon la revendication précédente, dans lequel le bati
comporte au moins un rail (18a, 18b) sur lequel est disposé un chariot (38a, 38b)
coulissant, le mécanisme de levier (40 ; 440) est monté rotatif sur le chariot (38a,
38b).

4. Outil selon la revendication précédente, dans lequel le bati
comporte deux rails (18a, 18b) disposés en vis-a-vis, un chariot (38a, 38b) étant
monté coulissant sur chaque rail (18a, 18b), le mécanisme de levier étant monté
rotatif sur chacun des deux chariots (38a, 38b).

5. Outil selon 'une des revendications précédentes, dans lequel le
mécanisme de levier (40 ; 440) comporte au moins un mécanisme articulé (46a,
46b) formant un parallélogramme déformable, le mécanisme comportant quatre
barres rigides articulées entre elles et paralleles deux a deux, 'une des barres,
dite barre arriere (50a, 50b), étant liée a la poignée d’actionnement (42), tandis
que la barre opposée, dite barre avant (48a, 48b), est liée au support 44.

6. Outil selon les revendications 4 et 5, dans lequel le mécanisme de
levier (40 ; 440) comporte deux meécanisme articulés (46a, 46b) identiques,
chacun des mécanismes articulés (46a, 46b) étant fixé a I'un des chariots (38a,
38b).

7. Outil selon la revendication 5 ou 6, dans lequel le support (44) est
relié rigidement a chaque barre avant (48a, 48b).

8. Outil (1) selon la revendication 5 ou 6, dans lequel le support (440)
est relié a chaque barre avant (480a, 480b) par une barre d’extension (442a,
442b) formant une partie d’'un mécanisme de butée (446a, 446b) comportant une
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tige de butée (450a, 450b), chaque mécanisme de butée étant configuré pour
entrainer en rotation la barre d’extension (442a, 442b) lorsque la tige de butée
(450a, 450b) arrive en butée contre la caisse du véhicule, cette rotation
impliquant un mouvement relatif du support (440) par rapport a la barre avant
(480a, 480Db).

9. Outil (1) selon 'une des revendications précédentes, dans lequel le
support (44 ; 440) est équipé d’un module de vissage (56), comportant au moins
un mécanisme de vissage (58) prévu pour étre entrainé par un outil de vissage,
et comportant un dispositif de renvoi d’angle (60, 62).

10. Outil (1) selon la revendication précédente, dans lequel le
mécanisme de vissage (58) comporte une noix de vissage (66) prévue pour
coopérer avec un élément de fixation (E) tel qu’un écrou.
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