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(54) Zafizeni k uvoliiovani pfimrzajicich hmot z vagonu salavym ohfevem

vyndlez se tykd za¥izen{ sestdvajici
ze sdlavych %¥labli, v nichZ jsou uloZeny
topné elementy odporové, parni, horkovodni
nebo plynové, p¥idem% %laby jsou uspofdddny

podél vagdnovych hran, ploch, nad vagdny
i pod vagdny.
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Vynélez ¥Ye®{ urychleni p¥imrzajfcfch hmot z vaydnl. Oboustrannym promrznutfm je maxi-
m&1ln& napaden materifl v zdZeném prostoru vysypnych hran a za spodni &4sti vysypnych klapek

vagénl.

%Za vysypnymi hranami zlstdvaji vrstvy zmrzlého materidlu, zabrafujici skluzu gravitaci
uvolnéného ndkladu. Ddle je oboustrannym promrznutim, stéZujfcim uvolnédni sesuvu, napaden
hfeben sedlového dna samovysypnych vagonfi, samotné plochy dna, na které vdha materidlu p¥i-

tiskne lepivé substance s nejv&t%im obsahem vlhkosti a svislé vagdnové hrany.

Toté¥ platf{ pro vagény se dnem vodorovnym. K uvolhovdni p¥imrzajicfch hmot pouZivany
p¥enos tepla proud&nfm predeh¥fdtého vzduchu v tunelu je dostateédnym jen pro ohfev svislych
vagénovych sté&n, aby gravitace odtrhla a uvolnila materidl.

Je v8ak nedostafeénym pro rozmrazeni hran, dna a celé vrstvy materiglu na né&m. Podstatou
fefenf podle vyndlezu, ktery tyto nevyhody odstranuje, je pouZiti topnych trubek, které mo-
hou byt odporové, parnf nebo horkovodni, ulo¥enych ve ¥labech, vytvo¥enych z odraznych ple-

ché a uspo¥ddanych priL&¥nd podél vagdnové soupravy.

Tepelnd energie dopadd ihned bezprostfednim sdldnim p¥imo z trubek na materidl, vagos
nové hrany a plochy. Vnit¥ni plochy vagdnovych stén se stanou brzy kluzné. Tim vSak neni
rozmrazena ndlo? materidlu aZ k nejvice vzddlenému hf¥ebenu sedlového dna. .

P¥i otev¥en! vysypnych klapek vagénil se nerozmrazené balvany ndloZe vzepfou a zastavu-
ji dal&f{ sesuv. Pokud projdou, je t¥eba je rozbijet motykami na rodtu zdsobniku. Neprojdou-

-1li, jsou nutné manuelni nebo mechanické zdsahy ve vagdnu.

s ProtoZe oh¥ev bo&nich vagdnovych stén je dovolen jen do 100 ©c a ohfev dna s ohledem

na vzduchové brzdy a loZiska jen do 60 °C, je nutno d&inny ohfev umfstit nad vagdn a nasmé-

rovat na materidl nad vrcholovou hranou dna, kde je vdznut{ materidlu maximdlni.

Instalaci topnych elementd s reflexnimi Zlaby lze snadno zajistit zavégenim na stropni
konstrukci podél osy vagdnové soupravy. Pokud je nebude moZno uspofddat v cose vagdnti, vzhle-
dem k vyce stdvajfciho tunelu neho k intenzité& tepelného séldni, budou umistény nad vagony

po jejich bocfch, za prijezdnim profilem a nasmérovédny na materidl nad. hfebenem sedla.

MontdZné jednoduché je pouZiti parnich trubek s povrchovou teplotou 200 %c. Pro men#i
vagonové soupravy lze pou#{t sdlavy ohfev trubkami horkovodnimi s pritoénym ohf{vacdem nebo

vyménikem a ob&hovym Serpadlem.

Aby bylo docileno podstatného zkrdcen{ doby zdrZeni vagdnové soupravy v tunelu, je
t¥eba sdlavé %laby nad vagony vybavit trubkami odporovymi. Pro stdvajfci rozmrazovaci tune-
ly, temperované pfedehidtym vzduchem, ktery tepelnd omyvd obvod vagdni, dostadf pro urychle-
ni rozmrazeni a vylo¥eni, kombinace s p¥iddnim oh¥evu topnymi trubkami v reflexnich Zlabech

usporddanych podél vysypnych hran a podél vrcholové hrany sedlovéhc dna nad vagdnem.

Reflexni oh¥ev parnfmi nebo horkovadnimi trubkami nasmérovany na vrcholovou hranu,
lze umistit i mezi kolejemi, pod priijezdnim profilem. Rozmrazeni pfedehi¥dtym vzduchem, trva-

jici hodiny, lze v mistech ozd¥enych sdldnim zkrdtit na minuty.

Pokud nehtde zatazen prenos tepla proudé&nim p¥edeh¥dtého vzduchu, budou reflexn{ Zlaby
s topnymi elementy instalovdny i podél bo&nich stén vagénli. Kde neni dostatelny zdroj pary
a je omezeny pifdél elektrické energie, moZno k ohfevu materidlu ndloZe /rudy/ pouZft kombi-

nace s plynovymi ho¥dky v keramickdém pldsti.

véechny reflexni Zlaby jsou upraveny pribézn&, podél celéd vagdnové soupravy, tedy i po-

dél mezer mezi vagény. Tim je docilen sdlavy tepelny dopad i na vagonovd &ela a ohfev svis-
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lych vagdnovych hran je zajit&n ze dvou stran. za témito svislymi oboustrannd promrzajicimi

hranami je vdznutf{ materidlu maximdlni.

ProtoZe sdlavy ohfev se vyznaduje vysokou d€innosti, je mo¥no instalaci topnych elemen-
th v reflexnfch sténdch provést s vétSimi roztelemi. Priklad pouZiti je zndzorn&n na vykre-

su, kde nérys pfedstavuje Fez samovysypnym vagdnem s postrannimi vysypnymi klapkami.

Topné trubky 1, 7, 8, uloZené v sdlavych Zlabech 2, upevnénych na nosné konstrukei 3,
jsou uspofdddny podél boénfch stén 4, vysvpnych hran 5 vagdnu a podél vrcholové hrany sedlo-

vého dna 6 nad vagdnen a pod vagdnem.

P¥i kombinaci s pouZitim pfedehfdtého vzduchu je trubkovymi dyzami 9 z postrannich

vzduchovych kandld 10 vzduch dmychdn na vysypné klapky a bo&ni stény vagdnii.

PREDMET VYNALEGZ ZU

1. zafi{zeni pro uvolnovdni pfimrzajicich hmot z vagond, sestdvajici ze sdlavych #labl,
v nichZ jsou uloZeny topné elementy, vyznadené tim, Ze sdlavé Zlaby /2/ s topnymi elementy
/1/ jsou uspordddny pribé&Zné podél vysypnych hran /5/, bo&nich stén /4/ vagond, podél vrcho-

lové hrany sedlového dna /6/ nad vagdny i pod vagdny.

2. Za¥izeni podle bodu 1, vyznalené tim, Ze sdlavy ¥lab /2/ je vytvofen z reflexnihc

plechu a je v ném uloZen alespon jeden topny element /1/.

3. zalizeni podle bodu 1, vyznatend tim, Ze mezi sdlavymi Zlaby /2/ jsou umistény

zdroje ohfivacfiho vzduchu /9/.

1 vykres
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