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TITOLO: “Sistema per la rilevazione di almeno un bambino a bordo di un
autoveicolo e corrispondente metodo”.
DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un sistema per la rilevazione di almeno
un bambino a bordo di un autoveicolo.

La presente invenzione fa altresi riferimento ad un metodo per la rilevazione
di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo.

Come ¢ ben noto, nonostante possa apparire inverosimile, cresce ogni anno il
numero di eventi in cui un bambino viene dimenticato in un autoveicolo da un
genitore o da un altro adulto al quale ¢ stato affidato. Generalmente, tali eventi hanno
luogo quando il bambino si assopisce durante il tragitto percorso.

La gravita di tale evento aumenta nei casi in cui la dimenticanza ha luogo in
occasione di temperature esterne medic o elevate. Infatti, anche pochi minuti di
permanenza all’interno dell’autoveicolo chiuso, o comunque non areato, possono
risultare fatali al bambino.

Appositi studi hanno infatti accertato che, in caso di temperatura esterna
attorno ai 21-22°C, la temperatura interna all’autoveicolo direttamente esposto al
sole puo superare rapidamente i 45-47°C. Cio ¢ dovuto alla scarsita o totale assenza
di circolazione dell’aria che pud avere luogo anche in caso di finestrini parzialmente
aperti.

Pochi minuti di esposizione a una temperatura tanto elevata portano
inevitabilmente alla disidratazione ¢/o a un collasso vascolare del bambino e
conseguentemente al suo decesso.

Analogo discorso trova applicazione in caso di esposizione prolungata
dell’autoveicolo a temperature particolarmente rigide, quali quelle raggiungibili
dall’abitacolo interno dell’autoveicolo nelle stagioni fredde a sistema di
riscaldamento spento.

In tali condizioni, I’abbandono di un bambino all’interno di un veicolo in
assenza di riscaldamento, per un tempo prolungato, puo avere conseguenze letali
dovute ad assideramento o ad ipotermia.

Una prima soluzione nota al fine di prevenire incidenti tanto tragici e gravi
prevede un sistema di segnalazione della presenza di un passeggero sul sedile
posteriore di un autoveicolo basato sull’utilizzo di sensori di pressione.

Considerato il peso caratteristico di un neonato, la soglia di attivazione di tali

sensori deve essere tarata per pesi di circa 2 kg affinché sia garantito il corretto
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funzionamento anche in presenza di neonati.

Risulta pertanto chiaro che il peso di una qualsiasi borsa o cartone
posizionato sul sedile posteriore, quale ad esempio la borsa della spesa, potrebbe
essere sufficiente ad attivare una segnalazione fasulla.

In presenza di un numero elevato di segnalazioni fasulle, il sistema perde in
affidabilita non venendo preso in dovuta considerazione dal conducente, il quale
potrebbe addirittura arrivare a disattivarlo per non essere piu disturbato dalla
molteplicita di allarmi dovuti a segnalazioni fasulle.

Inoltre, ’integrazione su un autoveicolo gia esistente della componentistica
elettronica necessaria per l‘installazione del sistema di rilevazione della soluzione
sopra descritta, richiede un intervento importante sull’autoveicolo che, in alcuni casi,
puod portare anche a un danneggiamento o a un malfunzionamento dell’elettronica
dello stesso autoveicolo.

Scopo della presente invenzione ¢ quello di ovviare agli inconvenienti sopra
menzionati ¢ in particolare quello di realizzare un sistema per la rilevazione di
almeno un bambino a bordo di un autoveicolo che sia altamente affidabile riducendo
al minimo il numero di eventuali segnalazioni fasulle.

Un altro scopo della presente invenzione ¢ quello di fornire un sistema che sia
facilmente integrabile su un autoveicolo preesistente.

Ulteriore scopo della presente invenzione ¢ quello di fornire un metodo per la
rilevazione di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo che garantisca un
elevato livello di sicurezza ¢ precisione nelle segnalazioni.

In accordo con la presente invenzione, tali scopi vengono raggiunti da un
sistema per la rilevazione di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo come
indicato nella rivendicazione 1.

Inoltre, tali scopi vengono altresi raggiunti da un metodo per la rilevazione di
almeno un bambino a bordo di un autoveicolo come indicato nella rivendicazione 9.

Le caratteristiche ed i vantaggi del sistema ¢ del metodo secondo la presente
invenzione risulteranno dalla descrizione dettagliata, fatta qui di seguito, di una
forma di realizzazione pratica, data a titolo indicativo ¢ non limitativo con
riferimento agli uniti disegni, nei quali:

- la figura 1 illustra schematicamente un sistema per la rilevazione di almeno
un bambino a bordo di un autoveicolo realizzato secondo la presente invenzione,

- la figura 2 illustra in uno schema a blocchi il metodo per la rilevazione di

almeno un bambino a bordo di un autoveicolo realizzato secondo la presente
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invenzione.

Con riferimento alla figura 1, viene indicato con 1 un sistema per la
rilevazione di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo 20.

Con autoveicolo 20 ¢ inteso un qualsiasi veicolo a motore avente almeno
quattro ruote. Al fine della descrizione della presente invenzione si fara particolare
riferimento agli autoveicoli destinati al trasporto di persone, quali ad esempio
autovettura, autobus, camper, roulotte ¢ simili.

L’autoveicolo 20 comprende almeno un sedile passeggero 10 dotato di una
cintura di sicurezza 8 ¢ di un meccanismo di chiusura 10’ per la cintura di sicurezza
8.

L’autoveicolo 20 comprende altresi un sedile 14 conducente dotato di una
cintura di sicurezza 13 ¢ di un meccanismo di chiusura 13 per la cintura di sicurezza
13.

L’autoveicolo 20 puo essere dotato inoltre di almeno un seggiolino 21 per
bambini.

Occorre rilevare che con il termine di seggiolino 21 per bambini ci si riferisce
indifferentemente:

- ad un seggiolino per bambini classico, dotato cio¢ di proprie cinture di
aggancio 19 e del relativo meccanismo di chiusura 19’ in esso integrati,

- alternativamente, il seggiolino 21 per bambini puo riferirsi ad un cuscino di
rialzo per bambini, generalmente privo sia di proprie cinture di aggancio che di un
proprio corrispondente meccanismo di chiusura.

In una forma di realizzazione, anche se nel seggiolino 21 mancano le proprie
cinture di sicurezza (per esempio, nel caso di utilizzo di un apposito cuscino di rialzo
per bambini) le cinture di aggancio 8 ed il meccanismo di chiusura 10’ in dotazione
al sedile passeggero 10 dell’autoveicolo 20 possono svolgere la stessa funzione di
messa in sicurezza del bambino anche ai fini della operativita del presente sistema 1
di rilevamento della presenza di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo 20.

In una versione, il seggiolino 21 ¢ vincolato al sedile passeggero 10
dell’autoveicolo 20 tramite unione alle cinture di sicurezza 8§ ¢ ai mezzi di bloccaggio
10°.

Il sedile passeggero 10 ¢ indifferentemente un sedile anteriore o posteriore
dell’autoveicolo 20.

Per sedile passeggero 10 ¢ ovviamente inteso ogni singolo posto a sedere,

disponibile in detto autoveicolo 20, in quanto integrato in detto sedile anteriore o
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posteriore.

Il sistema 1, secondo la presente invenzione, comprende una unitd di
claborazione 11.

L’unita di elaborazione 11 ¢ destinata a ricevere una pluralitd di segnali di
ingresso generati da rispettivi sensori.

Nella fattispecie, il sistema 1 comprende almeno un primo sensore 12 di
rilevazione della chiusura della cintura di sicurezza 13 associata al sedile 14
conducente dell’autoveicolo 20.

In particolare, il primo sensore 12 ¢ adatto ad inviare un primo segnale
d’ingresso I1 all’unitd di elaborazione 11 quando la cintura di sicurezza 13 ¢
associata al corrispondente meccanismo di chiusura 13°.

Il sistema 1 comprende inoltre almeno un secondo sensore 18,18’ associato ai
mezzi di bloccaggio 19 ¢ 10’ ed atto ad inviare un secondo segnale d’ingresso 12
all’unita di elaborazione 11 quando la cintura di aggancio 19 o la cintura di sicurezza
8 ¢ associata ai rispettivi mezzi di bloccaggio 19’ o 10°.

L’installazione del secondo sensore 18,18’ deputato all’invio del secondo
segnale d’ingresso 12 all’unita di elaborazione 11 ¢ prevista rispettivamente_nel
meccanismo di chiusura 19’ del seggiolino 21 ¢ nei mezzi di bloccaggio 10’
corrispondenti a ciascun sedile passeggero 10 dell’autoveicolo 20.

Ulteriormente, il sistema 1 secondo la presente invenzione comprende almeno
un terzo sensore 22 associato all’autoveicolo 20 ed adatto a rilevare lo stato del
motore, attivo o spento, dell’autoveicolo 20.

Il terzo segnale d’ingresso I3 viene inviato all’unita di elaborazione 11
quando il motore ¢ spento o acceso avendo, detto segnale d’ingresso 13, una valenza
diversa a seconda della fase operativa in cui ¢ inviato.

Preferibilmente, il primo sensore 12 ed il secondo sensore 18,18 sono
realizzati come contatti elettrici di basso voltaggio integrati rispettivamente nei
meccanismi di chiusura 13°, 19’ ¢ 10’ di tali cinture di sicurezza. In tal modo essi
generano segnali impulsivi on-off che vengono trasmessi all’unita di elaborazione
11.

In accordo con una forma di realizzazione, il sistema 1 comprende inoltre
mezzi rilevatori di temperatura 23 connessi al seggiolino 21 e¢/o connessi
all’abitacolo per rilevare la temperatura interna dell’autoveicolo 20.

I mezzi 23 rilevatori sono adatti ad inviare un quinto segnale d’ingresso 15

all’unita di elaborazione 11 quando la temperatura rilevata ¢ esterna ad un primo
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intervallo T1 di temperatura pre-impostato.

Secondo una forma di realizzazione, 1 mezzi rilevatori 23 sono connessi ad
un primo sensore 24 di temperatura integrato al seggiolino 21 ¢/o ad un secondo
sensore 25 di temperatura atto a rilevare la temperatura dell’abitacolo
dell’autoveicolo 20.

Il primo sensore 24 di temperatura ¢ atto a rilevare la temperatura associata al
bambino (e all’abitacolo dell’autoveicolo 20) ¢ ad inviare un primo segnale Inl di
temperatura ai mezzi 23 rilevatori.

Il secondo sensore 25 di temperatura ¢ atto a rilevare la temperatura interna
dell’autovettura 20 ¢ ad inviare un secondo segnale In2 di temperatura ai mezzi 23
rilevatori.

In particolare, 1 mezzi rilevatori 23 sono atti ad emettere il quinto segnale
d’ingresso I5 quando il primo segnale Inl di temperatura ¢/o il secondo segnale In2
di temperatura presentano rispettivi incrementi o decrementi superiori a predefiniti
valori di soglia. Tali incrementi o decrementi sono definiti come variazione del
valore di temperatura in un predefinito intervallo di tempo.

Il primo sensore 24 di temperatura ¢ preferibilmente integrato nel seggiolino
21 per bambini, posizionato in prossimita della porzione di seggiolino 21 dove il
bambino poggia la propria testa.

Il secondo sensore 25 di temperatura, in alternativa, ¢ uno qualsiasi tra i
sensori di temperatura eventualmente gia predisposti nell’autoveicolo 20 utilizzato
nell’impianto di climatizzazione.

Il sistema 1 secondo la presente invenzione comprende un quarto sensore 32
adatto a rilevare la presenza, oltre una certa soglia, di anidride carbonica ¢/o di fumi
tossici (quali il fumo di sigaretta o sigari o similari), all’interno dell’abitacolo
dell’autovettura 20, il quale invia un quarto segnale d’ingresso 14 all’unita di
claborazione 11 quando detta soglia rilevata ¢ superiore ad una soglia predefinita.

L’ulteriore segnale d’ingresso 14 viene analizzato ¢ confrontato dai mezzi di
confronto 30 dell’unitd di elaborazione 11 per concorrere alla generazione del
segnale di uscita Outl.

Secondo la presente invenzione, 1’unita di elaborazione 11 comprende mezzi
temporizzatori 29 adatti a rilevare ciclicamente il primo segnale d’ingresso I1, il
secondo segnale d’ingresso 12, il terzo segnale d’ingresso I3, il quarto segnale
d’ingresso 14 ed il quinto segnale d’ingresso 15, definendo rispettivi segnali rilevati. |

segnali rilevati sono memorizzati in predisposti mezzi di memorizzazione.
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In una forma di realizzazione, 'unita di elaborazione 11 comprende inoltre
mezzi di memorizzazione 31, per la memorizzazione dei valori storici del primo
segnale d’ingresso 11 (relativo alla connessione della cintura di sicurezza 13 del
sedile 14 conducente al meccanismo di chiusura 137), del secondo segnale d’ingresso
12 (relativo alla connessione della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 del
bambino al corrispondente meccanismo di chiusura 19° o 10”), nonch¢ eventuali altri
segnali d’ingresso opportunamente selezionabili tra quelli rilevati attraverso 1 mezzi
temporizzatori.

Inoltre, 'unita di elaborazione 11 comprende mezzi di confronto 30 adatti a
confrontare i segnali rilevati con i valori compresi in una prima tabella 50 di eventi
predefiniti.

I mezzi di confronto 30 sono destinati a generare almeno un segnale di
allarme Out identificativo di un corrispondente stato di emergenza del bambino.

Vantaggiosamente, ['unita di elaborazione 11 ¢ attivata dal secondo segnale
d’ingresso 12 ossia viene attivata quando il bambino ¢ riposto sul seggiolino 21 ¢ la
cintura di aggancio 19 o 8 inserita nei rispettivi mezzi di bloccaggio 19 0 10°.

In una versione, il segnale di allarme Out ¢ selezionato da una seconda tabella
55 di allarmi.

In particolare, ciascun allarme compreso nella seconda tabella di allarmi ¢
predefinito ed associato ad un evento specifico compreso nella prima tabella 50.
Ancor piu in particolare, sequenze diverse di segnali di uscita Outl sono associate ad
un evento.

Secondo una forma di realizzazione, ciascun segnale di uscita Outl ¢ ripetuto
secondo predefiniti intervalli di tempo.

In una forma di realizzazione, esemplificativa ¢ non limitativa, il segnale di
uscita Outl dell” unita di elaborazione 11 ¢ generato da almeno un mezzo di
segnalazione tra:

- mezzi di segnalazione audio-acustica, quale ad esempio un messaggio
vocale diffuso da un altoparlante del sistema sonoro all’interno dell’autoveicolo 20
(ivi inclusi sistemi audio in viva-voce gia presenti o da integrare nell’autoveicolo 20,
il clacson dell’autoveicolo 20, un generatore di segnali acustici periodico gia
esistente o da integrare nel quadro elettrico dell’autoveicolo 20 e¢/o una sirena
acustica gia esistente o da integrare nell’autoveicolo 20),

- mezzi di segnalazione luminosa, eventualmente attivabile in maniera

intermittente in modo da generare una segnalazione lampeggiante, quale ad esempio
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una spia luminosa ¢/o uno o piu fari lampeggianti dell’autoveicolo 20 ¢ cosi via, ¢

- mezzi di segnalazione visiva, quale ad esempio uno schermo o display
integrato nell’autoveicolo 20 stesso oppure appositamente installato.

In una forma di realizzazione, 1 mezzi temporizzatori 29 sono collegati
all’orologio 35 gia presente nell’autoveicolo 20 ¢ in tal modo ¢ possibile, in aggiunta
o in alternativa, generare segnali di uscita Outl differiti in base ad un intervallo di
tempo preimpostato.

Grazie alla presenza dei mezzi temporizzatori 29 ¢ all’orologio 35, ¢ possibile
associare a ciascun dato storico memorizzato in detti mezzi di memorizzazione 31
una relativa data ed un orario.

Vantaggiosamente, 1’unitd di elaborazione 11 comprende un circuito di
segnalazione GSM 27 dotato di una interfaccia Global System for Mobile
Communications ed adatto a generare un ulteriore segnale di uscita Outl ¢ a
trasmetterlo ad almeno un numero di telefono (cellulare ¢/o fisso) preimpostato.

Opportunamente, il circuito di segnalazione GSM 27 ¢ compreso nel vano
motore dell’autoveicolo 20 potendo essere rimosso in caso di necessita di intervento
tecnico da parte di personale qualificato ed autorizzato.

In una forma di realizzazione, il circuito di segnalazione GSM 27 ¢ associato
ad un dispositivo di rilevamento visivo comprendente una telecamera di tipo web-
cam 33 in grado di monitorare costantemente almeno un bambino su almeno un
seggiolino 21 a bordo dell’autoveicolo 20 ed inviare (in formato MMS) registrazioni
video o singole immagini al numero di cellulare preimpostato al verificarsi delle
corrispondenti condizioni di allarme.

Vantaggiosamente, 'unita di elaborazione 11 presenta almeno uno stato di pre-
disattivazione adatto a bloccare temporancamente 1’unita di elaborazione 11.

Lo stato di pre-disattivazione ¢ attivato dallo stesso sistema 1, se impostato in
modalita automatica in fase di settaggio, o dal conducente ¢/o dall’utente attraverso
I’invio di un segnale di disattivazione P10.

Nel corso della descrizione del presente sistema per la rilevazione di almeno
un bambino a bordo di un autoveicolo 20 ¢ corrispondente metodo, si fara altresi
riferimento ai segnali di disattivazione P11, P12 ¢ P13.

Secondo una forma di realizzazione, il segnale di disattivazione P10 ¢ attivato
attraverso un predisposto pulsante all’interno dell’autoveicolo 20 premuto dal
conducente, oppure attraverso l’invio, dal cellulare preimpostato, di un messaggio

vocale o di un messaggio telefonico o di una chiamata telefonica o altro analogo.
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Il sistema 1 pud comprendere un sensore di chiusura 26 associato ad un
sistema di chiusura centralizzata 26’ dell’autoveicolo 20.

Il sensore di chiusura 26 ¢ atto a rilevare la chiusura del sistema di chiusura
centralizzata 26’ ¢ ad inviare un sesto segnale d’ingresso 16 all’unita di elaborazione
11.

Il sesto segnale d’ingresso 16 attiva 'unita di elaborazione 11 se 1'unita di
claborazione 11 ¢ nello stato di pre-disattivazione.

L’installazione a bordo di un autoveicolo 20 preesistente prevede dunque il
montaggio dell’unitd di elaborazione 11 ed il suo collegamento al sistema di
alimentazione o Dbatteria dell’autoveicolo 20, eventualmente  attraverso
’interposizione di opportuni convertitori in corrente continua.

Il montaggio della pluralita di sensori, dei mezzi temporizzatori 29, nonché
dei mezzi di segnalazione ¢ di memorizzazione gia descritti prevede il collegamento
con 'unita di elaborazione 11 preferibilmente attraverso un collegamento del tipo
CAN-bus.

Il montaggio del secondo sensore 18 associato al seggiolino 21 ¢
opportunamente realizzato mediante la posa di almeno un conduttore elettrico atto a
rilevare la connessione tra la cintura di aggancio 19 del seggiolino 21 del bambino ed
i rispettivi mezzi di bloccaggio 19°.

In una forma di realizzazione il conduttore elettrico, relativo al sensore 18, &
integrato nelle cinture di aggancio 19 ¢ nel corrispondente meccanismo di chiusura
19° del seggiolino 21 in modo tale da conciliare I’esigenza di funzionalita ¢
sicurezza, con quella di un adeguato profilo estetico dello stesso seggiolino 21.

Un secondo conduttore clettrico nonché un ulteriore sensore 18°, atti a
rilevare la connessione tra la cintura di sicurezza 8 ed il meccanismo di chiusura 10°,
possono essere installati, in aggiunta a quelli gia citati, in corrispondenza del
meccanismo di chiusura 10’ del sedile passeggero 10.

Tale opzione ¢ riferita al caso in cui il seggiolino 21, essendo privo di proprie
cinture di sicurezza (vedasi, per esempio, il gia citato caso relativo all’impiego di un
apposito cuscino di rialzo per bambini) utilizzasse, ai fini del presente sistema 1, le
cinture di aggancio 8 ed il corrispondente meccanismo di chiusura 10 (gid in
dotazione del sedile passeggero 10) che in questo caso assolverebbero alla stessa
funzione di messa in sicurezza svolta dalle cinture di aggancio 19 ¢ dai mezzi di
bloccaggio 19°.

Tali predisposizioni sono contrassegnate da un proprio codice identificativo al
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fine dell’esatta localizzazione del seggiolino 21 sull’ulteriore sedile passeggero 10. 11
codice identificativo pud essere quindi assegnato:

- al conduttore relativo alle cinture di aggancio 19, corrispondenti ai mezzi di
bloccaggio 19°,

- al conduttore relativo alla cintura 8, corrispondente ai mezzi di bloccaggio
10’ di ciascun detto sedile passeggero 10,

- al conduttore relativo all’attivazione dell’unita di claborazione 11,
predisposto in ciascun detto sedile passeggero 10.

Ogni insieme di conduttori confluisce preferibilmente in un’unica presa (non
illustrata) integrata nel bordo interno dell’ulteriore sedile passeggero 10
dell’autoveicolo 20 e collegabile all’apposito seggiolino 21 mediante una spina
corrispondente prevista sullo stesso seggiolino 21.

Ovviamente, anche per la pluralita di sensori, mezzi temporizzatori 29, mezzi
di segnalazione ¢ di memorizzazione gia descritti, preferibilmente collegati all’unita
di elaborazione 11 attraverso un collegamento del tipo CAN-bus, ¢ prevista da parte
del sistema 1 I’assegnazione dei rispettivi codici di identificazione.

Nella suddetta ipotesi di impiego, che prevede I’utilizzo della cintura di
sicurezza 8 ¢ del rispettivo meccanismo di chiusura 10’ in sostituzione delle cinture
di aggancio 19 ¢ dei mezzi di bloccaggio 19°, il secondo sensore 18’ (relativo
all’invio del secondo segnale 12 all’unita di eclaborazione 11) ¢ inizialmente
disattivato.

Sara dunque necessario attivare preventivamente il sensore 18’ (o detti
sensori 18°, se ¢ prevista |’installazione contemporanea di piu seggiolini 21 —intesi
come cuscini di rialzo- sui rispettivi sedili 10) installato nel corrispondente
meccanismo di chiusura 10°, attraverso ad esempio la digitazione di un apposito
pulsante previsto all’interno dell’autoveicolo 20 (nel quadro elettrico o nel volante
dello stesso autoveicolo 20).

Tale modalita di utilizzo pud sommarsi vantaggiosamente alle funzioni di
bloccaggio di un passeggero ¢/o del seggiolino 21 nell’autoveicolo 20 normalmente
assolte dalle cinture di aggancio 8 ¢ dai rispettivi meccanismi di chiusura 10” del
sedile passeggero 10.

La pre-attivazione in fase di settaggio non ¢ tuttavia necessaria nel caso in cui
il cuscino di rialzo utilizzato disponga anch’esso di un conduttore elettrico dedicato
¢, quindi, di una propria spina, ai fini dell’attivazione dell’unita di elaborazione 11.

Come sopra anticipato, il seggiolino 21 pud essere rappresentato da un
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cuscino di rialzo privo del sensore di temperatura 24. Ai fini della rilevazione della
temperatura all’interno dell’autoveicolo 20 il sistema 1 attivera automaticamente la
rilevazione del secondo segnale In2 di temperatura emesso dal secondo sensore 25 di
temperatura inserito nell’abitacolo dell’autoveicolo 20.

Il montaggio del primo sensore 24 di temperatura nel seggiolino 21 prevede il
collegamento attraverso un conduttore dedicato tra il seggiolino 21 e l'unita di
elaborazione 11 il quale confluisce, da un lato, nella spina prevista nel seggiolino 21,
¢ dall’altro nell’apposita presa integrata nell’ulteriore sedile passeggero 10 di
riferimento.

Una volta collegata la spina presente su almeno un seggiolino 21 per bambini
installato a bordo dell’autoveicolo 20 a una delle prese integrate nel bordo interno
dell’ulteriore sedile passeggero 10 dell’autoveicolo 20, I'unita di elaborazione 11 del
sistema 1 si attiva automaticamente quando viene agganciata la cintura di sicurezza
19 o 8 del seggiolino 21 nei rispettivi mezzi di bloccaggio 19’ o0 10°.

Viene cosi ridotto al minimo I’intervento da effettuarsi sull’autoveicolo 20 al
fine dell’installazione del sistema 1 secondo la presente invenzione.

Secondo una forma di realizzazione, I’unita di elaborazione 11, attraverso il
circuito di segnalazione GSM 27 collegato, consente I’invio a uno o piu numeri di
telefono cellulare o telefono fisso preimpostati di un messaggio di segnalazione della
presenza di almeno un bambino a bordo dell’autoveicolo 20.

In una versione, il circuito di segnalazione GSM 27 prevede I’'invio di
messaggi selezionati di un eventuale malfunzionamento dell’unita di elaborazione 11
o dei componenti ad essa associati: sensori, mezzi temporizzatori, mezzi di
segnalazione audio-acustici, luminosi, visivi, mezzi di memorizzazione o del circuito
di segnalazione GSM 27 stesso.

I messaggi preimpostati di segnalazione a uno o piu cellulari preimpostati
utente possono essere messaggi di testo SMS, messaggi multimediali MMS, ¢/o
messaggi di tipo vocale.

In maniera del tutto esemplificativa, ¢ non limitativa, i messaggi di testo SMS
che sono inviati all’utente dall’unita di elaborazione 11, mediante un circuito di
segnalazione GSM 27, a seguito del verificarsi di un eventuale malfunzionamento di
almeno uno tra i dispositivi sopra indicati, di cui si compone il sistema di
segnalazione 1, possono essere identificativi di un malfunzionamento ¢ del tipo:

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!

Aggiornare 1’orologio interno dell’auto dopo aver ricollegato la batteria.”
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- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento cintura di sicurezza lato conducente.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento cintura di sicurezza seggiolino.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento del sensore di temperatura.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
malfunzionamento dei mezzi di memorizzazione, del microprocessore o
dell’interfaccia GSM a questo collegata.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento del temporizzatore.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento delle segnalazioni audio-acustiche o luminose-lampeggianti del
veicolo.”

- “Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento della chiusura centralizzata del veicolo.”

“Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento del sensore di rilevamento di Co2 e/o fumi tossici del veicolo.”

“Sicurezza elettronica per il trasporto del bambino in auto. Attenzione!
Malfunzionamento della telecamera web-cam del veicolo.”

I suddetti messaggi di malfunzionamento possono essere inseriti nella prima
tabella 50 di eventi o in una ulteriore tabella.

Si associa quindi ciascun malfunzionamento ad uno o piu tra i diversi segnali
di uscita Outl seclezionati dalla seconda tabella 55 ¢ si generano corrispondenti
segnali di uscita, per esempio attraverso messaggi di testo SMS, ¢/o segnali
multimediali MMS inviati dal circuito di segnalazione GSM 27 al cellulare
preimpostato.

E’ possibile associare i malfunzionamenti anche attraverso segnali di avviso
audio-acustici o segnali di avviso visivo-luminosi irradiati all’interno dell’abitacolo
dell’autoveicolo 20, eventualmente disattivabili dal conducente attraverso predisposti
pulsanti all’interno dell’autoveicolo 20.

In maniera del tutto esemplificativa, ¢ non limitativa, i messaggi vocali che
sono inviati all’'utente dall’unita di elaborazione 11 opportunamente programmata,
mediante il circuito di segnalazione GSM 27, a seguito del verificarsi di una

situazione di potenziale pericolo di abbandono di almeno un bambino a bordo
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dell’autoveicolo 20 possono essere 1 seguenti:

- “Attenzione! Bambino in auto! Per confermare la ricezione del presente
messaggio di prevenzione ¢ allarme digiti il tasto 1, per riascoltare digiti il tasto 2”.

Successivamente alla digitazione del tasto 1, il risponditore vocale, integrato
nelle funzioni del circuito di segnalazione GSM 27, inviterebbe ['utente,
corrispondente al cellulare preimpostato, a riagganciare.

Programmando opportunamente l'unita di elaborazione 11 ¢ possibile
trasmettere in modo ripetuto ulteriori messaggi vocali attraverso la digitazione di un
tasto specifico sulla tastiera del cellulare preimpostato, la quale viene recepita
dall’unita di elaborazione 11 come comando di trasmissione.

Ad esempio, la digitazione del tasto 1 sul cellulare genera la trasmissione di
un ulteriore messaggio vocale che invita 1'utente a riagganciare, mentre la
digitazione del tasto 2 genera una rinnovata trasmissione del messaggio vocale
iniziale.

La chiamata verso il numero di cellulare preimpostato viene ripetuta fino al
ricevimento della conferma di ascolto che funge da disattivazione del segnale di
avviso al circuito di segnalazione GSM 27 dell’unita di elaborazione 11 (fase 185 /
186).

Inoltre, ¢ possibile prevedere 1’impostazione di piu numeri di cellulare da
chiamare nel caso in cui il numero predefinito risultasse non raggiungibile od
occupato. In tal caso, ad ulteriore supporto della segnalazione di allarme, ’unita di
claborazione 11 ¢ programmata per inviare simultancamente, al cellulare
preimpostato risultante non raggiungibile od occupato, attraverso il circuito di
segnalazione GSM 27, un messaggio di testo SMS ¢/o multimediale MMS.

Secondo una ulteriore forma di realizzazione, 1’invio di un messaggio SMS di
allerta, operato dall’unita di elaborazione 11 attraverso il circuito di segnalazione
GSM 27, pud essere vantaggiosamente realizzato, ad esempio, con il seguente
messaggio:

- “Attenzione! Bambino in auto! Seguira una chiamata vocale di allarme per
confermare la ricezione del presente messaggio”.

A tale invio farebbe ovviamente seguito, da parte della stessa unita di
claborazione 11 (mediante il circuito di segnalazione GSM 27 a questa collegato),
I’invio e/o re-invio del messaggio vocale di allarme, sopra descritto, al cellulare
preimpostato, fino alla conferma di ascolto del messaggio vocale (185) da parte dello

stesso utente.

13



10

15

20

25

30

35

E’ opportuno precisare che solo 1 messaggi di segnalazione vocale inviati al
numero di cellulare preimpostato, attraverso il circuito di segnalazione GSM 27
dell’unita di elaborazione 11, richiedono una conferma di ricezione da parte del
relativo utente, mentre 1 messaggi di testo e¢/o multimediale (SMS e/o MMS), siano
essi di allerta o di manutenzione del sistema 1, possono non richiedere alcuna
conferma da parte dell’utente relativo al numero di cellulare preimpostato, in ordine
alla loro ricezione, in quanto assolvono solo ad una funzione di avviso dell’utente
titolare, o contitolare, del sistema 1.

La presente invenzione si riferisce altresi ad un metodo 100 per la rilevazione
di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo 20.

Nella descrizione che segue si fara riferimento ad un sistema del tipo
precedentemente descritto, ¢ parti o particolari aventi la medesima struttura e
funzione saranno identificati con i medesimi numeri ¢ sigle di riferimento.

L’autoveicolo 20 ¢ del tipo comprendente:

- un sedile 14 conducente dotato di una cintura di sicurezza 13 la quale ¢
associata ad un meccanismo di chiusura 13°, ed

- un seggiolino 21 per bambini dotato di proprie cinture di aggancio 19 ¢
corrispondente meccanismo di chiusura 19°, detto seggiolino 21 essendo vincolato ad
un sedile passeggero 10 attraverso un sistema di ritenuta rappresentato dalle cinture
di sicurezza 8 ¢ dai mezzi di bloccaggio 10’ riferiti al sedile passeggero 10.

Alternativamente, al seggiolino 21 per bambini (nel caso dell’utilizzo di un
cuscino di rialzo) possono essere associate, al fine della messa in sicurezza del
bambino, le stesse cinture di aggancio 8 ¢ gli stessi mezzi di bloccaggio 10’ gia in
dotazione in ciascun sedile passeggero 10 dell’autoveicolo 20.

Il metodo 100, secondo la presente invenzione, pud comprendere una
qualunque delle seguenti fasi:

- rilevare un primo segnale d’ingresso 11 emesso da almeno un primo sensore
12 associato al sedile 14 conducente, il primo segnale d’ingresso 11 essendo emesso
quando le cinture di aggancio 13 sono associate al meccanismo di chiusura 13°,

- rilevare un secondo segnale d’ingresso 12 emesso da almeno un secondo
sensore 18,18’ associato rispettivamente ai mezzi di bloccaggio 19° ¢ 10°, il secondo
segnale d’ingresso 12 essendo emesso quando le cinture di aggancio 19 o 8 sono
associate ai rispettivi mezzi di bloccaggio 19’ o 10°,

- rilevare un terzo segnale d’ingresso I3 emesso da almeno un terzo sensore

22 associato all’ autoveicolo 20 ed adatto a rilevare lo stato del motore
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dell’autoveicolo 20, il terzo segnale d’ingresso I3 essendo emesso quando detto
motore ¢ spento o acceso avendo, detto segnale d’ingresso 13, una valenza diversa a
seconda della fase operativa in cui ¢ inviato,

-rilevare un quarto segnale d’ingresso 14 emesso da almeno un quarto sensore
32 associato all’autoveicolo 20, il quarto sensore 32 essendo adatto a rilevare la
presenza di anidride carbonica ¢/o fumi tossici all’interno dell’autoveicolo 20, detto
quarto segnale d’ingresso 14 essendo emesso quando detta presenza di anidride
carbonica e/o fumi tossici, rilevata dal sensore 32 all’interno dell’abitacolo
dell’autoveicolo 20, ¢ superiore a parametri specifici preimpostati nella stessa unita
di elaborazione 11,

- rilevare un quinto segnale d’ingresso IS emesso da almeno un mezzo 23
rilevatore di temperatura ¢ connesso al seggiolino 21 e/o all’abitacolo
dell’autoveicolo 20, il quinto segnale d’ingresso I5 essendo inviato quando la
temperatura rilevata dal mezzo 23 rilevatore ¢ esterna ad un primo intervallo T1 di
temperatura pre-impostato.

Il metodo 100 secondo la presente invenzione prevede inoltre di:

- rilevare ciclicamente il primo segnale d’ingresso I1, il secondo segnale
d’ingresso 12, il terzo segnale d’ingresso 13, il quarto segnale d’ingresso 14 ed il
quinto segnale d’ingresso 15 definendo rispettivi segnali rilevati,

- confrontare, attraverso i mezzi di confronto 30, i segnali rilevati con una
prima tabella 50 di eventi predefiniti generando almeno un segnale di allarme Out
identificativo di un corrispondente stato di emergenza del bambino.

In una forma di realizzazione, la fase di generare almeno un segnale di
allarme Out comprende le fasi di associare a ciascun di tali stati di emergenza del
bambino (tabella 50) almeno un segnale di allarme Outl compreso in una seconda
tabella (55), ¢ di generare detto segnale di allarme Out attraverso una ripetizione
temporizzata del segnale di uscita Outl.

In un primo esempio specifico ¢ non limitativo illustrato nello schema a
blocchi di figura 2, I'unitd di elaborazione 11 ¢ attivata automaticamente quando
viene allacciata la cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 ai rispettivi mezzi di
bloccaggio 19’ o 10’ (fase 110).

L’unita di elaborazione 11 controlla quindi ciclicamente (fase 111) il
verificarsi contemporanco delle seguenti ulteriori condizioni:

- aria troppo inquinata ¢/o fumi tossici, rilevati dal sensore di rilevamento di

Co2 ¢/o fumi tossici 32 all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo 20,
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- cintura di sicurezza 19 o 8 di almeno un seggiolino 21 per bambini
allacciata, e

- motore acceso.

In tal caso, il metodo 100 genera un primo stato di attivazione per 1'unita di
claborazione 11 con I’'invio di un segnale di avviso (fase 112) all’interno
dell’autoveicolo 20 che puo espletarsi, ad esempio, attraverso 1’accensione di una
spia luminosa, eventualmente integrata nel quadro elettrico dell’autoveicolo 20.

In una versione, ¢ possibile 1’attivazione di un messaggio sonoro o vocale di
avviso attraverso gli altoparlanti dell’impianto sterco, ¢/o la presentazione di un
messaggio scritto mostrato sullo schermo di un sistema di navigazione satellitare
installato nell’autoveicolo 20.

L’attivazione di detta fase 112 ¢ particolarmente vantaggiosa in quanto
permette di avvisare ['utente, anche in assenza del bambino a bordo, in merito allo
stato (allacciata o non allacciata) della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21.

Si ha dunque !’'implementazione di una funzione di promemoria che
sostanzialmente ricorda al conducente dell’autoveicolo 20 di lasciare la cintura di
aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 disinserita in assenza del bambino a bordo, al fine
di evitare falsi allarmi.

In caso di bambino a bordo, invece, 1’attivazione della fase 112 ricorda al
conducente di ripristinare adeguate condizioni di vivibilita all’interno dell’abitacolo
dell’autoveicolo 20, per cid che concerne la presenza di aria troppo inquinata e/o di
fumi tossici gravemente nocivi per la salute dell’infante o di provvedere, in
alternativa, alla sua rimozione dall’autoveicolo 20.

Il metodo 100 prevede inoltre, nella fase 112, di inviare un segnale P10 di
pre-disattivazione in modalitd automatica (se impostato in fase di settaggio del
sistema 1), oppure generato da remoto attraverso 1’invio dal cellulare preimpostato,
di un messaggio vocale (o di un messaggio telefonico o di una chiamata telefonica o
altro analogo) o, ancora, attraverso la digitazione da parte del conducente di un
apposito pulsante predisposto all’interno dell’autoveicolo 20 (fase 113).

Il pulsante puo essere integrabile nell’abitacolo, ad esempio nel volante o nel
quadro elettrico dell’autoveicolo 20.

L’attivazione della fase 112, ¢/o la sua pre-disattivazione (fase 113), ¢
automaticamente disattivata (fase 115) mediante una fase (200) di resettaggio ¢
ripristino dello stato iniziale del sistema 1 alla ricezione, da parte dell’unita di

claborazione 11, dei seguenti segnali di ingresso (fase 114):

16



10

15

20

25

30

35

- disinserimento della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 dai rispettivi
mezzi di bloccaggio 19’ 0 10°, ¢/o
- motore spento.

In entrambi 1 casi si presuppone I’intervento diretto da parte di un adulto ¢ in
genere, in caso di presenza del bambino a bordo, la sua rimozione dal seggiolino 21
dell’autoveicolo20.

Alla fase di resettaggio e ripristino (200) del sistema 1 fa seguito una fase di
memorizzazione dei relativi dati (210).

In aggiunta o in alternativa alla generazione di una prima fase di attivazione ¢
pre-disattivazione, 1’unita di elaborazione 11 del sistema 1 controlla ciclicamente
(fase 120) il verificarsi contemporanco delle seguenti ulteriori condizioni, al fine
dell’invio di un secondo segnale di avviso (fase 130), ed eventualmente di un
secondo segnale di pre-disattivazione P11:

- cintura di sicurezza 13 del sedile 14 conducente non allacciata, ¢
- motore spento.

In tale caso, il metodo 100 prevede di inviare un secondo segnale di avviso
(fase 130) che puod espletarsi mediante [’attivazione di almeno un mezzo di
segnalazione Outl dell’autoveicolo 20.

Ad esempio ¢ possibile 1’accensione di una spia luminosa, eventualmente
integrata nel quadro elettrico dell’autoveicolo 20, e/o ’attivazione di un messaggio
sonoro o vocale di avviso attraverso gli altoparlanti dell’impianto stereo, ¢/o la
presentazione di un messaggio scritto mostrato sullo schermo di un sistema di
navigazione satellitare installato nell’autoveicolo 20.

L’attivazione della fase 130 ¢ particolarmente vantaggiosa in quanto permette
di avvisare l'utente, anche in assenza del bambino a bordo, in merito allo stato
(allacciata o non allacciata) della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21.

Si ha dunque I’implementazione di una funzione di promemoria che
sostanzialmente ricorda al conducente dell’autoveicolo 20 di lasciare la cintura di
aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 disinserita in assenza del bambino a bordo, al fine
di evitare falsi allarmi.

In caso di bambino a bordo, invece, 1’attivazione della fase 130 ricorda al
conducente, ancora prima dell’abbandono dell’autoveicolo 20, la presenza del
bambino, evitando dunque che situazioni di estrema stanchezza o stress portino il
conducente a dimenticarsi il minore a bordo dell’autoveicolo 20.

Il metodo 100 prevede inoltre, nella fase 130, di inviare un secondo segnale
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P11 di pre-disattivazione in modalitd automatica (se impostato in fase di settaggio
del sistema 1), oppure generato da remoto attraverso 1’invio, dal cellulare
preimpostato, di un messaggio vocale (o di un messaggio telefonico o di una
chiamata telefonica o altro analogo,) o, ancora, attraverso la digitazione da parte del
conducente di un apposito pulsante predisposto all’interno dell’autoveicolo (20) (fase
145).

Il pulsante ¢ integrabile nell’abitacolo, ad esempio nel volante o nel quadro
elettrico dell’autoveicolo 20.

L’attivazione della fase 130, ¢/o la sua pre-disattivazione (fase 145), ¢
automaticamente disattivata (fase 141) mediante una fase (200) di resettaggio ¢
ripristino dello stato iniziale del sistema 1 alla ricezione, da parte dell’unita di
claborazione 11, dei seguenti segnali di ingresso (fase 140):

- disinserimento della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 dai rispettivi
mezzi di bloccaggio 19’ 0 10°, ¢/o

- inserimento della cintura di sicurezza 13 del conducente nel rispettivo
meccanismo di chiusura 13°,

In entrambi i casi si presuppone 'intervento diretto da parte di un adulto ¢ in
genere, in caso di presenza del bambino a bordo, la sua rimozione dal seggiolino 21
dell’autoveicolo20.

Alla fase di resettaggio ¢ ripristino (200) del sistema 1 fa seguito una fase di
memorizzazione dei relativi dati (210).

In un terzo stato di attivazione del sistema 1, il metodo 100 prevede due
modalita di riavvio (fase 146), per I’invio di ulteriori segnali di avviso (fase 160 ¢/o
165).

L’utente puo effettuare una selezione manuale (o lo stesso sistema di
segnalazione 1, se impostato in modo automatico) delle modalita di riavvio, alle
quali puo accedere in fase di settaggio del sistema 1, tramite la digitazione di un
apposito pulsante (non illustrato) da integrare eventualmente nel quadro elettrico
dell’autoveicolo 20.

Secondo una forma di realizzazione, le modalita di riavvio possono prevedere
’utilizzo dei mezzi temporizzatori 29, del sensore di temperatura 24 e/o 25 ¢ del
sensore di rilevamento di Co2 e¢/o fumi tossici 32 all’interno del sistema di
segnalazione 1, per generare almeno un terzo segnale di avviso (160 e/o 165) per
’utente.

Una prima modalita di riavvio, (fase 146), ¢ consigliabile con riferimento alle
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stagioni intermedie, autunno/primavera, durante le quali non si registrano picchi di
temperatura molto elevati, alti o bassi.

La prima modalita non prevede I’attivazione dei mezzi temporizzatori 29, del
sensore di temperatura 24 ¢ 25 ¢ del sensore di rilevamento di Co2 ¢/o fumi tossici
32 all’interno del sistema 1.

La prima modalita di riavvio (fase 146) comprende, inoltre, un ulteriore stato
di pre-disattivazione, generato automaticamente dal sistema 1 attraverso I'invio del
corrispondente segnale di disattivazione P12.

Il segnale di disattivazione P12 ¢ inviato al concomitante verificarsi della
condizione “no” nella fase 146 ¢ nella fase 150 del metodo 100, ovvero nel caso in
cui il conducente, dopo avere spento il motore ed abbandonato 1’autoveicolo 20, non
provveda ad attivare la chiusura centralizzata dell’autoveicolo 20 (fase 150).

In tal caso il sistema 1 si pone in uno stato di attesa, inattivando le proprie
funzioni fino all’attivazione della chiusura centralizzata da parte del conducente.

La prima modalita di riavvio (fase 146) si puo descrivere come segue:

- si verificano le condizioni iniziali, ossia: cintura di aggancio 19 o 8 del
seggiolino 21 del bambino, allacciata, cintura di sicurezza 13 del sedile 14
conducente, non allacciata, ¢ motore spento, in aggiunta,

- viene attivata la chiusura centralizzata (fase 150) dell’autoveicolo 20
generando un terzo segnale di avviso (fase 160) che puod espletarsi mediante
|’attivazione di almeno un mezzo di segnalazione esterno all’autoveicolo 20, ad
esempio attraverso [’accensione intermittente dei fari dell’autoveicolo 20,
eventualmente accompagnata dal suono ripetuto del clacson dell’autoveicolo 20, al
fine di attirare I’attenzione dei passanti o dello stesso conducente.

L’attivazione della fase 160 funge da promemoria della presenza di almeno
un bambino a bordo immediatamente dopo 1’abbandono dell’autoveicolo 20 da parte
del conducente, ¢ mantenendo attivata la fase di rilevazione ciclica dei segnali di
ingresso si ha un monitoraggio completo del bambino rimasto a bordo.

Il segnale di avviso 160 ¢ disattivato (fase 195) quando alla disattivazione
della chiusura centralizzata dell’autoveicolo 20 (fase 175) fa seguito 1’apertura della
cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 (fase 191), o I’inserimento della cintura
di sicurezza 13 conducente (fase 191) nel meccanismo di chiusura 13°.

Contemporancamente alla generazione del segnale di avviso (160), nella
prima modalita della fase 146 pud essere generata, in alternativa o in aggiunta ad

esso, una ulteriore segnalazione mediante ’invio di un messaggio di segnalazione
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vocale, e/o di testo SMS, e/o multimediale MMS, ad almeno un numero di telefono
cellulare preimpostato (fase 165).

Tale ulteriore segnalazione (165), si realizza mediante un circuito di
segnalazione dotato di interfaccia Global System for Mobile Communications GSM
27 collegato all’unita di elaborazione 11.

L’attivazione del circuito di segnalazione GSM 27 puo essere particolarmente
vantaggiosa in caso di malfunzionamento dei mezzi di segnalazione esterni (fase
160) all’autoveicolo 20 o comunque in casi in cui le condizioni ambientali esterne,
ad esempio una condizione di rumore elevato, impediscono al conducente di
accorgersi dell’attivazione di tali mezzi di segnalazione una volta abbandonato
’autoveicolo 20.

L’ulteriore segnalazione (165) ¢ disattivata (fase 195) mediante il
disinserimento della chiusura centralizzata dell’autoveicolo 20 (fase 175) ¢
successiva apertura della cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 (fase 191), o
successivo inserimento della cintura di sicurezza 13 del conducente nel rispettivo
meccanismo di chiusura 13’ (fase 191).

Una seconda modalita di riavvio (fase 146) prevede ’attivazione dei mezzi
temporizzatori 29, del sensore di temperatura 24 ¢/o 25 ¢ del sensore di rilevamento
di Co2 ¢/o fumi tossici 32 all’interno del sistema di segnalazione 1 dell’autoveicolo
20, preferibile con riferimento alle stagioni estate/inverno durante le quali si
registrano picchi di temperatura molto elevati alti o bassi.

Tale seconda modalita di riavvio comprende, inoltre, un ulteriore stato di pre-
disattivazione, rappresentato dall’eventuale invio di un quarto segnale di
disattivazione P13, essendo detta pre-disattivazione riferita alle fasi 185 ¢ 186 del
metodo 100.

La seconda modalita di riavvio della fase 146 si puo descrivere come segue.

Quando si verificano le condizioni iniziali (quando cio¢ si verifica che la
cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 del bambino ¢ allacciata, quando la
cintura di sicurezza 13 del sedile 14 del conducente non ¢ allacciata, quando il
motore ¢ spento ¢ la chiusura centralizzata ¢ attivata o disattivata) viene generato
almeno un segnale di uscita Outl per allarmare il conducente ¢/o ['utente al
verificarsi delle seguenti ulteriori condizioni:

- la temperatura interna all’abitacolo dell’autoveicolo 20, rilevata dal sensore
di temperatura 24 e¢/o 25, ¢ superiore a una temperatura di soglia superiore

preimpostata,

20



10

15

20

25

30

35

- la temperatura interna all’abitacolo dell’autoveicolo 20, rilevata dal sensore
di temperatura 24 ¢/o 25, ¢ inferiore a una temperatura di soglia inferiore
preimpostata nell’unita di elaborazione 11 del sistema di segnalazione 1, ¢,0

- l’aria, rilevata all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo 20 dal sensore di
Co2 ¢/o fumi tossici 32, ¢ troppo inquinata o contaminata da fumi tossici nocivi per
la salute del bambino a bordo dell’autoveicolo 20 in base ad uno o piu parametri
specifici preimpostati nella stessa unita di elaborazione 11.

In tal caso, I'attivazione della ulteriore segnalazione di avviso ¢ subordinata
al verificarsi di una condizione di temperatura o di aria contaminata considerata
pericolosa o critica per le funzionalita vitali del bambino.

Questa implementazione risulta particolarmente vantaggiosa nel caso in cui,
ad esempio, il secondo segnale di avviso generato alla fase 130 sia stato disattivato
mediante 1’apposito interruttore integrato nell’abitacolo dell’autoveicolo 20 (fase
145), ma il bambino non sia stato rimosso dal seggiolino 21.

Tale circostanza pud avere luogo ad esempio se il conducente disattiva la
segnalazione per abbandonare 1’autoveicolo 20 per una commissione, lasciando
consciamente il bambino a bordo.

In tale situazione, il sistema 1 si pone in una condizione di costante controllo della
temperatura ¢/o del tasso di inquinamento dell’aria all’interno dell’abitacolo
dell’autoveicolo 20 (fase 180), attivando prioritariamente il terzo segnale di avviso
(160) non appena la temperatura ¢/o il tasso di inquinamento rilevati oltrepassino una
o piu soglie preimpostate nell’unita di elaborazione 11 (fase 181).

Il terzo segnale di avviso Outl cosi attivato pud espletarsi mediante

I’accensione intermittente dei fari dell’autoveicolo 20 eventualmente accompagnata
dal suono ripetuto del clacson dell’autoveicolo 20 in modo tale da attirare
I’attenzione dei passanti o dello stesso conducente (fase 160).
In aggiunta o in alternativa, il segnale di avviso (160), attivato in funzione della
temperatura ¢/o del tasso di inquinamento dell’aria all’interno dell’autoveicolo 20,
comprende la trasmissione di un messaggio di avviso vocale ¢/o di testo (SMS) e/o
multimediale (MMS) a un numero di cellulare preimpostato utente attraverso
I’interfaccia GSM 27 dell’unita di elaborazione 11 (fase 165).

La seconda modalita di riavvio (fase 146) del metodo 100, inoltre, secondo la
presente invenzione,comprende:

- una fase di ritardo (185 / 190) in cui i segnali di allarme Out (160 / 165)

sono generati dopo un certo intervallo di tempo predefinito per permettere al
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conducente un breve allontanamento dal veicolo lasciando il bambino a bordo,

- una fase di aggiornamento in modo automatico degli intervalli di tempo,
preimpostati nell’unita di elaborazione 11, in relazione alla temperatura interna ¢/o al
tasso di inquinamento dell’aria registrati all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo
20,

- una fase di variazione automatica dell’intervallo di tempo preliminare
all’invio dei segnali di avviso (160 ¢/o 165) (relativamente alla fase di rilevazione
ciclica dei segnali in ingresso nell’unita di elaborazione 11) in funzione della
temperatura ¢/o del tasso di inquinamento dell’aria all’interno dell’autoveicolo 20, in
particolare detto intervallo di tempo accorciandosi progressivamente per temperature
¢/o tassi di inquinamento piu prossimi a livelli critici,

- una fase di impostazione ¢/o modifica degli intervalli di tempo, nonché di
eventuali altri parametri e/o valori di soglia, che pud essere attivata da remoto
mediante un segnale di attivazione trasmesso dal cellulare preimpostato utente
all’unita di elaborazione 11 mediante il circuito di segnalazione GSM 27 (fase 185) a
questa collegato.

Secondo una ulteriore forma di realizzazione esemplificativa ¢ non limitativa,
il metodo 100, nella seconda modalita di riavvio (146), prevede una fase di
impostazione temporanea in cui I’utente, attraverso il telefono cellulare preimpostato
o attraverso un display o appositi pulsanti integrabili all’interno dell’autoveicolo 20,
attiva una ulteriore fase di pre-disattivazione (corrispondente all’invio del segnale di
disattivazione P13) impostando personalmente alcuni valori, quali ad esempio un
nuovo intervallo di tempo, o eventuali altri parametri ¢/o valori di soglia (fase 185).
L’intervallo di tempo di attesa impostato dall’utente non viene rispettato nel caso di
condizioni critiche di temperatura e/o di tasso di inquinamento dell’aria (fase
180/181) sopraggiunte all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo 20.

In tale eventualita, 1’attivazione ¢/o ripetizione prioritaria (fase 181) dei
segnali di avviso (160 e/o 165) da parte dell’unita di elaborazione 11, mediante
modulo GSM 27, ha luogo anche qualora:

- l'intervallo di tempo impostato dal cellulare utente non si fosse ancora
esaurito,

- I'utente avesse gia confermato (fase 185), attraverso il proprio cellulare
preimpostato, la ricezione del messaggio vocale inviatogli dall’interfaccia GSM 27,

ed alla stessa conferma di ricezione facesse seguito, ad opera dell’unita di
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claborazione 11, la simultanea disattivazione (fase 186) degli stessi avvisi vocali
GSM 27.

A titolo esemplificativo, ma non limitativo, si riportano di seguito alcune
segnalazioni vocali (fase 165) trasmesse dal circuito di segnalazione GSM 27 al
numero di telefono cellulare preimpostato, in funzione della temperatura interna
all’abitacolo dell’autoveicolo 20 e del tempo trascorso tra una segnalazione ¢ quella
successiva, nel caso siano soddisfatte le seguenti condizioni: cintura di aggancio 19 o
8 del seggiolino 21 del bambino allacciata, cintura di sicurezza 13 del sedile 14
conducente non allacciata, motore spento, chiusura centralizzata attivata o
disattivata.

Se la temperatura interna all’abitacolo ¢ compresa tra 18°C e 23°C (situazione
considerata non critica), dopo un intervallo di tempo pari ad esempio a 5 minuti
dall’avvenuto disinserimento della cintura di sicurezza 13 del sedile 14 conducente,
un corrispondente segnale di avviso ¢ inviato al numero di telefono cellulare
preimpostato, a mezzo del circuito di segnalazione GSM 27, comprendente un
messaggio vocale recante il seguente testo:

“Attenzione! Bambino in auto! Se desidera ricevere un nuovo avviso, fino
all’apertura della cintura di sicurezza del seggiolino, digiti il tasto 5. Per non ricevere
piu alcun avviso, digiti il tasto 6 e riagganci. Per riascoltare questo messaggio digiti
il tasto 7”.

Nel caso in cui il conducente digiti il tasto corrispondente alla richiesta di
avviso rinnovato, il risponditore vocale richiede di impostare I’intervallo di tempo tra
due avvisi successivi, ad esempio attraverso il seguente messaggio:

“Se desidera ricevere un nuovo avviso, digiti, per favore, dopo quanti minuti
desidera essere nuovamente avvisato”.

Successivamente alla digitazione da parte dell’utente, il risponditore vocale
chiede preferibilmente conferma attraverso il seguente messaggio:

“Ha digitato “x” minuti: prema 8 per confermare, oppure 9 per annullare,
senza riagganciare”. Premendo il tasto corrispondente alla conferma, I'utente viene
invitato a riagganciare, mentre digitando il tasto relativo all’annullamento
dell’operazione si attiva nuovamente il messaggio vocale iniziale.

Se la temperatura interna all’abitacolo dell’autovettura 20 ¢ compresa tra
11°C ¢ 17°C oppure tra 24°C ¢ 30°C (situazione pressoché critica) la stessa
procedura di avviso ¢ richiesta di impostazione di un intervallo di attesa tra una

segnalazione ¢ quella successiva ha luogo dopo un intervallo di tempo inferiore a
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quello del caso precedente ¢ pari ad esempio a 3 minuti dalla disattivazione del
primo segnale d’ingresso 11 in cui la cintura di sicurezza 13 del sedile 14 conducente
¢ sganciata dal meccanismo di chiusura 13°.

Anche per la seconda modalita di riavvio, corrispondente alla fase 146, il
metodo 100 prevede che se la cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 viene
sganciata dai rispettivi mezzi di bloccaggio 19’ o 10’ (fase 191), oppure se la cintura
di sicurezza 13 del sedile 14 del conducente dell’autoveicolo 20 ¢ inserita nel
rispettivo meccanismo di chiusura 13’ (fase 191) si ha una fase di disattivazione,
resettaggio e ripristino di stato iniziale del sistema 1 (195 / 200).

Le condizioni rilevate, anche se resettate, rimangono preferibilmente
memorizzate (fase 210) in detti predisposti mezzi di memoria 31 al fine di creare uno
storico dei movimenti della cintura di sicurezza 13 del sedile 14 conducente ¢ della
cintura di aggancio 19 o 8 del seggiolino 21 per bambini, nonch¢ delle relative
condizioni di temperatura ¢/o di tasso di inquinamento dell’aria, eventualmente
rilevate dai mezzi rilevatori 23 e¢/o dal sensore 32, ¢/o altri eventuali parametri,
associando agli stessi anche un dato temporale, come, ad esempio, una data ¢ un
orario.

Il metodo 100 secondo la presente invenzione comprende, attraverso 'unita
di elaborazione 11, una fase di riattivazione completa, cancellando in tutto o in parte,
¢ secondo intervalli programmabili, 1 dati memorizzati in detti mezzi di memoria 31.

In virta di tutto quanto sopra descritto, inoltre, ¢ potenzialmente possibile
installare sui sedili passeggero 10 dell’autoveicolo 20 almeno una tra le seguenti
differenti tipologie di seggiolini 21 riferibili alla connessione con una medesima
unita di elaborazione 11, ovvero:

- almeno un seggiolino 21 di tipo classico, munito cio¢ di proprie cinture di
aggancio 19 ¢ di un corrispondente meccanismo di chiusura 19°,

- almeno un seggiolino 21 rappresentato da un apposito cuscino di rialzo per
bambini privo di proprie cinture di aggancio ¢ relativo meccanismo di chiusura,
nonch¢ privo di un dedicato conduttore elettrico (¢ relativa spina) ai fini
dell’attivazione di detta unita di elaborazione 11,

- almeno un seggiolino 21 rappresentato da un apposito cuscino di rialzo per
bambini privo di proprie cinture di aggancio ¢ relativo meccanismo di chiusura, ma
dotato di un dedicato conduttore elettrico (e relativa spina) ai fini dell’attivazione di

detta unita di elaborazione 11.

24



10

15

20

25

30

Per tali differenti tipologic di seggiolino 21 ¢ pertanto verificata ed
ugualmente soddisfatta la condizione di attivazione ¢ funzionamento di una
medesima unita di elaborazione 11 del sistema 1, al verificarsi anche contemporaneo
(ovvero: piu seggiolini 21 collegati nello stesso tempo) della condizione in cui
almeno una cintura di sicurezza 19 o 8 ¢ inserita nei corrispondenti mezzi di
bloccaggio 19° o 10°, sia con riferimento alla connessione con una medesima
tipologia di seggiolino 21 che con riferimento alla connessione relativa ad una
modalitd combinata tra dette differenti tipologie di seggiolini 21 vincolati ai sedili
passeggero 10 dell’autoveicolo 20.

In base a quanto finora enunciato il sistema 1, secondo la presente
invenzione, svolge una funzione di prevenzione ¢ allarme non solo per quanto
riguarda il metodo di segnalazione della presenza di almeno un bambino a bordo di
un autoveicolo 20, ma anche con riferimento ad una maggiore tutela ¢ salvaguardia
della stessa salute del bambino durante la fase estremamente delicata del suo
trasporto in un autoveicolo 20.

Questo obiettivo ¢ ottenibile, nel caso specifico, anche attraverso
I’applicazione del sensore di rilevamento di Co2 ¢/o fumi tossici 32 nel contesto
operativo dello stesso sistema di segnalazione 1 (vedere fase 111 a motore acceso
dell’autoveicolo 20 ¢ fase 146 a motore spento dell’autoveicolo 20).

A questo punto ¢ evidente come si siano raggiunti gli scopi dell’invenzione.

Dalla descrizione effettuata sono altresi chiare le caratteristiche del
dispositivo oggetto della presente invenzione, cosi come sono chiari i relativi
vantaggi.

Il sistema di segnalazione della presenza di almeno un bambino a bordo di un
autoveicolo secondo la presente invenzione risulta essere altamente affidabile
fornendo una pluralita di segnalazioni variabili a seconda delle particolari condizioni
contingenti in cui si trova il conducente ¢ I’autoveicolo.

Il sistema secondo la presente invenzione implementa inoltre una funzione di
promemoria atta a ridurre al minimo il numero di eventuali segnalazioni fasulle.

Inoltre, grazie all’utilizzo prevalente di sensori ¢ mezzi di segnalazione gia
presenti sull’autoveicolo, la messa in opera del sistema di segnalazione secondo la
presente invenzione richiede un intervento rapido ¢ poco invasivo, essendo altresi

facilmente integrabile in autoveicoli di nuova progettazione.
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Non ultimo, la pluralita di segnalazioni ridondanti offrono un elevato livello
di sicurezza ¢ affidabilita nell’avvertire il conducente dell’autoveicolo della presenza
diuno o piu bambini a bordo.

Ovviamente un tecnico del ramo, allo scopo di soddisfare esigenze
contingenti ¢ specifiche, potra apportare numerose modifiche ¢ varianti alle
configurazioni sopra descritte, tutte peraltro contenute nell'ambito di protezione

dell'invenzione quale definito dalle seguenti rivendicazioni.
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RIVENDICAZIONI
1. Sistema (1) per la rilevazione di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo
(20) comprendente:

- almeno un sedile passeggero (10),

- un sedile conducente (14) dotato di una cintura di sicurezza (13) associata
ad un meccanismo di chiusura (13°), ed

- almeno un seggiolino (21) vincolabile a detto sedile passeggero (10)
attraverso cinture di sicurezza (8) ¢ un corrispondente meccanismo di chiusura (10°),
caratterizzato dal fatto di comprendere:

- una unita di elaborazione (11),

- almeno un primo sensore (12) associato a detto sedile conducente (14) ed
adatto ad inviare un primo segnale d’ingresso (I1) a detta unita di elaborazione (11)
quando detta cintura di sicurezza (13) ¢ associata a detto meccanismo di chiusura
(13%),

- almeno un secondo sensore (18,18’) associato a detti mezzi di bloccaggio
(19°,10°) ed adatto ad inviare un secondo segnale d’ingresso (I12) a detta unita di
elaborazione (11) quando dette cinture di aggancio (19,8) di detto seggiolino (21) per
bambini sono associate ai rispettivi mezzi di bloccaggio (19°,10°),

- almeno un terzo sensore (22) associato a detto autoveicolo (20) ed adatto a
rilevare lo stato del motore di detto autoveicolo (20) ¢ ad inviare un terzo segnale
d’ingresso (I13) a detta unita di elaborazione (11) quando detto motore ¢ spento o
acceso,

- mezzi rilevatori di temperatura (23) connessi a detto seggiolino (21) ¢
all’abitacolo di detto autoveicolo (20), detti mezzi (23) rilevatori essendo adatti ad
inviare almeno un quinto segnale d’ingresso (I5) a detta unita di elaborazione (11)
quando la temperatura rilevata da detti mezzi (23) rilevatori ¢ esterna ad un primo
intervallo (T1) di temperatura pre-impostato,
ed in cui detta unita di elaborazione (11) comprende:

- mezzi temporizzatori (29) adatti a rilevare ciclicamente detto primo,
secondo, terzo, ¢ quinto segnale d’ingresso (11,12,13,15), ¢

- mezzi di confronto (30) adatti a confrontare detti segnali rilevati (11,12,13,15)
con valori compresi in una prima tabella (50) di eventi predefiniti in modo tale da
generare almeno un segnale di allarme (Out) identificativo di un corrispondente stato

di emergenza di detto bambino.

27



10

15

20

25

30

35

2. Sistema (1) secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto di comprendere
almeno un quarto sensore (32) associato a detto autoveicolo (20) ai fini della
rilevazione di anidride carbonica ¢/o fumi tossici all’interno dell’autoveicolo (20),
detto quarto sensore (32) essendo adatto ad inviare almeno un quarto segnale
d’ingresso (I4) a detta unita di elaborazione (11) qualora I’aria, rilevata da detto
sensore (32) all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo (20), risultasse inquinata o
contaminata da anidride carbonica ¢/o da fumi tossici in percentuali nocive per la
salute del bambino a bordo dell’autoveicolo (20), in base a parametri specifici
preimpostati nella stessa unitd di elaborazione (11), ed in cui detta unitd di
claborazione (11) ¢ attivata da detto secondo segnale d’ingresso (12), detto almeno un
quarto sensore (32) essendo associato a detti mezzi temporizzatori (29) al fine della

rilevazione ciclica di detto quarto segnale d’ingresso (14).

3. Sistema (1) secondo la rivendicazione 1 o 2, caratterizzato dal fatto che detto
almeno un segnale di allarme (Out) ¢ selezionato da una seconda tabella (55) di
allarmi, detta seconda tabella (55) comprendendo una pluralita di stati di emergenza
di detto bambino, ciascuno di detti stati di emergenza essendo associato ad almeno

un segnale di uscita (Outl) adatto ad attivare almeno detto mezzo di segnalazione
(Outl).

4. Sistema (1) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 1 a 3, caratterizzato dal
fatto che detti mezzi (23) rilevatori sono connessi ad un primo sensore (24) di
temperatura integrato in detto seggiolino (21), detto primo sensore (24) di
temperatura essendo adatto a rilevare la temperatura associata al bambino ¢ ad
inviare un primo segnale (Inl) di temperatura a detto mezzo (23) rilevatore, detto
mezzo (23) rilevatore essendo connesso ulteriormente ad un secondo sensore (25) di
temperatura adatto a rilevare la temperatura dell’abitacolo di detto autoveicolo (20) ¢
ad inviare un corrispondente secondo segnale (In2) di temperatura, detti mezzi (23)
rilevatori essendo adatti ad emettere detto segnale d’ingresso (I5) quando detto primo
segnale (Inl) di temperatura c¢/o detto secondo segnale (In2) di temperatura

presentano rispettivi incrementi o decrementi superiori a predefiniti valori di soglia.

5. Sistema (1) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 1 a 4, caratterizzato dal
fatto che detta unita di elaborazione (11) comprende un circuito di segnalazione

dotato di una interfaccia Global System for Mobile Communications (27) adatta a
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generare detto almeno un segnale di uscita (Outl), detta interfaccia Global System
for Mobile Communications (27) essendo atta:

- a trasmettere almeno un segnale predefinito ad un telefono cellulare
preimpostato, ¢/o

- ricevere almeno un segnale di disattivazione o un nuovo intervallo di tempo
da almeno un telefono cellulare preimpostato,

detto circuito di segnalazione (27) essendo associato ad un dispositivo di

rilevamento visivo comprendente una telecamera web-cam (33).

6. Sistema (1) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 1 a 5, caratterizzato dal
fatto che detta unita di elaborazione (11) presenta almeno uno stato di pre-
disattivazione adatto a bloccare temporancamente 1’invio di detti segnali di uscita
(Outl) ad opera di detta unita di elaborazione (11), detto stato di pre-disattivazione
essendo attivato in modalitda automatica da detta unita di elaborazione (11), se
impostato in fase di settaggio del sistema (1), o generato da remoto attraverso 1’invio
di un primo segnale (P10), o di un secondo segnale (P11), o di un terzo segnale
(P12), o di un quarto segnale (P13) di disattivazione da telefono ¢/o cellulare
preimpostato, o attraverso la digitazione, da parte del conducente, di appositi pulsanti

predisposti all’interno dell’autoveicolo (20).

7. Sistema (1) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 1 a 6, caratterizzato dal
fatto di comprendere un sensore di chiusura (26) associato ad un sistema di chiusura
centralizzata (26”) di detto autoveicolo (20), detto sensore di chiusura (26) essendo
adatto ad inviare un sesto segnale d’ingresso (I16) a detta unita di elaborazione (11),
detto sesto segnale d’ingresso (16) essendo adatto ad attivare detta unita di
claborazione (11) se detta unitda di eclaborazione (11) ¢ in detto stato di pre-

disattivazione.

8. Sistema (1) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 1 a 7, caratterizzato dal
fatto che detto primo sensore (12) ¢ detto secondo sensore (18,18’) comprendono
contatti elettrici a basso voltaggio integrati rispettivamente in detti meccanismi di

chiusura (13’), (197) e (10)’ di dette corrispondenti cinture di sicurezza (13), (19) e

(8).

9. Metodo (100) per la rilevazione di almeno un bambino a bordo di un autoveicolo
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(20) il quale comprende:

- almeno un sedile passeggero (10),

- un sedile (14) conducente dotato di una cintura di sicurezza (13) associata
ad un meccanismo di chiusura (137), ed

- almeno un seggiolino (21), da vincolare a detto sedile passeggero (10)
attraverso cinture di sicurezza (8) ¢ un corrispondente meccanismo di chiusura (107),
il metodo 100 essendo caratterizzato dal fatto di comprendere le seguenti fasi:

- rilevare un primo segnale d’ingresso (I1) emesso da almeno un primo
sensore (12) associato a detto sedile (14) conducente, detto primo segnale d’ingresso
(I1) essendo emesso quando detta cintura di sicurezza (13) ¢ associata a detto
meccanismo di chiusura (137),

- rilevare un secondo segnale d’ingresso (I2) emesso da almeno un secondo

sensore (18,18”) associato a detti mezzi di bloccaggio (19°) e (10°), detto secondo
segnale d’ingresso (I2) essendo emesso quando dette cinture di aggancio (19,8) sono
associate ai rispettivi mezzi di bloccaggio (19°,10°),
- rilevare un terzo segnale d’ingresso (I3) emesso da almeno un terzo sensore (22)
associato a detto autoveicolo (20) ed adatto a rilevare lo stato del motore di detto
autoveicolo (20), detto terzo segnale d’ingresso (I3) essendo emesso quando detto
motore ¢ spento 0 acceso,

- rilevare un quinto segnale d’ingresso (I5) emesso da almeno un mezzo (23)
rilevatore di temperatura ¢ connesso a detto almeno un seggiolino (21) ¢/o
all’abitacolo di detto autoveicolo (20), detto quinto segnale d’ingresso (I5) essendo
inviato quando la temperatura rilevata da detto mezzo (23) rilevatore ¢ esterna ad un
primo intervallo (T1) di temperatura pre-impostato,

- rilevare ciclicamente detto primo, secondo, terzo, ¢ quinto segnale
d’ingresso (11,12,13,15),

- confrontare, con mezzi di confronto (30), detti segnali rilevati con una prima
tabella (50) di eventi predefiniti generando almeno un segnale di allarme (Out)

identificativo di un corrispondente stato di emergenza di detto bambino.

10. Metodo (100) secondo la rivendicazione 9, caratterizzato dal fatto che detta fase

di rilevazione ciclica ¢ attivata da detto secondo segnale d’ingresso (12).

11. Metodo (100) secondo la rivendicazione 9 o 10, caratterizzato dal fatto di

comprendere la fase di:
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- selezionare detto almeno un segnale di allarme (Outl) da detta una seconda
tabella (55) di detti segnali di allarme (Outl) in base ad una pluralita di eventi
predefiniti ¢/o stati di emergenza di detto bambino compresi in detta una prima
tabella (50),

- associare ciascuno di detti eventi predefiniti e/o stati di emergenza di detto
bambino a detto almeno un segnale di uscita (Outl) compreso in detta una seconda
tabella (55),

- generare detto segnale di allarme (Out) mediante una ripetizione
temporizzata di detto almeno un segnale di uscita (Outl), attraverso 'utilizzo di detti

mezzi temporizzatori (29).

12. Metodo (100) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 9 a 11,
caratterizzato dal fatto di comprendere la fase di:

- rilevare un quarto segnale d’ingresso (I4) emesso da almeno un quarto
sensore (32) associato a detto autoveicolo (20), detto quarto sensore (32) essendo
adatto a rilevare la presenza di anidride carbonica e¢/o fumi tossici all’interno
dell’autoveicolo (20), detto quarto segnale d’ingresso (I4) essendo emesso quando
detta presenza di anidride carbonica ¢/o fumi tossici, rilevata da detto sensore (32)
all’interno dell’abitacolo dell’autoveicolo (20), ¢ superiore a parametri specifici
preimpostati nella stessa unita di elaborazione (11),

- inviare detti primo, secondo, terzo, quarto ¢ quinto segnale d’ingresso

(11,12,13,14,15) a detta unita di elaborazione (11) ¢ a detti mezzi temporizzatori (29).

13. Metodo (100) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 9 a 12,
caratterizzato dal fatto che detta fase di rilevare detto quinto segnale d’ingresso (I5)
prevede:

- rilevare un primo segnale (Inl) di temperatura emesso da un primo sensore
(24) di temperatura integrato in detto seggiolino (21) per rilevare la temperatura
associata a detto bambino ed all’abitacolo di detto autoveicolo (20),

- rilevare un secondo segnale (In2) di temperatura emesso da un secondo
sensore (25) di temperatura inserito nell’abitacolo di detto autoveicolo (20),

- emettere detto segnale d’ingresso (I15) quando detto primo segnale (Inl) di
temperatura ¢/o detto secondo segnale (In2) di temperatura presentano rispettivi

incrementi o decrementi superiori a predefiniti valori di soglia.
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14. Metodo (100) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 9 a 13,
caratterizzato dal fatto che detta fase di generare detto almeno un segnale di allarme
(Out) prevede di:

- trasmettere detto almeno un segnale predefinito attraverso un circuito di
segnalazione dotato di interfaccia Global System for Mobile Communications (27)
ad almeno un numero di telefono ¢/o cellulare preimpostato,

- ricevere almeno un segnale di disattivazione o un segnale corrispondente ad
un nuovo intervallo di tempo attraverso un circuito di segnalazione dotato di un
interfaccia Global System for Mobile Communications (27) da almeno un telefono
cellulare preimpostato, ¢

- associare un dispositivo di rilevamento visivo comprendente una telecamera
web-cam (33) a detto circuito di segnalazione Global System for Mobile

Communications (27).

15. Metodo (100) secondo una qualunque delle rivendicazioni da 9 a 14,
caratterizzato dal fatto di comprendere una fase di pre-disattivazione che prevede di
bloccare detta fase di rilevazione ciclica, detta fase di pre-disattivazione essendo
attivata in modalita automatica da detta unita di elaborazione (11), se impostata in
fase di settaggio del sistema (1), o generata da remoto attraverso I’invio di un primo
segnale di pre-disattivazione (P10), o di un secondo segnale pre-disattivazione (P11),
o di un terzo segnale pre-disattivazione (P12), o di un quarto segnale pre-
disattivazione (P13) di disattivazione da telefono cellulare preimpostato, o attraverso
la digitazione, da parte del conducente, di appositi pulsanti predisposti all’interno
dell’autoveicolo (20).
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