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Kolejovy vibraitor

Ve stfedni ¢4sti rdmu (1) jsou umistény dva pracovni vibra-
tory (2) se svislou osou otdCent a kiizem k podélné ose ramu
(1) jsou upevnény na rimu (1) dv& pouzdra (7) a dva svislé
Cepy (9). Na kazdém svislém &epu (9) je kfizem k podélné
ose rimu (1) oto¢né uloZeno rameno (8), na némz je upevné-
no pouzdro (7). V kazdém pouzdru (7) je oto&ng uloZen vo-
dorovny &ep (6), na némz je upevnén vertikalni ¢ep (5), na
némz je oto&né ulozeno vahadlo (4) opatfené dvojici kol (3).
KaZzdé rameno (8) je ototné spojeno s pracovnim pfimoda-

- rym motorem (10) oto¢n& uloZenym na rdmu (1). Na kaz-

dém vahadle (4) je ototn& ulozena svisld vzpéra (15)
spojend s pfitlatnym pfimotarym motorem (20) pies pri¢-
nou péku (19), kterd je otoén& pfipevnéna k lomené péce
(21) spojené s pfimoc¢arym motorem (22). Kazdy pracovni
vibrétor (2) je spojen s kloubovym hfidelem (12) napoje-
nym na motor (11), ktery je upevnén na nosici (25), jeZ je
spojen kloubovou vzpérou (13) s pracovnimi vibratory (2).
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Oblast techniky | ' T R ’_"—‘ -

Vynidlez se tykd kolejového vibritoru pro hutnéni stérku kolejového
loZe a pro kone&nou tpravu geometrické polohy koleje. ‘

Dosavadnf stav techni lgyi

Doposud znamé stroje pro tuto technologickou &innost mély bud dva za
sebou uspofadané &tytkolové nosice pracovnich vibritord s .usméménou
vibraci propojené mezi sebou a hnacim motorem kloubovymi hfideli nebo
o_smil(olovy pHtné deleny nosi¢ se &tyfmi mechanicky synchronizovanymi
pracovnimi vibratory se svislou osou otadeni. |

V prvnim pfipadé se piicné vibrace pienaseji do koleje z kazdého
nosiée pouze na jednu stranu od osy koleje. To vyZaduje, aby kazdy z
pracovnich vibratord byl dimenzovan na plnou odstiedivou silu potiebnou k
vibrovani kolejového loze. _

V druhém piipadé je konstrukce nosice pracovnich vibratort a jejich
synchronizace mechanicky komplikovana predeviim proto, ze oba dily nosice
pracovnich vibratort se musi navzijem pficné posouvat dle okamzité velikosti
rozchodu koleje. Pfitom je tfeba zajistit tuhy pfenos v1brac1 z jednoho dilu
nosice na druhy. v -

ZaveSovani kolejovych vibratort do prepravni polohy se v obou
piipadech déje pomoci svislych pfimo&arych motort, které soucasnd slouzi k
vyvinuti svislé pfitlaéné sily pfi praci. Tyto zavésy neumoziujf piesné usazeni
kolejového vibratoru na kolej v oblouku. |

Podstata vvnalezu

Uvedené nedostatky do znaéné miry odstrariuje  kolejovy vibrator

sestavajici z rdmu pro pfipojeni k ramu stroje pro upravu kolejoveho loze

. Pt T i st et v s gurin e
B et b ey oty A" Shin AR AT e . S xS oyt~ st T 4 ey s g g




- opatfeného koly a pracovnimi vibratory se svislou osou otageni, jehoz
podstata spociva v tom, Ze ve stfednf ¢asti rdmu jsou umistény dva pracovni -
vibratory pro pfipevnéni k ramu stroje pro Upravu kolejového loZe a kifzem k
podélné ose ramu jsou upevnény jednak na koncich boénich stran ramu dvé
pouzdra a jednak ve stfedni Easti boénich stran ramu dva svislé &epy. Na
kazdém svislém Eepu je kfizem k podélné ose ramu otoéné uloZeno jednim
svym koncem rameno, na némZ je upevnéno pouzdro. V kazdém pouzdru je
otocné ulozen vodorovny Cep, na jehoZ vnéjsim konci je upevnén vertikalni
Cep, na némz je otoéné uloZeno vahadlo pro kloubové spojeni s rdmem stroje
pro upravu kolejového loZe opatfené dvojici kol. Druhy konec obou ramen je -
oto¢né spojen s pracovnim pfimocarym motorern otoéné uloZenym na ramu.

Podle vyhodného provedeni je jedno rameno uloZeno na vertikilnim
Cepu posuvneé. . |

Podle dalstho vyhodného provedeni je na kazdém vahadle jednim svym
koncem oto¢né uloZena svisld vzpéra spojens svym druhym koncem s
piitlaénym piimocarym motorem prostfednictvim Cepli upevnénych v piéné
pace, kterd je otocné pfipevnéna k lomené pace otoénd spojené s pfimocarym
motorem, ktery je spolu s pfitlacnym pfimocarym motorem opatien Cepy pro
otocné uloZeni v ramu stroje pro Upravu kolejového loZe.

Podle dalstho vyhodného provedeni je na pféné pace upevnén zavésny
¢ep pro zapadnuti do haku opatfeného télesem pro otocné uloZeni na lomené
pace a pro pfipevnéni k ramu stroje pro tipravu kolejového loze. ,

Podle daldtho vyhodného provedeni je svisla vzpéra ke kazdému

. vahadlu pfipevnéna oto¢né prostfednictvim oka vytvoifeného na vahadle.

Podle dalstho vyhodného provedeni je kazdy pracovni vibrator spojen

“otoéné s kloubovym hfidelem napojenym na motor. Oba motory jsou
upevnény na nosici, ktery je jednak upraven pro kloubové spojeni s rdmem
stroje pro upravu kolejového loZze a jednak je prostfednictvim kloubové
VZpery spojen s obéma pfacovm’mi vibratory.

Podle dalstho vyhodného provedeni jsou pracovni vibratory
uspofadany za sebou v podélné ose ramu. |

Podle dalstho vyhodného provedeni je osa otadeni- kol kolma na
podélnou osu ramu. '

Podle dalstho vyhodného provedeni jsou podélné osy vSech pouzder




kolmé na podélnou osu ramu.
Podle dalstho vyhodného provedeni leii podelna osa pouzdra
umisténého na ramenu u jedné bocni strany ramu a podelna osa pouzdra

“upevnéného na druhé boéni strané ramu na spoleéné ose.
Vyhodou kolejového vibratoru je, Ze umoziiuje pfenos svislych sil z
ramu stroje pro tipravu kolejového loZe na ram kolejového vibratoru pfi praci

" bez vlivu vibraci na pfimocaré motory, zvednuti do pfepravni polohy a pfi¢né

‘ustaveni pii umistovani na kolej v oblouku.

Piehled obrazki na vykrese

Vynalez bude blize vysvétlen pomoci vykresu, na kterém zndzormuje
obr. 1 kolejovy vibrator v -pidorysu, obr. 2 kolejovy vibrator v boc¢nim
pohledu, obr. 3 boéni pohled na ¢ast kolejového vibratoru a obr. 4 pficny fez
otoéného uloZeni ramene. '

Prikladv provedeni vvnalezu

Kolejovy vibrator sestava z ramu 1 ve tvaru desky, ktery je kloubové
piipevnén k ramu 14 stroje pro Gpravu kolejového loze. Ve stfedni ¢asti ramu
1 jsou za sebou umistény dva pracovni vibritory 2 se svislou osou otaden,
ktera protind podélnou osu ramu 1. Kazdy pracovni vibritor 2 je otocné
spojen na své horni strané s klodbov:?m hfidelem 12, jehoZz druhy konec je
otoéné spojen s motorem 11. Kazdy pracovni vibrator 2 je pohanén
samostatn}?m' motorem 11. Oba motory 11 jsou upevnény na nosici 23, ktery
je prostfednictvim kloubové vzpéry 13 spojen s obéma pracovnimi vibratory
2. Nosi€ 25 je kloubové prostfednictvim tdhel spojen s ramem 14 stroje pro
tpravu kolejového loze. Pii zvedani kolejového vibratoru do pfepravni polohy
je mezi nosi¢em 25 a pracovnimi vibratory 2 udrzovana konstantni vzdalenost
pomoci kloubové vzpéry 13. Kfizem k podélné ose rému 1 jsou upevnény
jednak na koncich boénich stran réamu 1 dvé pouzdra 7 a jednak ve stfedni
Casti bolnich stran ramu 1 dva svislé cepy 9. Na kazdém svislém cepu 2 je
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kitZzem k podélné ose ramu | otoéné uloZeno jednfm svym koncem rameno 8,
které je orientovano smérem od pouzdra 7 upevnéného na téze bolni strand
ramu 1. Na druhém konci kaZdého ramene 8 je upevnéno pouzdro 7. V
kaZdém pouzdru 7 je otoénd uloZen vodorovny Cep 6, na jehoz vnéjsim konci
je upevnén vertikilni Cep 5, na némsz je otoéné ulozeno vahadlo 4 opatiené
dvojicf kol 3. Druhy konec obou ramen 8 je ototné spojen s pracovnim
‘piimoéarym motorem 10 otoéné ulozenym na rdmu 1. Pracovni ptimocaré
motory 10 pii praci stroje pro tpravu kolejového loze jednak trvale rozpinajf
kola 3 mezi kolejnicemi a jednak prenaseji vibrace z rdimu 1 na vahadlo 4 pii
soucasné schopnosti délkové pfizplsobivosti okamZité™ velikosti rozchodu
koleje 17. Jedno rameno 8 je na vertikilnim Cepu 3 uloZeno navic posuvné ve
svislém sméru a tim je zajisténo tfibodové ulozeni kolejového vibratoru na
koleji 17 ve svislém sméru. Podéln4 osa pouzdra 7 umistdného na ramenu 8u

jedné bocni strany ramu 1 a podélni osa pouzdra 7 upevnéného na druhé
* boéni strané rému 1 lezi na spoleéné ose.

Pii polozeni kolejového vibratoru na rovnou kolej 17 s praZci 18 je
jednak osa otaceni kol 3 kolmd na podélnou osu ramu 1 a je kolmi na
podélnou osu koleje 17 a jednak jsou podélné osy pouzder 7 kolmé na
podélnou osu ramu 1 a kolmé na podélnou osu koleje 17. Stejné tak jsou obé
ramena 8 rovnobézna s podélnou osou koleje 17 a oba pracovni pfimodaré
motory _@ jsou kolmé na podélnou osu koleje 17. Kola 3 jsou schopna
pfenaset svislé zatizenf a soucasns pficné vibrace do koleje 17 bez viili, tzn. v
obou smérech. Kola 3 jsou vyvahadlovana tak, aby i na nerovné koleji 17
méla vSechna pevny a piesné definovany styk s kolejnicemi.

Kazdé vahadlo 4 je opatfeno okem 16, v némZ je otoénd uloZena
jednim svym koncem svisla vzpéra 15 spojend svym druhym koncem s
pritlaénym piimocarym motorem 20 prostfednictvim Cepit upevnénych v
Pficne pace 19, ktera je otoéné pfipevnéna k lomené pace 21 otocné spojené s
piimocarym motorem 22, ktery je spolu s piftlaénym pfimocarym motorem
20 opatfen Cepy pro otoéné uloZeni v ramu 14 stroje pro tdpravu kolejového
loZe. Na pticné pace 19 je upevnén zavésny Cep 24 pro zapadnuti do héku 23,
jehoZ téleso je jednak otoénd pfipevnéno k lomené pice 21 a jednak je
upevnéno k ramu 14 stroje pro ﬁpravu kolejového loZe. Svisla vzpéra 15
prenasi sily z pffmocarych motord 20, 22 na kolejovy vibrator. Lomenou

N e




-~ péku 21 lze pomoci ptimocarého motoru 22 posouvat kolmo na osu
koleje 17. Tento. mechanismus umoZiuje pfenos svislych sil z rdmu 14
stroje pro tUpravu kolejového loze na ram 1 pfi praci bez vlivu vibraci |

" na pfimocaré motory 20, 22, zvednuti do pfepravni polohy a pii¢né ustaveni
pii pfemistovan{ na kolej 17 v oblouku. Z4vésny ep 24 se v piepravni poloze
umisti do haku 23 kombinaci pohybii obou piimodarych motort 20, 22.
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"PATENTOVE NAROKY

1) Kolejovy vibrator sestavajici z ramu pro pfipojeni k ramu stroje pro
tpravu kolejového loze opatfeného koly a pracovnfmi vibratory se svislou
osou otd¢eni, vyznalujici se tim, ze ve stfedn{ &asti rdmu (1) jsou umistény
dva pracovni vibratory (2) pro pfipevnéni k ramu (14) stroje pro tpravu
kolejového loZe a kfizem k podélné ose ramu (1) jsou 'upevnény jednak na
koncich bo¢nich stran rdmu (1) dvé pouzdra (7) a jednak ve stiedni &asti
~ boénich stran ramu (1) dva svislé Cepy (9), kde na kazdém sv1slem cepu (9) je
| kifzem k podélné ose ramu (1) otoénd uloZeno jednim svym koncem rameno
(8), na némzZ je upevnéno pouzdro (7), pfi€emz v kazdém pouzdru (7) je
otong ulozen vodorovny Zep (6), na jehoZz wvnéj§im konci je upevnén
vertikalni Cep (5), na némzZ je otoéné uloZeno vahadlo (4) pro kloubové
spojeni s rdmem (14) stroje pro tpravu kolejového loZe opatiené dvojici kol
(3), pficemz druhy konec obou ramen (8) je otofné spojen s pracovnim
piimocarym motorem (10) otoéns ulozenym na ramu (1).

2) Kolejovy vibrator podle nroku 1, vyznalujfci se tim, Ze jedno rameno ®8)
je na vertikalnim &epu (5) uloZeno posuvné.

3) Kolejovy vibritor podle naroku 1, vyznacujici se tim,. Ze na kazdém
vahadle (4) je jednim svym koncem otoéné uloZena svisla Vzpéra (15) spojena
svym druhym koncem s piftlaénym pifmocarym motorem (20)
prostiednictvim Cepi upevnénych v pncne pace (19), ktera je otoiné
piipevnéna k lomené pace (21) otoéné spOJene s piimocarym motorem (22),

ktery je spolu s pfitlaénym pnmocarym ‘motorem (20) opatien cepv pro otoéné
uloZen{ v ramu (14) stroje pro tpravu kolejového loZe.

4) Kolejovy vibrator podle nékterého z naroki 1 a 3, vyznadujici se tim, ze
na piicné pace (19) je upevnén zavésny &ep (24) pro zapadnuti do haku (23)
opatieného télesem pro otoéné uloZeni na lomené pace (21) a pro prlf:evnem k
ramu (14) stroje pro tdpravu kolejového loze.

5) Kolejovy vibrator podle nékterého z naroki 1 a 3, vyznalujici se tim, Ze
svisla vzpéra (15) je ke kazdému vahadlu (4) pfipevnéna otocne
prostfednictvim oka (16) vytvofeného na vahadle (4).

6) Kolejovy vibrator podle naroku I, vyznalujici se tim, Ze kazdy pracovni
vibrator (2) je spojen otoéné s kloubovym hfidelem (12) napojenym na motor

:
l
|



~ vibréatory (2).

(11), kde oba motory (11) jsou upevnény na nosiéi (25), ktery je jednak
upraven pro Kloubové spojeni s rdamem (14) stroje pro ipravu kolejového loze
a jednak je prostredmctvml kloubove vzpery (13) spoy:n S obema pracovmnu

7) Kolejovy vibrator podle nékterého z narokd 1 a 6, vyznadujici se tim, Ze
prai:ovm’ vibratory (2) jsou uspofadany za sebou v podéIné ose ramu (1).
8) Kolejovy vibrator podle naroku 1, vyznaéﬁjici se tim, Ze osa otaleni kol
(3) je kolma na podélnou osu ramu (1).

9) Kolejovy vibrator podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze podélné osy
vSech pouzder (7) jsou kolmé na podélnou osu ramu (1).

10) Kolejovy vibrator podle nékterého z narokd 1, 2 a 9, vyznacujici se tim,
Ze podélna osa pouzdra (7) umisténého na ramenu (8) u jedné boéni strany
ramu (1) a podélna osa pouzdra (7) upevnéného na druhé boéni strané ramu

(1) leZ na spolecné ose.
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