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FIG. 1

(57) Abstract: The invention relates to a cockpit (10) for a vehicle. The cockpit (10) comprises a first module (12) with a support (13)
and a second module (35) with a support (36). The support (36) of the second module (35) is arranged behind the support (13) of the
first module (12) in a first direction (11) and higher than the support (13) of the first module (12) such that the support (13) of the first
module (12) slides in the first direction (11) at least partly below the support (36) of the second module (35) in the event of a crash
under the effect of a force acting on the first module (12).

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Cockpit (10) fiir ein Fahrzeug, wobei das Cockpit (10) ein erstes Modul
(12) mit einem Trager (13) und ein zweites Modul (35) mit einem Triger (36) umfasst. Der Trdger (36) des zweiten Moduls (35) ist

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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in einer ersten Richtung (11) hinter dem Tréger (13) des ersten Moduls (12) und héher als der Tréger (13) des ersten Moduls (12)
angeordnet, sodass sich der Trager (13) des ersten Moduls (12) in einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul (12)
in die erste Richtung (11) zumindest teilweise unter den Triger (36) des zweiten Moduls (35) schiebt.
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Beschreibung

Cockpit fiir ein Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Cockpit fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1.

Grundsétzlich ist es aus dem Stand der Technik bekannt, ein Cockpit im Frontbereich eines
Fahrzeuges einzusetzen, das bei einem Frontalaufprall Krafte aufnehmen soll, um die Insassen

zu schitzen.

So beschreibt beispielsweise JP 2012-210 907 A ein entsprechendes Cockpit, das ein

Deformationselement aufweist.

Die EP 3 098 101 A1 zeigt ein Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs, das so angeordnet ist,

dass es sich im Fall eines Aufpralls verformt.

Bei Fahrzeugen mit kurzem Vorderwagen und/oder nach vorne reichendem Cockpit wird dieses
bei einem Frontalaufprall durch die intrudierende Frontalcrashbarriere beaufschlagt und somit
relativ stark belastet. Das Cockpit kann bei einem Frontalaufprall unter ungtinstigen Umstanden

zusammen mit dem Beifahrerairbag in den Fahrgastraum verschoben werden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Cockpit fur ein Fahrzeug derart
weiterzuentwickeln, dass die Verschiebung des Cockpits in den Fahrgastraum bei einem

Frontalcrash verringert werden kann.

Gel6st wird die vorgenannte Aufgabe durch ein Cockpit fur ein Fahrzeug, das ein erstes Modul
mit einem Trager und ein zweites Modul mit einem Trager umfasst, wobei der Trager des
zweiten Moduls in einer ersten Richtung hinter dem Trager des ersten Moduls angeordnet ist.
Ferner ist der Trager des zweiten Moduls héher als der Trager des ersten Moduls angeordnet.
Durch die Anordnungen des Tragers des ersten Moduls, und somit vorzugsweise des gesamten
ersten Moduls, schiebt sich dieses in einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste

Modul in die erste Richtung zumindest teilweise unter den Trager des zweiten Moduls.
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Das Cockpit ist vorzugsweise in einem vorderen Bereich, insbesondere in einem Frontalbereich,
des Fahrzeuges angeordnet. Insbesondere ist es unterhalb der Frontscheibe angeordnet. Bei
einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul in die erste Richtung handelt es
sich somit um einen Frontalcrashfall. Ein Crashfall im Sinne der vorliegenden Patentanmeldung

ist insbesondere als ein Frontalaufprall zu verstehen.

In einem Crashfall schiebt sich der Trager des ersten Moduls zumindest teilweise unter den
Tréger des zweiten Moduls. Dadurch wird die Verschiebung des Cockpits in den Insassenraum
reduziert. Gewahrleistet wird die Verschiebung des Trégers des ersten Moduls, und zwar
zumindest teilweise unter den Trager des zweiten Moduls, dadurch, dass der Tréger des
zweiten Moduls in einer ersten Richtung hinter dem Trager des ersten Moduls angeordnet ist
und héher als der Trager des ersten Moduls. Die Tiefe bzw. Héhe wird vor allem in einer
zweiten Richtung bestimmt, die senkrecht zur ersten Richtung steht. Die erste Richtung
erstreckt sich insbesondere in einer Langsrichtung des Fahrzeuges, wéhrend die zweite
Richtung der Héhenrichtung des Fahrzeuges entspricht. Unter dem Begriff ,HShe" ist daher

vorzugsweise die Ausdehnung in H8henrichtung des Fahrzeuges gemeint.

Insbesondere sind der Trager des ersten Moduls und der Tréger des zweiten Moduls in erster
Richtung direkt hintereinander angeordnet. Insbesondere ist der Schwerpunkt des Tragers des
zweiten Moduls héher angeordnet als der Schwerpunkt des Tragers des ersten Moduls. Ferner
weist der Trager des ersten Moduls und der Trager des zweiten Moduls jeweils einen héchsten
Punkt auf, wobei der héchste Punkt des Tragers des zweiten Moduls oberhalb des héchsten

Punktes des Tragers des ersten Moduls liegt.

Bei einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul in die erste Richtung schiebt
sich der Trager des ersten Moduls in Richtung des Trégers des zweiten Moduls. Mit anderen
Worten wird die Frontalcrashbarriere in Richtung des zweiten Moduls verschoben. Dadurch,
dass sich der Tréger des ersten Moduls unter den Trager des zweiten Moduls schiebt, kann die
Verschiebung des Cockpits in den Insassenraum reduziert und auch gegebenenfalls das Risiko

eines Aufbrechens der Cockpitstruktur gesenkt werden.

Insbesondere umschlie3t der Trager des zweiten Moduls zumindest teilweise einen Freiraum,
wobei sich der Trager des ersten Moduls in dem Crashfall in den Freiraum schiebt. Dies tragt

dazu bei, dass sich der Trager des ersten Moduls unter den Trager des zweiten Moduls
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schieben kann und somit die Verschiebung des gesamten Cockpits reduziert wird. Dabei ist der
Trager des zweiten Moduls insbesondere derart ausgebildet, dass der Freiraum unterhalb des

Tragers des zweiten Moduls angeordnet ist.

Der Trager des ersten Moduls tréagt hauptsachlich zu der Steifigkeit des ersten Moduls bei. Der
Trager besteht insbesondere aus glasfaserverstéarktem Kunststoff. Neben dem Tréager kann das
erste Modul noch weitere Module bzw. Bauteile aufweisen, die mit dem Trager Uber
Verbindungen, beispielsweise Clipse oder Verschweillungen befestigt sind. Auch das zweite
Modul kann einen Trager aufweisen sowie vorzugsweise weitere Elemente, beispielsweise
einen Airbag. Ferner kann das Cockpit noch einen Modulquertréager aufweisen, der das zweite

Modul des Cockpits aufnimmt.

Insbesondere weist der Trager des ersten Moduls Sollknickstellen auf, sodass sich der Trager
des ersten Moduls in dem Crashfall Z-férmig zusammenfaltet. Insbesondere faltet sich der
Tréger des ersten Moduls in dem Crashfall wie eine Ziehharmonika zusammen und reduziert
somit mafRgeblich die Verschiebung des Cockpits in den Insassenraum. Gewahrleistet wird dies
durch das Vorsehen von Sollknickstellen, damit sich das erste Modul vorhersehbar und
kontrolliert deformiert. Das erste Modul dient somit hauptsachlich zur Aufnahme von Kréften in
einem entsprechenden Crashfall und zum Abbau dieser durch Deformation. Dabei soll
allerdings sichergestellt werden, dass sich das Cockpit insgesamt so wenig wie mdéglich in den
Insassenraum verschiebt. Die Z-Faltung des ersten Moduls erstreckt sich insbesondere
zumindest grob in erster Richtung. Insbesondere weist der Trager des ersten Moduls
mindestens drei, vorzugsweise genau drei, Bereiche auf, wobei zwischen jeweils benachbarten

Bereichen eine Sollknickstelle ausgebildet ist. Der Trager ist vor allem einstlickig ausgebildet.

Die Sollknickstellen kénnen durch eine geometrische Ausbildung des Trégers und/oder durch
lokale Materialschwachung ausgebildet sein. Unter dem Begriff ,geometrische Ausbildung” ist
insbesondere zu verstehen, dass der Tréger bereits vor dem Crashfall, d.h. in vorgefertigter
Form, eine abgewinkelte Ausbildung aufweist, die daflr sorgt, dass sich der Trager an den
bereits abgewinkelten Bereichen entsprechend faltet. Somit kann eine Z-Faltung durch die
Geometrie des ersten Moduls zumindest angedeutet sein und sichergestellt werden, dass sich
das erste Modul bei einem Aufprall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul 12 in die erste

Richtung 11 entsprechend ,weiter” faltet.



WO 2021/148355 PCT/EP2021/050958
-4-

Ferner kann eine verringerte Héhe des Tragers in zweiter Richtung eine geometrische

Ausbildung darstellen und somit eine Sollknickstelle ausmachen.

Es kdénnen lokale Materialschwachungen ausgebildet sein, die dafir sorgen, dass sich das

erste Modul an den entsprechenden Stellen faltet.

Insbesondere weist der Trager des ersten Moduls einen ersten Bereich auf, wobei der erste
Bereich in einem Langsschnitt des Cockpits in erster Richtung und zweiter Richtung in einem
Winkel zwischen 5° und 15°, vorzugsweise zwischen 7,5° und 12,5°, insbesondere in einem

Winkel von etwa 10°, zur ersten Richtung steht.

Ferner kann der Tréger des ersten Moduls einen zweiten Bereich aufweisen, der gegenlber
dem ersten Bereich abgewinkelt ist. Insbesondere schlie3t der zweite Bereich einen Winkel mit
der ersten Richtung ein, der zwischen 100° und 150°, insbesondere zwischen 120° und 130°,
insbesondere etwa 125°, betragt. Der erste Bereich und der zweite Bereich umschielien somit
einen Winkel zueinander, der vorzugsweise zwischen 90° und 130°, insbesondere zwischen
110° und 120°, betréagt.

Ferner bevorzugt weist der Trager des ersten Moduls einen dritten Bereich auf, wobei der dritte
Bereich einen Winkel mit der ersten Richtung einschliet, der zwischen 10° und 40°,
insbesondere zwischen 20° und 30°, am meisten bevorzugt etwa 25°, betragt. Der dritte Bereich
und der zweite Bereich schlielen somit zueinander einen Winkel zwischen 90° und 110°,
insbesondere zwischen 95° und 105°, ein. Durch die abgewinkelte Ausbildung des Trégers des

ersten Moduls werden Sollknickstellen zwischen den verschiedenen Bereichen gebildet.

Insbesondere sind das erste Modul und das zweite Modul durch das Eingreifen von Laschen
des ersten Moduls und Ausnehmungen des zweiten Moduls miteinander verbunden. Bei den
Laschen handelt es sich insbesondere um Blechlaschen. Sie sind insbesondere am Tréger des
ersten Moduls angeordnet. Die Laschen greifen in Ausnehmungen des zweiten Moduls, die vor
allem am Trager des zweiten Moduls angeordnet sind. Das erste Modul und das zweite Modul
sind somit durch Absteckung miteinander verbunden. Das zweite Modul fungiert als Gegenlager
gegenuber dem ersten Modul bei einem Zusammenschieben des ersten Moduls. Durch die
Anbindung des ersten Moduls an das zweite Modul wird das erste Modul in den Freiraum unter

dem zweiten Modul gezogen.
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Im ersten und/oder dritten Bereich kann der Tréger des ersten Moduls ferner Auskragungen

nach unten aufweisen. Die Auskragungen dienen als Luftfihrungskanale.

Der Trager des ersten Moduls, insbesondere dessen erster Bereich, zweiter Bereich und dritter
Bereich, umschlieRen bis auf die Auskragungen im ersten und dritten Bereich einen
Héhenbereich. Der Trager des zweiten Moduls ist ebenfalls in diesem gesamten Héhenbereich
angeordnet, wobei sich der Trager des zweiten Moduls aus dem Héhenbereich nach oben
heraus erstreckt und somit insgesamt héher angeordnet ist, sodass das zweite Modul bzw.
dessen Trager als Gegenlager agieren kann und sich somit der Trager des ersten Moduls auf
der einen Seite Z-fédrmig zusammenklappen kann und auf der anderen Seite in den Freiraum

unterhalb des Tragers des zweiten Moduls schieben kann.

Die Laschen zur Befestigung des ersten Moduls an dem zweiten Modul erstrecken sich
insbesondere in erster Richtung, wobei sich der Tréger des ersten Moduls in dem Crashfall
derart zusammenfaltet, dass die Laschen aus den Ausnehmungen gezogen werden und sich
die Verbindung zwischen dem ersten Modul und dem zweiten Modul 16st. Gelést wird die
Verbindung insbesondere dadurch, dass durch die Zusammenfaltung die Laschen aus den

Ausnehmungen gezogen werden.

Insbesondere weist der erste Bereich ein erstes Ende und ein zweites Ende auf, wobei er am
zweiten Ende in den zweiten Bereich Ubergeht. Ferner weist der zweite Bereich ein erstes Ende
und ein zweites Ende auf, wobei er an dem ersten Ende in den ersten Bereich und an seinem
zweiten Ende in den dritten Bereich Ubergeht. Dabei faltet sich der Trager des ersten Moduls
derart zusammen, dass sich das zweite Ende des ersten Bereichs aufstellt. Ferner wird auch
das erste Ende des dritten Bereichs nach unten gedriickt, sodass sich dadurch die Laschen aus
den Ausnehmungen ziehen. Insbesondere schiebt sich das erste Ende des dritten Bereichs
beziehungsweise das zweite Ende des zweiten Bereichs in Richtung des ersten Endes des

ersten Bereichs.

Ferner bezieht sich die Erfindung auch auf ein Fahrzeug umfassend ein oben beschriebenes

Cockpit, wobei das Fahrzeug einen Frontalbereich aufweist, in dem das Cockpit angeordnet ist.

Es zeigen schematisch:
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Figur 1 eine Schnittdarstellung eines erfindungsgeméfRen Cockpits entlang der

ersten Richtung sowie der Héhenrichtung eines Fahrzeuges;

Figur 2 eine detaillierte Ansicht des Verbindungsbereichs zwischen dem Trager

des ersten Moduls und dem Tréger des zweiten Moduls der Figur 1;

Figur 3 eine perspektivische Ansicht des Trégers des ersten Moduls des Cockpits
der Figur 1;

Figur 4 eine perspektivische Ansicht auf einen Bereich des Tragers des ersten
Moduls; und

Figuren 5und 6 eine Faltung des Trégers des ersten Moduls des Cockpits der Figur 1 in

einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul in die erste

Richtung.

Figur 1 zeigt eine Schnittdarstellung eines erfindungsgemaRen Cockpits 10 entlang der ersten

Richtung 11 sowie der Héhenrichtung eines Fahrzeuges.

Das Cockpit 10 weist ein erstes Modul 12 und ein zweites Modul 35 auf. Das erste Modul 12
umfasst einen Trager 13. Zudem weist das zweite Modul 35 einen Trager 36 auf. Ferner

umfasst das erste Modul 12 ein Oberteil 14.

Der Trager 13 ist bereits abgewinkelt vorgeformt, sodass er sich bei einem Crashfall mit einer
Krafteinwirkung auf das erste Modul 12 in die erste Richtung 11 Z-férmig zusammenfaltet. Der
Trager 13 weist einen ersten Bereich 15 mit einem ersten Ende 16, das der ersten Richtung 11
zugewandt ist, und einem zweiten Ende 17 auf. Ferner weist der Trager 13 einen zweiten
Bereich 19 mit einem ersten Ende 20 und einem zweiten Ende 21 auf und einen dritten Bereich

23 mit einem ersten Ende 24 und einem zweiten Ende 25.

Zwischen den entsprechenden Bereichen sind Sollknickstellen 29 ausgebildet. Diese sind durch
eine geometrische Ausbildung des Tragers 13 ausgebildet. Und zwar schlie3t der erste Bereich

15 einen ersten Winkel 18 mit der ersten Richtung 11 ein, wéhrend der zweite Bereich 19 einen
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zweiten Winkel 22 mit der ersten Richtung 11 einschlieft. Der dritte Bereich 23 schliel3t einen
dritten Winkel 26 mit der ersten Richtung 11 ein. Ferner schlie3t der erste Bereich 15 mit dem
zweiten Bereich 19 einen viertel Winkel 27 und der zweite Bereich 19 mit dem dritten Bereich

23 einen funften Winkel 28 ein.

Der erste Bereich 15 des Tragers 13 weist Auskragungen 30 auf, die in Figur 1 nach unten
ragen. Gleiches gilt fir den dritten Bereich 23, der ebenfalls entsprechende Auskragungen 30
aufweist. Bis auf die Auskragungen 30 schliet der Trager 13 des ersten Moduls 12 einen
Héhenbereich 31 mit einem oberen Ende 32 und einem unteren Ende 33 ein. Der Tréger 36
des zweiten Moduls 35 ist mindestens auf der gesamten Héhe des Héhenbereichs 31
angeordnet und ragt Uber das obere Ende 32 des Héhenbereichs 31 hervor, sodass er

insgesamt hdher angeordnet ist als der Tréger 13 des ersten Moduls 12.

Ferner kann das zweite Modul 35 einen Airbag 37 und einen Quertrager 38 umfassen.

In Figur 2 ist eine detaillierte Ansicht des Verbindungsbereichs zwischen dem Trager 13 des
ersten Moduls 12 und dem Trager 36 des zweiten Moduls 35 der Figur 1 gezeigt. Der Trager 13
des ersten Moduls 12 weist Laschen 34 auf, die in Ausnehmungen 39 des Tragers 36 des

zweiten Moduls 35 greifen.

In Figur 3 ist eine perspektivische Ansicht des Tragers 13 des ersten Moduls 12 des Cockpits
10 gezeigt. Deutlich sind die Auskragungen 30 sowie die unterschiedlichen Bereiche zu sehen,
und zwar der erste Bereich 15, der zweite Bereich 19 und der dritte Bereich 23 des Trégers 13.
Dabei sind Materialschwachungen 40 vorgesehen, die zur Ausbildung entsprechender
Sollknickstellen beitragen. Eine entsprechende Materialschwéchung 40 ist beispielsweise auch
in Figur 4 zu sehen, die eine perspektivische Ansicht auf einen Bereich des Tragers 13 des

ersten Moduls 12 zeigt.

In den Figuren 5 und 6 ist gezeigt, wie sich der Trager 13 des ersten Moduls 12 des Cockpits
10 in einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul 12 in die erste Richtung 11
zusammenfaltet. Und zwar ist dort zu sehen, wie sich das zweite Ende 17 des ersten Bereiches
15 nach oben schiebt, wahrend sich, wie in Figur 6 zu sehen ist, das erste Ende 24 des dritten
Bereichs 23 nach unten schiebt. Ferner schiebt sich das erste Ende 24 des dritten Bereichs 23

beziehungsweise das zweite Ende 21 des zweiten Bereichs 19 in Richtung des ersten Endes
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16 des ersten Bereichs 15. Nach der Z-Faltung des ersten Moduls 12 an das zweite Modul 35,
das als Gegenlager fungiert, wird das erste Modul 12 in den Freiraum 41 unter dem zweiten

Modul 35 gezogen.
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Patentanspriiche

1. Cockpit (10) fur ein Fahrzeug,

wobei das Cockpit (10) ein erstes Modul (12) mit einem Trager (13) und ein zweites
Modul (35) mit einem Trager (36) umfasst,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Trager (36) des zweiten Moduls (35) in einer ersten Richtung (11) hinter dem Trager
(13) des ersten Moduls (12) und héher als der Tréger (13) des ersten Moduls (12)
angeordnet ist,

sodass sich in einem Crashfall mit einer Krafteinwirkung auf das erste Modul (12) in die
erste Richtung (11) der Trager (13) des ersten Moduls (12) zumindest teilweise unter

den Trager (36) des zweiten Moduls (35) schiebt.

2. Cockpit (10) nach dem vorherigen Anspruch,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Trager (36) des zweiten Moduls (35) zumindest teilweise einen Freiraum (41)
umschliefit,

wobei sich der Trager (13) des ersten Moduls (12) in dem Crashfall in den Freiraum (41)
schiebt.

3. Cockpit (10) nach einem der vorherigen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Tréger (13) des ersten Moduls (12) Sollknickstellen (29) aufweist,

sodass sich der Tréger (13) des ersten Moduls (12) in dem Crashfall Z-férmig

zusammenfaltet.

4. Cockpit (10) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Trager (13) des ersten Moduls (12) mindestens drei Bereiche aufweist,

wobei zwischen jeweils benachbarten Bereichen eine Sollknickstelle (29) ausgebildet ist.

5. Cockpit (10) nach einem der Ansprtiche 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet, dass
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die Sollknickstellen (29) durch eine geometrische Ausbildung des Tragers (13) und/oder

durch lokale Materialschwachungen (40) ausgebildet sind.

6. Cockpit (10) nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die geometrische Ausbildung eine abgewinkelte Ausbildung des Trégers (13) und/oder

und/oder eine verringerte Héhe des Trégers (13) ist.

7. Cockpit (10) nach einem der vorherigen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das erste Modul (12) und das zweite Modul (35) durch das Eingreifen von Laschen (34)
des ersten Moduls und Ausnehmungen (39) des zweiten Moduls (35) miteinander

verbunden sind.

8. Cockpit (10) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich die Laschen (34) in erster Richtung (11) erstrecken,

wobei sich der Trager (13) des ersten Moduls (12) in einem Crashfall mit einer
Krafteinwirkung auf das erste Modul (12) in die erste Richtung (11) derart
zusammenfaltet, dass die Laschen (34) aus den Ausnehmungen (39) gezogen werden
und sich die Verbindung zwischen dem ersten Modul (12) und dem zweiten Modul (35)

[Ost.

9. Fahrzeug, umfassend ein Cockpit (10) nach einem der vorherigen Anspriche.



PCT/EP2021/050958

WO 2021/148355

1/4

L Old

Ly o€ vce 6¢ L¢c 0¢ ¢ LI 8l

O




PCT/EP2021/050958

WO 2021/148355

2/4

6€

ve

1995

¢ Old

<
/

—

|

\\\\\\\\\\l -
\\\\\\\\\\v \,\




000000000000

3/4

(8]
bl

00000000000000000

FIG. 4



PCT/EP2021/050958

4/4

WO 2021/148355

G Ol

Ge Gl
0l \om L /L

€l cl



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No.

PCT/EP2021/050958

A.

CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

B62D 25/14(2006.01)i; B62D 21/15(2006.01)i; B60R 21/045(2006.01)i; B60K 37/00(2006.01)i

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B.

FIELDS SEARCHED

B60R; B60K; B62D

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT
Category™ Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X WO 2013035042 Al (TATA MOTORS LTD [IN]; JOSHI KEDAR [IN] ET AL.) 14 March 1-9
2013 (2013-03-14)
page 8, line 15 - page 8, line 19; figures 3, 4a-4c, 5a-5b
A EP 1032528 A1 (SOMMER ALLIBERT LIGNOTOCK GMBH [DE]) 06 September 2000 1-9
(2000-09-06)
figures 6,7
A EP 0456531 A1 (RENAULT [FR]) 13 November 1991 (1991-11-13) 1-9
figures
A DE 102016010612 A1 (AUDI AG [DE]) 01 March 2018 (2018-03-01) 1-9
figures 1,2
A US 6890016 B2 (FAURECIA INTERIEUR IND [FR]) 10 May 2005 (2005-05-10) 1-9
figure 2
A DE 102011009605 Al (AUDI AG [DE]) 02 August 2012 (2012-08-02) 1-9
figure 2
A US 9283995 B2 (HONDA MOTOR CO LTD [JP]) 15 March 2016 (2016-03-15) 1-9
figure 5

D Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

Special categories of cited documents:

document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

earlier application or patent but published on or after the international
filing date

document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

> document published prior to the international filing date but later than

the priority date claimed

wr

D&

later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand the
principle or theory underlying the invention

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive step
when the document is taken alone

> document of particular relevance; the claimed invention cannot be

considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

Date of mailing of the international search report

Telephone No. (+31-70)340-2040
Facsimile No. (+31-70)340-3016

30 March 2021 09 April 2021
Name and mailing address of the ISA/EP Authorized officer
European Patent Office
p-b. 5818, Patentlaan 2, 2280 HV Rijswijk Thiercelin, A
Netherlands

Telephone No.

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2015)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.
Information on patent family members

PCT/EP2021/050958
. Patf‘/nt document Publication date Patent family member(s) Publication date
cited in search report (day/month/year) (day/month/year)
WO 2013035042 Al 14 March 2013 NONE
EP 1032528 Al 06 September 2000 DE 19753178 Al 10 June 1999
EP 1032528 Al 06 September 2000
ES 2164462 T3 16 February 2002
Jp 3838874 B2 25 October 2006
Jp 2001524410 A 04 December 2001
us 6601902 Bl 05 August 2003
WO 9926833 Al 03 June 1999
EP 0456531 Al 13 November 1991 EP 0456531 Al 13 November 1991
FR 2661883 Al 15 November 1991
DE 102016010612 Al 01 March 2018 NONE
uUs 6890016 B2 10 May 2005 AT 288369 T 15 February 2005
DE 60300305 T2 06 April 2006
EP 1375236 Al 02 January 2004
ES 2237739 T3 01 August 2005
FR 2841506 Al 02 January 2004
us 2004056503 Al 25 March 2004
DE 102011009605 Al 02 August 2012 DE 102011009605 Al 02 August 2012
EP 2481644 Al 01 August 2012
uUs 9283995 B2 15 March 2016 CN 104245487 A 24 December 2014
us 2015175216 Al 25 June 2015
WO 2013150806 Al 10 October 2013

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2015)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2021/050958

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDE!

INV. B62D25/14 B62D21/15
ADD.

® B60R21,/045

B60K37/00

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B60OR B60K B62D

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

JOSHI KEDAR [IN] ET AL.)
14. Marz 2013 (2013-03-14)

Abbildungen 3, 4a-4c, 5a-5b

Abbildungen 6,7

A EP 0 456 531 Al (RENAULT [FR])
13. November 1991 (1991-11-13)
Abbildungen

1. Marz 2018 (2018-03-01)
Abbildungen 1,2

X WO 2013/035042 Al (TATA MOTORS LTD [IN];

Seite 8, Zeile 15 - Seite 8, Zeile 19;

A EP 1 032 528 Al (SOMMER ALLIBERT LIGNOTOCK
GMBH [DE]) 6. September 2000 (2000-09-06)

A DE 10 2016 010612 Al (AUDI AG [DE])

1-9

1-9

1-9

1-9

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

30. Marz 2021

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

09/04/2021

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Thiercelin, A

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2021/050958

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

15. Marz 2016 (2016-03-15)
Abbildung 5

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A US 6 890 016 B2 (FAURECIA INTERIEUR IND 1-9
[FR]) 10. Mai 2005 (2005-05-10)
Abbildung 2
A DE 10 2011 009605 Al (AUDI AG [DE]) 1-9
2. August 2012 (2012-08-02)
Abbildung 2
A US 9 283 995 B2 (HONDA MOTOR CO LTD [JP]) 1-9

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2021/050958
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

WO 2013035042 Al 14-03-2013  KEINE

EP 1032528 Al 06-09-2000 DE 19753178 Al 10-06-1999
EP 1032528 Al 06-09-2000
ES 2164462 T3 16-02-2002
JP 3838874 B2 25-10-2006
JP 2001524410 A 04-12-2001
Us 6601902 Bl 05-08-2003
WO 9926833 Al 03-06-1999

EP 0456531 Al 13-11-1991 EP 0456531 Al 13-11-1991
FR 2661883 Al 15-11-1991

DE 102016010612 Al 01-03-2018  KEINE

US 6890016 B2 10-05-2005 AT 288369 T 15-02-2005
DE 60300305 T2 06-04-2006
EP 1375236 Al 02-01-2004
ES 2237739 T3 01-08-2005
FR 2841506 Al 02-01-2004
US 2004056503 Al 25-03-2004

DE 102011009605 Al 02-08-2012 DE 102011009605 Al 02-08-2012
EP 2481644 Al 01-08-2012

US 9283995 B2 15-03-2016  CN 104245487 A 24-12-2014
US 2015175216 Al 25-06-2015
WO 2013150806 Al 10-10-2013

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - claims
	Page 13 - claims
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - wo-search-report
	Page 19 - wo-search-report
	Page 20 - wo-search-report
	Page 21 - wo-search-report
	Page 22 - wo-search-report

