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(54) Kupplungskopf fiir eine Kupplung eines Schienenfahrzeugs

(57) Ein Kupplungskopf (10) fur eine Kupplung eines Schienen-
fahrzeugs ist mit einem vorderseitig eine Stossflache (11) bil-
denden Kupplungsgehéause (15), mindestens einer Luftkupplung
(20) mit einer von der Stossflache (11) bis zur Ruckseite (15"
des Kupplungsgehauses (15) fiUhrenden Luftleitung (25) und ei-
nem letztere 6ffnenden bzw. schliessenden Ventilorgan (30) ver-
sehen. Dieses Ventilorgan (30) ist rickseitig beim Kupplungs-
gehause (15) angeordnet. Es weist einen Stéssel (31) und ein
letzteren bewegbares Verstellmittel auf, welches die Luftleitung
(25) schliesst oder 6ffnet. Die quer zur Stossflache (11) am
Kupplungsgehéause (15) wegfuhrende Luftleitung (25) ist bis zur
Rickseite (15') des Kupplungsgehauses (15) ohne rechtwinklige
Kriimmung mit wenigstens einem annahernd geraden Leitungs-
abschnitt (27) und/oder leicht gebogenen Leitungsabschnitten
(26, 28) geformt. Mit dieser Ausbildung bzw. Anordnung der Luft-
leitung bzw. der Luftkupplung werden bei einem vorgegebenen
Betriebsdruck der Hauptluftleitung weniger Druckabfalle der hin-
tereinandergeschalteten Kupplungen bei den Schienenfahrzeu-
gen von Zlgen erzielt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kupplungskopf fiir eine Kupplung eines Schienenfahrzeugs nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

[0002] In der Druckschrift EP 4 180 299 A ist ein Kupplungskopf mit einem vorderseitig eine Stossflache bildenden Ge-
héuse, einer Luftkupplung und mindestens einer Luftleitung versehen, welche insbesondere als Hauptluftleitung fir das
Bremssystem und/oder als Hauptbehéalterluftleitung dient. Diese Luftkupplung ist mit einer bis zur Stossflache flihrenden
Durchflusséffnung, einem darin die Luftleitung éffnenden bzw. schliessenden Ventilorgan mit einem Stéssel und einem
letzteren bewegbares Verstellmittel versehen. Der Stdssel ist beim Schliessen vom Verstellmittel gegen einen Anschlag
andriickbar, indes beim Offnen ist er zuriick bewegbar und damit die quer in die Durchflusséffnung fiihrende Luftleitung
gedffnet ist. Mit dieser Ausbildung der Luftleitung kann eine ausreichende Durchschlaggeschwindigkeit des Durchflusses
der Luft beim Schliessen bzw. Offnen des Ventils erreicht werden, aber durch die rechtwinklige Umlenkung der Luftleitung
beim Ventilorgan entsteht in jedem Kupplungskopf einer Zugskomposition ein gewisser Druckverlust.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gattungsméassigen Kupplungskopf derart zu verbessern, dass bei
der Luftleitung der Luftkupplung ein geringerer Strémungswiderstand beim Durchfluss der Druckluft bei vorgegebenem
Betriebsdruck im gekoppelten Zustand der Kupplung mit geringem konstruktiven Aufwand erméglicht wird, wobei dies mit
Vorteil auch bei grésseren Innendurchmessern der Luftleitung von Uber 30 mm gewéahrleistet sein soll. Ferner soll die
Sicherheit der Luftkupplung bei einem Defekt von Komponenten im Kupplungskopf verbessert und ausserdem auftretende
Verschmutzungen in der Luftleitung weitgehend verhindert werden

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Es ist erfindungsgemass vorgesehen, dass die quer zur Stossflache am oder im Kupplungsgehause wegfiihrende
Luftleitung bis zur Rickseite des Kupplungsgeh&uses knickfrei ohne rechtwinklige Krimmung mit wenigstens einem an-
n&hernd geraden Leitungsabschnitt und/oder leicht gebogenen Leitungsabschnitten geformt ist.

[0006] Sehr vorteilhaft verlauft die Luftleitung in x- und y-Richtung mit dem wenigstens einen ann&hernd geraden und/oder
den gebogenen Leitungsabschnitten, wahrend sie in z-Richtung anndhernd in einer Ebene bis zum ruckseitigen Wegfihren
vom Kupplungsgehéuse geflhrt ist.

[0007] Mit dieser erfindungsgeméssen Ausbildung bzw. Anordnung der Luftleitung bzw. der Luftkupplung werden bei
einem vorgegebenen Betriebsdruck der Hauptluftleitung weniger Druckabfélle vor allem in der Summe von einer Anzahl
von hintereinandergeschalteten Kupplungen bei den Schienenfahrzeugen von Ziigen erzielt. Damit wird eine schnellere
Bremswirkung auch auf die hinteren Fahrzeuge erméglicht, die am Schluss mit der Druckluftversorgung versehen werden.

[0008] Die Luftkupplung umfasst vorzugsweise einen in die Luftleitung ragenden Stdssel und ein als Exzenter ausgebil-
detes Verstellmittel. Die Erfindung sieht dabei vor, dass die Luftleitung auf der abgekehrten Seite zu diesem Exzenter in
einem geringem Abstand neben der Drehachse des Exzenters an ihr vorbei verlaufend angeordnet ist. Damit kann die
Luftleitung von der Stossflache bis zum ruckseitigen Flansch mit wenig Krimmungen geformt sein und es entsteht damit
ein dusserst geringer Druckverlust von den vordersten bis zu den hintersten Wagen einer Zugskomposition.

[0009] Vorteilhaft ist die Luftkupplung mit einer Sperreinrichtung versehen, die bei einem Defekt des einen der Kupp-
lungskdpfe, bei dem sich ihre Stossflachen bei fahrendem Zug voneinander Iésen, verhindert wird, dass die Luftleitung
geschlossen und damit die Bremsen blockiert wirden.

[0010] Zweckmassigerweise ist eine Drehmomentbegrenzungskupplung zwischen dem Exzenter und der mit diesem
drehverbundenen Drehachse angeordnet, durch welche bei dem genannten Defekt diese Drehverbindung zwischen dem
Exzenter und der Drehachse entkuppelbar ist, wenn ein bestimmtes auf die Drehachse wirkendes Drehmoment Uberschrit-
ten wird. Damit kann verhindert werden, dass sich der Exzenter dreht, auch wenn er von der Sperreinrichtung blockiert ist.

[0011] Als weiterer Vorteil ist in einem vorderen Leitungsabschnitt der Luftleitung ein seine Eingangséffnung im entkup-
pelten Zustand des Kupplungskopfs schliessender Deckel integriert, der durch eine Schwenkeinheit drehbar von der Sch-
liess- in eine Offenstellung und umgekehrt betatigbar ist. Dieser Deckel kann somit beim Kuppeln und beim Entkuppeln
des Kupplungskopfs selbsttétig in die eine oder andere Stellung geschwenkt werden.

[0012] Zu diesem Zwecke ist der vordere Leitungsabschnitt senkrecht zur Stossflache begrenzt am Kupplungsgehause
verschiebbar gelagert, wobei er im entkuppelten Zustand durch ein Federmittel zur Stossflache vorsteht, wahrend er beim
Kuppeln vom andern Kupplungskopf zurtuckverschoben wird, und zwar bis sein Dichtelement mit der Eingangséffnung
biindig zur Stossflache und in dichtem Kontakt mit dem vorderen Dichtelement des andern Kupplungskopfs befindlich ist.
Durch dieses Zuruckschieben wird der Deckel durch die Schwenkeinheit selbsttétig in die Offenstellung der Luftleitung
gedreht. Umgekehrt wird beim Entkuppeln der Leitungsabschnitt nach vorne bewegt und der Deckel in die Schliessposition
gebracht.

[0013] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben sind nachfolgend anhand von Ausflhrungsbeispielen unter Bezug-
nahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:
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Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Kupplungskopf mit einer teilweise im Schnitt dargestellten Luftkupplung
mit der erfindungsgemaéssen Luftleitung;

Fig. 2 eine Seitenansicht des Kupplungskopfs und der Luftkupplung nach Fig. 1;

Fig. 3 einen Teilschnitt der Luftkupplung mit dem vorderen Leitungsabschnitt mit dem Deckel in Schliess-
stellung und der ihm zugehérigen Schwenkeinheit nach Fig. 1;

Fig. 4 den Teilschnitt der Luftkupplung nach Fig. 3 mit dem Deckel in Offenstellung;

Fig. 5 eine teilweise vergrésserte Seitenansicht einer Sperreinrichtung mit einem Sperrelement und einem
Exzenter der Luftkupplung nach Fig. 1 in perspektivischer Darstellung; und

Fig. 6 eine schematische Draufsicht auf einen Kupplungskopf mit einer im Schnitt dargesteliten Luftkupp-
lung mit der erfindungsgeméssen Luftleitung.

[0014] Fig. 1 und Fig. 2 zeigen einen Kupplungskopf 10 einer Kupplung flr ein Schienenfahrzeug, bei dem es sich um
einen Giter- oder Personenwagen, eine Lokomotive oder andere Wagen handeln kann. Von dem Kupplungskopf 10 sind
nachfolgend nicht alle Details erlautert. Er weist ein mit einem vorderseitig eine Stossflache 11 bildenden Kupplungsge-
héause 15 flr eine flachige Auflage einer gleichen Stossflache eines zu kuppelnden Kupplungskopfs eines andern Schie-
nenfahrzeugs auf, der nicht veranschaulicht ist. Ein solcher Kupplungskopf ist identisch wie der gezeigte Kupplungskopf
10 ausgebildet, jedoch um 180° horizontal geschwenkt seitenverkehrt bei einer Kupplungseinrichtung des zu kuppelnden
Fahrzeugs befestigt, die fluchtend zueinander koppelbar sind. Vorzugsweise ist ein bekanntes Leitelement 18 bei der
Stossflache 11 vorstehend fir ein Vorzentrieren mit dem zu verbindenden Kupplungskopf angeordnet. Rickseitig ist beim
Kupplungsgeh&use 15 ein Anschlussrohr 16 angeordnet, welches zum Beispiel an einem Fahrzeugkasten anlenkbar ist.
Anstelle eines Anschlussrohrs 16 kénnte auch ein Anschlussflansch, ein Schraubgewinde oder eine unlésbare fixe Ver-
bindung mit einem Kupplungselement zum Beispiel beim Guterwagen vorgesehen sein.

[0015] Das Kupplungsgehduse 15 kann einstiickig oder mehrteilig hergestellt sein und es ist ausgehend von der Stoss-
flache 11 nach hinten verjingend oder andersférmig ausgebildet. Es ist in ihm ein Ver- und Entriegelungsmechanismus
integriert, von dem einzig ein zur Stossflache 11 vorstehender Flansch 12 mit einem Vorsprung 13 als Zentrierhilfe beim
Kuppeln und ein Riegel 14 teilweise veranschaulicht sind. Zudem ist neben diesem Flansch 12 eine nicht ersichtliche
Ausnehmung ausgespart, welche fiir die Aufnahme eines Flansches des zu kuppelnden Kupplungskopfs bestimmt ist,
von dem ein Flansch mit dem Riegel in diese Ausnehmung zum Verriegeln einschiebbar ist. Ferner ist noch ein Hebel
17 unterhalb des Kupplungsgehéuses 15 angeordnet, um den Ver- und Entriegelungsmechanismus manuell zu entriegeln.

[0016] Eine Luftkupplung 20 ist mit einem Gehé&use 21, einer von der Stossflache 11 bis zur Rlckseite des Kupplungs-
gehéuses 15 fiihrenden Luftleitung 25 und einem diese 6ffnendes bzw. schliessendes Ventilorgan 30 versehen. Diese
Luftkupplung 20 ist wie dargestellt vorzugsweise auf der Oberseite des Kupplungsgehauses 15 befestigt. Sie kénnte aber
auch seitlich oder auf der Unterseite desselben angeordnet sein und gegebenenfalls im Kupplungsgehéuse integriert sein.

[0017] An die Luftleitung 25 ist eine an einem Flansch 19' befestigbare und hinterseitig beim Kupplungsgehause wegflh-
rende Leitung 19 angeschlossen, welche beispielsweise zum Anschluss an die Hauptbehalterluftleitung vorgesehen ist.
Es handelt sich um eine Hauptluftleitung oder um eine Hauptbehélterluftieitung. Das Ventilorgan 30 ist ebenso riickseitig
beim Kupplungsgehduse 15 platziert. Es weist einen Stéssel 31 und ein letzteren bewegbares Verstellmittel auf, welches
die Luftleitung 25 schliesst oder &ffnet.

[0018] Erfindungsgemass ist die quer zur Stossfldche 11 am Kupplungsgehéuse 15 wegfiihrende Luftleitung 25 bis zur
Ruckseite 15' des Kupplungsgehéuses 15 ohne rechtwinklige Krimmung mit anfangs- und endseitig je einem leicht ge-
bogenen Leitungsabschnitt 26, 28 und dazwischen einem anndhernd geraden Leitungsabschnitt 27 geformt.

[0019] Damit werden in der Hauptluftleitung oder in der Hauptbehélterluftleitung weniger Druckabfélle bei den die gekop-
pelten Kupplungen durchstrémenden Druckluft erzielt, so dass schnellere und wirksamere Bremsmandver vorgenommen
werden kdnnen. Zudem kann die erforderliche Durchschlaggeschwindigkeit der Druckluft von 250 m/s gewahrleistet wer-
den. Vorteilhaft ist die Luftleitung sowohl bei der Luftkupplung in den Leitungsabschnitten als auch die ubrige Leitung
19 mit einem Innendurchmesser von grésser als 30 mm, zum Beispiel 32 mm, dimensioniert.

[0020] Das den Stdssel 31 des Ventilorgans 30 bewegende Verstellmittel ist als Exzenter 33 mit einer Drehachse 35 mit
einem Schwenkbereich von der geschlossenen bis zur offenen Position des Stéssels 31 ausgebildet. Die Drehachse 35 er-
streckt sich dabei bis ins Innere des Kupplungsgehauses 15 und kann von einem darin nicht naher gezeigten elektrischen
oder hydraulischen Antrieb des Verstellmittels gedreht werden. Das kénnte aber auch durch einen manuell betétigbaren
Hebel erfolgen, wie dies in der eingangs erwahnten Druckschrift EP 4 180 299 A dargetan ist. Im Prinzip kénnte auch
der Hebel 17 dafur ausgelegt sein.

[0021] Die Luftkupplung 30 ist anndhernd in der Mitte oberhalb des Kupplungsgehéuses 15 und das Verstellmittel sowie
der Stdssel 31 in ihr sind hintereinander angeordnet, wobei sich der Exzenter 33 im Offenzustand des Ventilorgans 30 an-
n&hernd parallel zur Stossflache 11 erstreckt. Die Luftleitung 25 verlauft von der Stossflache 11 mit einer Eingangséffnung
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22 neben der Drehachse 35 mit geringem Abstand zu ihr auf der abgekehrten Seite des Exzenters 33 und folglich neben
dem Stéssel 31 bis rlickseitig zu einem Auslass 29.

[0022] Ruckseitig ist die Luftleitung 25 durch eine Ventilkammer 28' des Ventilorgans 30 gebildet, durch die der Stéssel
31 im Schliesszustand ragt, in der er gegen einen die Luftleitung 25 umschliessenden Anschlag 34 beim Flansch 19'
endseitig der Ventilkammer 28' andriickbar ist. Hingegen beim Offnen ist dieser Stossel 31 aus der Ventilkammer heraus
bewegbar und damit ist die quer in die Ventilkammer 28' mindende und die in Verstellrichtung L des Stossels 31 wegflh-
rende Luftleitung gedffnet. Der Stéssel 31 ist dabei durch ein Federorgan 32 soweit zuriickverschoben, dass die Luftleitung
25 in der Ventilkammer 28' ohne Querschnittsverengung voll gedffnet ist. Der Exzenter 33 steht dabei mit der hinteren
Stirnseite 31' des Stdssels 31 in Kontakt und kann um einen bestimmten Winkelbetrag, zum Beispiel 60° bis 75°, gedreht
werden, wobei das Federorgan 32 den Stdssel 31 in jeder Position stets an den Exzenter andriickt.

[0023] Die Verstellrichtung L des Stéssels 31 und der koaxial zu ihr verlaufende Auslass 29 der Luftleitung 25 sind zur
Langserstreckung des endseitigen Leitungsabschnittes 28 bei der Mindung in die Ventilkammer V-férmig ausgebildet.

[0024] Damit ist die Luftleitung 25 von der rechtwinklig bzw. quer zur Stossfléche 11 am Kupplungsgehéuse 15 verlaufen-
den Eingangséffnung 22 durch den leicht gebogenen Leitungsabschnitt 26 gekrimmt und neben der Drehachse 35 durch
diesen Leitungsabschnitt 27 ann&hernd gerade und folglich beim rickseitigen Leitungsabschnitt 28 wieder leicht gebogen
durch die Ventilkammer 28' zum Auslass 29 gefihrt.

[0025] Der vordere Leitungsabschnitt 26 der Luftleitung 25 ist mit einem bei der Stossflache 11 befindlichen Dichtelement
26' mit der Eingangséffnung 22 versehen, wobei im gekuppelten Zustand dieses Dichtelement 26' an ein solches des
gekuppelten Kupplungskopfs dicht angedrickt ist.

[0026] Erfindungsgemass ist der Leitungsabschnitt 26 vorzugsweise senkrecht zur Stossflache 11 begrenzt in der Luft-
kupplung 20 verstellbar gelagert. Zweckmassigerweise ist er vorne in der die Stossflache 11 bildenden Frontwand 11' des
Kupplungsgehé&uses 15 und rickseitig bei der Verbindungsstelle 24 mit dem Leitungsabschnitt 27 verstellbar gefiihrt. Bei
der Verbindungsstelle 24 ist der Leitungsabschnitt 26 in den nachfolgenden Leitungsabschnitt 27 abdichtend gesteckt und
kann in diesem in Achsrichtung bewegt werden. Es kdnnte aber auch umgekehrt der hintere in den vorderen Leitungsab-
schnitt gesteckt sein. Im entkuppelten Zustand ist der Leitungsabschnitt 26 durch ein Federmittel zur Stossflache 11 nach
vorne gedruckt, wahrend er beim Kuppeln zurlickverschoben wird, bei dem sein Dichtelement 26' mit der Eingangséffnung
22 bindig zur Stossflache und in dichtem Kontakt mit dem entsprechenden vorderen Dichtelement des andern Kupplungs-
kopfs befindlich ist.

[0027] Wie aus Fig. 3 und Fig. 4 ersichtlich ist, ist in diesem vorderen Leitungsabschnitt 26 ein die Eingangséffnung 22 im
entkuppelten Zustand des Kupplungskopfs 15 schliessender Deckel 40 integriert, der durch eine Schwenkeinheit 36 dreh-
bar von der Schliess- in eine Offenstellung 40' und umgekehrt betétigbar ist. Geméss Fig. 4 ist der Deckel 40 durch die
Schwenkeinheit 36 um eine Achse 44 derart gelagert, dass er im Leitungsabschnitt 26 von der Schliessstellung in der Ein-
gangsoéffnung 22 in ein von der Luftleitung 25 abzweigendes Leitungsstiick 23 in die Offenstellung 40' schwenkbar ist, bei
der er ausserhalb der Luftleitung 25 ohne diese einzuengen positioniert ist. Dieses endseitig geschlossene Leitungsstlick
23 ist mit einer vom Leitungsabschnitt 26 abzweigenden gerundeten Biegung versehen, so dass der Deckel 40 umfanglich
darin annéhernd spielfrei bis in die gedffnete Stellung 40' geflihrt ist.

[0028] Die Erfindung zeichnet sich ausserdem dadurch aus, dass der gegen innen bzw. nach aussen sich verschiebbare
Leitungsabschnitt 26 beim Kuppeln ein Offnen bzw. beim Entkuppeln ein Schliessen des Deckels 40 jeweils selbsttétig
bewirkt, indem er beim Verstellen ein Betatigen der Schwenkeinheit 36 und damit ein Drehen des Deckels 40 ausldst. Die
Schwenkeinheit 36 setzt sich dabei aus einem beim Kupplungsgehéause 15 fix angeordneten Lagerelement 37, einer auf
letzterem lagernden, dem Leitungsabschnitt 26 zugeordneten Flhrungshilse 39, einer Hubstange 41 und einem an dieser
und im Leitungsabschnitt 26 schwenkbar gelagerten Gelenkhebel 42 zusammen, wobei am zweiarmigen Gelenkhebel
42 der Deckel 40 befestigt bzw. angelenkt ist. Es ist ferner ein Federmittel 38 auf dem Lagerelement 37 aufgesttlpt,
welches eine Druckkraft auf die Hubstange 41 bzw. auf den Leitungsabschnitt 26 in Schliessrichtung bewirkt.

[0029] In der Schliessstellung geméss Fig. 3 ist dieser Gelenkhebel 42 und der Deckel 40 quer zu der in seiner Langs-
richtung verstellbaren Hubstange 41, hingegen in der Offenstellung 40' geméass Fig. 4 ist der Gelenkhebel 42 und der
Deckel 40 ann&hernd parallel zur Hubstange 41 ausgerichtet. Die Hubstange 41 ist dabei mit dem einen Ende beim fix
angeordneten Lagerelement 37 und mit dem andern Ende via die Achse 43 mit dem Gelenkhebel 42 gelenkig verbunden,
wobei letzterer durch eine separate Achse 44 im Leitungsabschnitt 26 schwenkbar gelagert ist.

[0030] Beim Offnen des Deckels 40 wird der Leitungsabschnitt 26 durch den zu kuppelnden Kupplungskopf im Kupp-
lungsgeh&use 15 nach innen gedrickt, wahrend die Hubstange 41 vom Federmittel 38 gegen die Stossflache 11 hin ge-
driickt wird. Dadurch wird der Deckel 40 und der diesen haltende Gelenkhebel 42 um die Achse 43 an der Hubstange
41 geschwenkt und in den Offenzustand gedreht. Umgekehrt wird der Leitungsabschnitt 26 beim Entkuppeln vom andern
Kupplungskopf freigegeben und durch das Federmittel im Kupplungsgeh&use nach aussen gedriickt. Entsprechend wird
der Deckel 40 zusammen mit dem diesen haltenden Gelenkhebel 42 um die fixe Achse 43 bei der unverriickbaren Hub-
stange 41 zurlickgeschwenkt und der Deckel in den Schliesszustand gedreht.

[0031] Der Deckel 40 kann mit einem verstellbaren Schliesselement versehen sein, welches wie ein Ruckschlagventil
nach aussen sich éffnen kann, was nicht ndher gezeigt ist. Dies kann mit einer umbiegbaren Dichtlippe in dem mit einer
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Durchlasséffnung versehenen Deckel realisiert sein, bei dem diese Dichtlippe an sich diese Durchlasséffnung schliesst,
aber nach aussen federnd biegsam ausgebildet ist und somit Luft aus der Luftleitung herausgelassen werden kann.

[0032] Geméass Fig. 5 ist die Luftkupplung 20 ausserdem vorteilhaft mit einer Sperreinrichtung 50 versehen, die derart
ausgestaltet ist, dass mit ihr bei einem Defekt des einen der gekuppelten Kupplungsképfe 10 im gekuppelten Zustand,
bei dem sich ihre Stossflachen voneinander 16sen, verhindert wird, dass die Luftkupplung 30 geschlossen und damit die
Bremsen blockiert wirden.

[0033] Diese Sperreinrichtung 50 weist ein in der Luftkupplung 20 hin- und herverschiebbar gelagertes Sperrelement
45 auf, welches im ungekuppelten Zustand des Kupplungskopfs 10 mit dem einen Ende zu der Stossflaiche 11 aussen
vorsteht und mit dem anderen Ende durch wenigstens ein Sperrglied 47 mit dem Verstellmittel des Stéssels 31 des Ven-
tilorgans 30 in Wirkverbindung steht und dabei ein Sperren oder Entsperren dieses Verstellmittels bewirken kann.

[0034] Das in seiner L&ngsachse hin- und herverschiebbar gelagerte Sperrelement 45 ist mittels eines Federorgans
46 nach aussen vorstehend zur Stossflache 11 gedruckt, wobei in dieser Position das Sperrglied 47 bei einer Anschlag-
flache 49 beim Exzenter 33 als Verstellmittel ansteht, hingegen in der gekuppelten Position, in der das Sperrelement 45 bis
ins Innere der die Stossflache 11 bildenden Frontwand 11' des Kupplungsgeh&uses zurlickgestossen ist, der Exzenter
33 schwenkbar ist und das Ventilorgan 30 schliessen kann. Das Sperrelement 45 verlauft oberhalb des Exzenters 33 als
Verstellmittel tangential zu diesem und weist eine abgerundete quere Nut 48 auf, die in einer korrespondierenden kreis-
férmigen Flhrungsschiene 51 auf der Oberseite des Exzenters 33 gefuhrt ist. Bei einem Defekt bei geéffneter Luftkupp-
lung 30 liegt die Flhrungsschiene 51 des Exzenters 33 wie veranschaulicht ausserhalb dieser queren Nut 48. Das Sperr-
element 45 mit seinem Sperrglied 47 schlégt bei der stirnseitig bei der Fuhrungsschiene 51 gebildeten Anschlagflache
49 beim Exzenter an.

[0035] Das Verstellmittel ist bei Normalbetrieb derart gesteuert, dass es geschwenkt wird bevor sich die Stossflachen
11 der Kupplungsképfe 10 voneinander |6sen. Damit wird verhindert, dass Druckluft bei diesem Lésen aus der Eingangs-
6ffnung 22 ausfliessen kdnnte.

[0036] Ferner kann eine nicht nédher gezeigte Drehmomentbegrenzungskupplung zwischen dem Exzenter 33 und der mit
diesem drehverbundenen Drehachse 35 integriert sein, durch welche diese Drehverbindung des Exzenters 33 und der
Drehachse 35 entkuppelbar ist, wenn ein bestimmtes auf die Drehachse 35 wirkendes Drehmoment lberschritten wird.
Dies kann als Sicherheitsmassnahme bei einem defekten Kupplungskopf dienen, damit der Exzenter nicht gedreht wird,
wenn auf die Drehachse 35 ein Uberméssiges Drehmoment wirkt.

[0037] Die Luftkupplung 30 mit den Leitungsabschnitten 26, 27, 28 der Luftleitung 25 ist als eine vom Kupplungsgehause
15 des Kupplungskopfs 10 unabhangig montierbare bzw. demontierbare Einheit ausgebildet, wobei sie vorzugsweise durch
unlésbare Befestigungsmittel am Kupplungsgehause befestigt ist, wie zum Beispiel durch Nieten, Splinte oder &hnlichem,
aber nicht durch ungesicherte Schraubenverbindungen, damit sie sich durch Vibrationen und Schlégen nicht [6sen.

[0038] Fig. 6 zeigt noch eine Prinzipskizze einer erfindungsgeméssen Luftkupplung an einem Kupplungsgehause 15 eines
Kupplungskopfs, von dem nur die Unterschiede gegeniiber dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 bis Fig. 4 erldutert und
entsprechend dieselben Bezugszeichen zu den gleichen Komponenten verwendet sind.

[0039] Die Luftkupplung 20 ist mit dieser von der Stossflache 11 bis zur Rickseite 15' des Kupplungsgehéuses 15 flih-
renden Luftleitung 55 und einem diese éffnendes bzw. schliessendes Ventilorgan 30 versehen.

[0040] Erfindungsgemass ist die quer zur Stossflche 11 am Kupplungsgehéuse 15 wegfiihrende Luftleitung 55 bis zur
Ruckseite des Kupplungsgehéuses 15 ohne rechtwinklige Krimmung mit anfangs- und endseitig je einem leicht geboge-
nen Leitungsabschnitt 56, 58 und dazwischen einem annahernd geraden Leitungsabschnitt 27 geformt. Die Radien R1,
R2 der leicht gebogenen Leitungsabschnitte 56, 58 bei ihren Innenseiten betragen vorteilhaft ein Mehrfaches des Aussen-
radius der Luftleitung 55, zum Beispiel das Drei- bis Funffache.

[0041] Die Luftleitung 55 verlauft von der Stossflaiche 11 mit der Eingangséffnung 22 neben der Drehachse 35 mit ge-
ringem Abstand a zu ihr auf der abgekehrten Seite des Exzenters 33 und folglich neben dem Stéssel 31 bis riickseitig
zu einem Auslass 29. Dieser Abstand a kann einige Millimeter betragen. Die Verstellrichtung L des Stéssels 31 und der
koaxial zu ihr verlaufende Auslass 29 der Luftleitung 55 sind zur Langserstreckung des endseitigen Leitungsabschnittes
58 bei der Mlndung in die Ventilkammer V-férmig ausgebildet.

[0042] Diese Leitungsabschnitte 56, 57 sind ebenfalls senkrecht zur Stossflache 11 begrenzt in der Luftkupplung 20 ver-
stellbar gelagert. Vorne ist er in der die Stossflache 11 bildenden Frontwand des Kupplungsgeh&uses 15 und rlckseitig
bei der Verbindungsstelle 54 im Leitungsabschnitt 58 verstellbar gefiihrt. Bei der Verbindungsstelle 54 ist der Leitungsab-
schnitt 57 in den nachfolgenden Leitungsabschnitt 58 abdichtend gesteckt und kann in diesem in Achsrichtung bewegt
werden. Im entkuppelten Zustand sind die Leitungsabschnitte 26, 27 durch ein Federmittel 59 zur Stossflache 11 vorste-
hend angeordnet, wihrend sie beim Kuppeln zurickverschoben werden.

[0043] Die Schwenkeinheit fur den Deckel 40 ist nicht ndher veranschaulicht, aber es kann eine Hubstange mit dem einen
Ende beim fix angeordneten Lagerelement 37 gehalten und mit dem andern Ende via eine Achse mit dem Gelenkhebel
42 gelenkig verbunden sein, wobei letzterer durch eine separate Achse im Leitungsabschnitt 56 schwenkbar gelagert
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ist. Der Gelenkhebel 42 und damit der Deckel 40 kénnten auch nur durch dieses angedeutete Federelement bei einem
Verschieben des Leitungsabschnittes 56 geschwenkt werden.

[0044] Es ist eine Sperreinrichtung mit einem in der Luftkupplung 20 hin- und herverschiebbar gelagerten Sperrelement
65 vorgesehen, welches im ungekuppelten Zustand des Kupplungskopfs mit dem einen Ende zu der Stossflache 11 aus-
sen vorsteht und mit dem anderen Ende durch wenigstens ein Sperrglied 67 mit dem Verstellmittel des Stéssels 31 des
Ventilorgans 30 in Wirkverbindung steht und dabei ein Sperren oder Entsperren dieses Verstellmittels bewirken kann.

[0045] Das in seiner L&ngsachse hin- und herverschiebbar gelagerte Sperrelement 65 ist mittels eines Federorgans
66 nach aussen vorstehend zur Stossflache 11 gedrickt, wobei in dieser Position das mit dem Sperrelement 65 verbun-
dene Sperrglied 67 in einer korrespondierenden Ausnehmung beim Exzenter 33 arretiert ist. Das Sperrelement 45 verlauft
tangential zum Exzenter 33 als Verstellmittel. In der gekuppelten Position hingegen, bei der das Sperrelement 65 bis ins
Innere der die Stossflache 11 bildenden Frontwand des Kupplungsgeh&uses zurlickgestossen ist, ist der Exzenter 33 ge-
I6st und er kann das Ventilorgan 30 schliessen.

[0046] Ferner ist eine angedeutete Drehmomentbegrenzungskupplung 61 zwischen dem Exzenter 33 und der mit diesem
drehverbundenen Drehachse 35 integriert. Diese Drehverbindung des Exzenters 33 mit der Drehachse 35 ist entkuppelbar,
wenn ein bestimmtes auf die Drehachse 35 wirkendes Drehmoment Uberschritten wird und dabei die Sperreinrichtung
den Exzenter 33 sperrt.

[0047] Mit den obigen Ausfuhrungsbeispielen ist die Erfindung ausreichend dargetan. Sie kénnte aber noch durch weitere
Varianten erlautert sein. So kdnnte die Luftkupplung konstruktiv mit anderen Mitteln ausgestattet sein und wie erwahnt auf
der Unterseite oder seitlich beim Kupplungsgehéuse oder darin integriert angeordnet sein.

[0048] Bei der eingangs erwéhnten Druckschrift EP 4 180 299 A ist die Luftleitung praktisch rechtwinklig in die Durchfluss-
6ffnung umgeleitet und es ist somit ann&hernd keine Biegung und kein Radius der Leitung vorhanden, dies im Vergleich
zu der Luftleitung nach der Erfindung, bei der diese Luftleitung aus grossen Biegeradien geformt ist.

[0049] Die hinterseitig beim Kupplungsgehause wegfihrende Leitung 19 ist zwar um einen rechten Winkel gebogen,
aber der Biegeradius ist so gross gewdhlt, dass der Strémungswiderstand der darin hindurch fliessenden Druckluft nur
gerfingfligig ist.

[0050] Im Prinzip kénnte der vordere Leitungsabschnitt 26 auch ohne diese Verstellbarkeit quer zur Stossfldche und dieser
Verbindungsstelle 24 ausgebildet sein. Auch die Sperreinrichtung bzw. der Deckel kdnnten bei einer einfachen Ausfiihrung
weggelassen werden. Entsprechend kénnten auf diese Schwenkeinheit und dieses Leitungsstlick verzichtet werden.

[0051] Die Leitungsabschnitte kdnnten auch in z-Richtung gerade und/oder leicht gebogen verlaufen.

Patentanspriiche

1.  Kupplungskopf fiir eine Kupplung eines Schienenfahrzeugs, der mit einem vorderseitig eine Stossflache (11) bilden-
den Kupplungsgehéuse (15), mindestens einer Luftkupplung (20) mit einer von der Stossflache (11) bis zur Rickseite
(15") des Kupplungsgehéuses (15) fihrenden Luftleitung (25, 55) und einem letztere éffnenden bzw. schliessenden
Ventilorgan (30) versehen ist, wobei dieses Ventilorgan (30) rlickseitig beim Kupplungsgehause (15) angeordnet ist
und einen Stéssel (31) und ein letzteren bewegbares Verstellmittel aufweist, welches die Luftleitung (25) schliesst
oder 6ffnet, dadurch gekennzeichnet, dass
die quer zur Stossflache (11) am oder im Kupplungsgeh&use (15) wegfuhrende Luftleitung (25, 55) bis zur Rickseite
(15") des Kupplungsgehéuses (15) ohne rechtwinklige Krimmung mit wenigstens einem geraden oder annihernd
geraden Leitungsabschnitt (27, 57) und/oder leicht gebogenen Leitungsabschnitten (26, 28, 56, 58) geformt ist.

2. Kupplungskopf nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das den Stoéssel (31) bewegende Verstellmittel als
Exzenter (33) mit einer Drehachse (35) mit einem Schwenkbereich von der geschlossenen bis zur offenen Position
des Stéssels (31) ausgebildet ist, wobei die Luftleitung (25) auf der abgekehrten Seite zu diesem Exzenter (33) neben
der Drehachse (35) mit einem geringen Abstand (a) zu ihr vorbei verlaufend angeordnet ist.

3. Kupplungskopf nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftleitung (25, 55) in x- und y-Richtung mit dem wenigstens einen ann&hernd geraden und/oder den gebogenen
Leitungsabschnitten (26, 27, 28, 56, 57, 58) ausgebildet ist, indes in z-Richtung diese Leitungsabschnitte annahernd
in einer Ebene bis zum rlckseitigen Wegfiihren vom Kupplungsgehé&use (15) verlaufen.

4. Kupplungskopf nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verstellrichtung (L) des Stéssels (31) und der koaxial zu ihr verlaufende Auslass (29) der Luftleitung (25, 55) zur
Langserstreckung des Leitungsabschnittes (28, 58) V-férmig ausgebildet ist.

5. Kupplungskopf nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftleitung (25, 55) rickseitig durch eine Ventilkammer (28') des Ventilorgans (30) gebildet ist, in welcher der
Stéssel (31) zum Offnen und Schliessen der Luftleitung (25, 55) bewegbar ist, der gegen einen die Luftleitung (25, 55)
umschliessenden Anschlag (34) endseitig der Ventilkammer (28') andriickbar ist, indes beim Offnen dieser Stossel
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(81) in der Ventilkammer (28") zuriick bewegbar und damit die quer in die Ventilkammer (28") mindende und die in
Verstellrichtung (L) des Stéssels (31) wegflhrende Luftleitung (25, 55) ohne Verengung gedffnet ist.

Kupplungskopf insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass

die Luftkupplung (20) mit einer Sperreinrichtung (50) versehen ist, die derart ausgestaltet ist, dass mit ihr bei einem
Defekt des einen der gekuppelten Kupplungsképfe (10), bei dem sich ihre Stossflachen (11) voneinander I6sen, ver-
hindert wird, dass die Luftkupplung (80) geschlossen und damit die Bremsen blockiert wurden.

Kupplungskopf nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperreinrichtung (50) ein in der Luftkupplung
(20) hin- und herverschiebbar gelagertes Sperrelement (45, 65) aufweist, welches im ungekuppelten Zustand des
Kupplungskopfs (10) mit dem einen Ende zu der Stossflache (11) aussen vorsteht und mit dem anderen Ende durch
wenigstens ein Sperrglied (47, 67) mit dem Verstellmittel des Stéssels (31) des Ventilorgans (30) in Wirkverbindung
steht und dabei ein Sperren oder Entsperren dieses Verstellmittels bewirkt.

Kupplungskopf nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das in seiner LAngsachse hin- und herverschiebbar
gelagerte Sperrelement (45, 65) mittels eines Federorgans (46, 66) nach aussen vorstehend zur Stossflache (11)
gedrickt ist, wobei in dieser Position das Sperrglied (47, 67) bei einer Anschlagflache (49) beim Exzenter (33) als
Verstellmittel ansteht, hingegen in der Position, wenn das Sperrelement (45, 65) bis ins Innere der die Stossflache (11)
bildenden Frontwand (11') des Kupplungsgeh&uses (15) zurlickgestossen ist, das Verstellmittel schwenkbar ist und
das Ventilorgan (30) schliessen kann, wobei das Verstelimittel beim Entkuppeln im Normalbetrieb derart gesteuert
ist, dass es geschwenkt wird bevor sich die Stossflachen (11) der Kupplungskdpfe voneinander Iésen.

Kupplungskopf nach einem der Anspriliche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass

das Sperrelement (45) oberhalb des Exzenters (33) als Verstellmittel tangential zu diesem verlauft und eine abgerun-
dete quere Nut (48) aufweist, die in einer korrespondierenden kreisférmigen Fuhrungsschiene (51) auf der Oberseite
des Exzenters (33) gefuhrt ist und aber bei gedffneter Luftkupplung (20) die Fuhrungsschiene (51) ausserhalb dieser
queren Nut (48) liegt und das Sperrelement (45) mit seinem Sperrglied (47) bei der stirnseitig bei der Fihrungsschiene
(51) gebildeten Anschlagflache (49) beim Exzenter (33) sperrend anschlagt.

Kupplungskopf insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass

eine Drehmomentbegrenzungskupplung zwischen dem Exzenter (33) und der mit diesem drehverbundenen Drehach-
se (35) angeordnet ist, durch welche diese Drehverbindung entkuppelbar ist, wenn ein bestimmtes auf die Drehachse
(35) wirkendes Drehmoment Uberschritten wird.

Kupplungskopf insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass

die Luftleitung (25, 55) einen vorderen Leitungsabschnitt (26, 56) mit einem bei der Stossflache (11) befindlichen
Dichtelement (26') mit einer Eingangséffnung (22) aufweist, die im gekuppelten Zustand an ein Dichtelement des
gekuppelten Kupplungskopfs dicht angedriickt ist, wobei dieser Leitungsabschnitt (26, 56) senkrecht zur Stossflache
(11) begrenzt am Kupplungsgehéuse (15) verschiebbar gelagert ist und im entkuppelten Zustand durch ein Feder-
mittel (59) zur Stossflache (11) vorsteht, wahrend er beim Kuppeln zuriickverschoben wird bis sein Dichtelement (26')
mit der Eingangséffnung (22) biindig zur Stossflache (11) und in dichtem Kontakt mit dem vorderen Dichtelement des
andern Kupplungskopfs befindlich ist.

Kupplungskopf nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass in diesem vorderen Leitungsabschnitt (26) ein die
Eingangséffnung (22) im entkuppelten Zustand des Kupplungskopfs (10) schliessender Deckel (40) integriert ist, der
durch eine Schwenkeinheit (36) drehbar von der Schliess- in eine Offenstellung und umgekehrt betétigbar ist.

Kupplungskopf nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (40) bei der Schwenkeinheit (36) derart
gelagert ist, dass er im Leitungsabschnitt (26) von der Schliess- in ein von der Luftleitung (25, 55) abzweigendes
Leitungsstiick (23) in die Offenstellung schwenkbar ist, bei der er ausserhalb der Luftleitung ohne diese einzuengen
positioniert ist.

Kupplungskopf nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
die Luftkupplung (20) mit den Leitungsabschnitten der Luftleitung (25, 55) als eine vom Geh&use des Kupplungskopfs
unabhangig montierbare bzw. demontierbare Einheit ausgebildet ist.

Kupplungskopf nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Luftkupplung (20) mit der Luftleitung (25, 55)
durch Befestigungsmittel am Kupplungsgeh&use (15) befestigt ist, die sich durch Vibrationen und Schlagen nicht
I6sen, wie Nieten, Splinte oder dergleichen.
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