16 grudnia 1932 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 17009.

KL 63 c 3.

The Cleveland Tractor Co.
(Cleveland, Ohio, Stany Zjednoczone Ameryki).

Przektadnia pedna i kierunkowa do ciggowek.

Zgloszono 1 sierpnia 1931 r.
Udzielono 21 wrzesnia 1932 r.

Ciagowkami typu kolowego, a zwlaszcza
ciggéwkami typu gasienicowego, mozna, jak
wiadomo, kierowaé z tatwoscia, zmieniajac
szybkosé obrotéw poszczegblnych két lub
gasienic wzgl¢dem siebie. Prébowano przy-
tem stosowaé mechanizm, stuzacy do skre-
cania ciggowki wedlug tuku o pewnym pro-
mieniu, polegajacy na catkowitem rozlacze-
niu jednego z két lub jednej gasienicy ze
7rddtem napedu lub tez na zmianie szybko-
$ci obrotow kot lub gasienic wzgledem sie-
bie bez wylaczania napedu.

Wobec uzycia sprzegiet do wylaczania
napedu podczas skrecamia ciagowki, wiek-
sza cze$¢é mocy napedu jest przenoszona na
jedno ‘'tylko koto lub gasienice ciggowki,
wskutek czego przekladnia pedna podlega
duzym naprezeniom, a ponadto wylaczona
strona ciggéwki $lizga si¢, uniemiozliwiajac

nalezyte skrecanie ciagéwki. W razie nie-
wylaczania napedu, promied luku skreca-
nia ciggowki zalezy od wzajemnego stosun-
ku szybkosci obrotéw jej két lub gasienic,
wobec czego promieri skrecania jest czesto
wigkszy, anizeli to jest potrzebne podczas
pewnych rodzajéw pracy ciagowki.
Przedmiotem wynalazku jest przektad-
nia pedna i kierunkowa, zapomoca ktorej
mozna skrecaé ciagowke wedtug tukow o
najrozmaitszych ‘promieniach, przyczem
przektadnia ta moze byé nastawiona w celu
pedzenia tylko jednego z kol lub gasienic
bez uprzedniego wylaczania jej z napedu.
Wynalazek niniejszy odnosi si¢ gtéwnie
do koricowej przekladni redukcyjmej, od-
znaczajacej sie lekka komstrukcja.
Przektadnia ta i jej osada, mimo ze dos§é
lekka, jest jednoczesnie dostatecznie mocna,
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aby mogla sprostaé pracy podczas posuwa-
nia sie ciggowki po gruntach 'rozmaitych
-rodzajowa

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zgory, czesciowo przerwany, tylnego korica
ciggowki gasienicowej, po usunigciu samych
gasienic; fig. 2 — widok tegoz korica zboku;
tig. 3 — przekréj wzdtuz linji 3 — 3, ozna-
czonej na fig. 1, uwidoczniajacy planetowa
przektadnie poczatkowa,; fig. 4 — przekréj
wzdtuz linji 4 — 4, oznaczonej na fig. 2, u-
widoczniajacy catkowicie koricowa prze-
kladni¢ pedna i kierownicza dla jednego
boku ciagowki; fig. 5 — przekréj wzdtuz 1i-
nji 5 — 5, oznaczonej na fig. 1, uwidocz-
niajacy koricowa redukcyjna przekladnie
planetowa; fig. 6 — widok zboku pajaka do
koficowej, planetowej przektadni reduk-
cyjnej; fig. 7—przekroj tego pajaka wzdluz
linji 7 — 7, oznaczomej na fig. 6.

Gléwna tylna skrzynka przekladniowa
10 ciagowki gasienicowej posiada odejmo-
walna pokrywe 11, zamykajaca skrzynke
(fig. 1 — 2) od gory. ,

W skrzynce tej znajduje si¢ wal nape-
dowy 12, obracany przez odpowiednie Zré-
dto napedu, jak np. nieuwidoczniony silnik
spalinowy. Na koficu tego walu jest umoco-
wane kotko zebate 13, wspéldzialajace z
gtéwna przekladnia réznicowa typu plane-
towego, .

Gléwna przektadnia planetowa jest po-
laczona z dwoma wspétosiowemi walkami
napedzanemi 14 (fig. 4), osadzonemi w lo-
zyskach 15, umieszczonych w skrzynce
przekladniowej. Zwrécone ku sobie korice
tych watkéw ujete sa tarczami 16 i mufami
posredniemi 17, polaczonemi ze sobg zapo-
moca $rub 18, tworzacemi pajak, Kazda tar-
cza 16 tworzy pochwe 19, obejmujaca wa-
tek 14 na wickszej jego dtugosci i osadzo-
ng w tozysku 15. Do jednej z tych tarcz
16 jest przynitowane stoZkowe kolo zebate
23, zazebiajaoe sie z koétkiem ze¢batem 13,
umocowanem mna wale pednym 12. Na
zwroconych ku sobie koricach watkow 14,

pomigdzy koricami mufy 17 i tanczami 716,
sa zaklinowane czolowe kotka zebate 20,
wspétdziatajagce z parami planetowych ké-
tek zebatych 21 (fig. 3), osadzonych na
rownoleglych sobie wrzecionach 22, prze-
chodzacych = poprzecznie przez elementy
16 — 17 i wystajacych z tarcz .16, w ktérych
te wrzeciona sa osadzone obrotowo. Wobec
powyzszego uktadu czesci przektadni pod-
stawowej mozna walki 74 obracaé¢ w jed-
nym kierunku z jednakows lub z rozmaite-
mi szybkosciami wzajemnemi. .

Jeden sposéb skrecamia ciagowki pole-
ga na recznej regulacji wzglednej szybko-
§ci obrotow watkéw napedzanych 14 zapo-
moc3, mechanizmu, wywolujacego okreslong
iflosé obrotéw par planetowych kétek zeba-
tych 21 (fig. 3) wzgledem dzwigajacego i
obracajacego si¢ réwniez pajaka. W tym
celu jest na koficu kazdego wrzeciona 22,
wystajacym z tarczy 16, zamocowane kétko
z¢bate 24, a na kazdej pochwie 19 osadzone
kétko zebate 25, wspétdziatajace z kotkiem

- 24. Do kazdego kétka zebatego 25 jest przy-

mocowany begben 26, otoczony taséma ha-
mulcowa, 27 (fig. 3), ktéra mozna zaciskaé -
lub zluZniaé zapomoca oddzielnego ukladu
dZwigni 28, poruszanego zapomoca raczki
29 (fig. 2), znajdujacej sie pod reka kie-
rowcy, ponad ckrzynka przekladniowa,
Przy zatrzymaniu jednego z bebnéw 26
przez zaciénigcie tanczy hamuloowej 27, za-
trzymuje si¢ réwniez odpowiednie kétko ze-
bate 25, wskutek czego kétko zebate 24 toczy
si¢ po kétku 25 pod wplywem obrotéw pa-
jaka 16 — 17. To obracanie si¢ kotka z¢ba-
tego 24 wzgledem pajaka powoduje obra-
canie si¢ planetowego kéltka zebatego 21,
utworzonego na wrzecionie 22, K ‘przyczem
obracanie si¢ jednego kétka zgbatego 21 w
kazdej parze tych kétek planetowych wy-
woluje obracanie si¢ drugiego koltka zebate-
go 21 (fig. 3) w tej parze w kierunku prze-
ciwnym, przyczem stosunek przekladni o-
kresla stopiefi maksymalny tego wzglednego
obrotu zazebiajacych sie ze sobg két w tym



zespole planetowych kot zebatych. Kotka
zgbate 20 zatem, osadzone mna walkach 14,
sg obracane w jednym kierunku, lecz z
szybkoséciami réznemi, wywolujac skrecanie
ciaggowki wedlug tuku o okreslonym mini-
malnym promieniu, bez potrzeby wylacza-
nia napedu. Po rozluznieniu tasmy hamul-
cowej 27, kolko zebate 25 moze si¢ lekko
obracaé, a wtedy ciagowka skreca wedlug
tuku o odpowiednio wigkszym promieniu.
Przez zacisnigcie obu tasm hamulcowych 27
. zostaje cata przekladnia zahamowana. Pod-
czas normalnej jazdy, Zadna z tasm nie mo-
ze byé zacismieta, wobec czego watki 14 o-
bracaja sie z taka sama szybkoscia, z jaka
kotka planetowe 21 obracaja si¢ wraz z pa-
jakiem, czyli ze te czesci przekladni nie
wykonuja ruchu wzgledem siebie. .

Aby zmniejszy¢é naprezenie, powstaja-
ce w przekladni podczas pracy, zastosowa-
no przekladni¢ redukcyjna, zaopatrzona w
pomocniczy mechanizm kierujacy tego ro-
dzaju, iz jeden z dwéch watkéw napedza-
nych bez wylaczenia go z zewnatrz nie
przenosi ruchu i umozliwia skrecanie cia-
gowki wedlug tuku o promieniu mniejszym,
anizeli to bylo mozliwe zapomoca opisane-
go poprzednio mechanizmu kierowniczego.

Skrzynka przekladniowa 10 posiada po
obu bokach wysunigte, otwarte skrzyneczki
30, w kazdej z ktorych sa umieszczone dwa
tozycka 31 i 32, znajdujace si¢ na jednej
linji (fig. 4). W tozysku 31 jest osadzony
walek 33, nieco grubszy od watka 14 i two-
rzacy jego przedtuzenie. Na waltku 33, z ze-
wnatrz scianki 35 skrzynki 10, osadzone jest
kotko zebate 34. Na lewym koricu watka 33
jest . osadzoma piasta 36, odpowiadajaca
kryzie 37, utworzonej na koricu walka 14.
Pomiedzy ta kryza i piasta 36 jest umoco-
wany zapomocg $rub 35 beben hamulczy
38, otoczony tasma 40 uruchomiana zapo-
moca uktadu dZwigni 41 (fig. 1), porusza-
nych raczka 42, réwnolegla do raczki 29.

Goérny otwér skrzyneczki 30 jest wipobli-
zu 'kolka zebatego 34 zamkmigty plyta 43

(fig. 4), a pomiedzy otwartym koricem tej
skrzyneczki i jej pokrywa 45 umocowany
jest zapomoca, $rub 46 wieniec 44 o uzebie-
niu wewnetrznem. Kotk zebate 34 wspél-
dziata z kolem zebatem 47, osadzonem
luznie na watku 48, osadzonym w tozyskach
32 i 49, z ktérych ostatnie jest umieszczone
w pokrywie 45. Na koricu watka 48, wysu-
nietym z pokrywy 45, jest zaklinowane
podwoéijne kioto zebate 50, stuzace do nape-
du gasienicy. Na watku 48 mozZna zamiast
kota 50 umocowaé koto toczne, Oba walki
48 posiadaja $rednice znacznie wieksza a-
nizeli watki 33, poniewaz przyjmuja na sie-
bie wieksza czesé sily skrecajacej, powsta-
jacej podczas wlaczania napedu, watki 14
moga byé wykbnane ze stosunkowo lekkiego
tworzywa, Waltki 48 sa osadzone w skrzy-
neczkach bocznych 30 i ich pokrywach 45
w taki sposéb, iz montowanie tych watkow
jest niezalezne od przektadni poczatkowej
13 — 23. ‘

Pomiedzy przekladnia 34 — 47 i wal-
kiem 48 jest umieszczona przekladnia pla-
netowa, stuzaca do zmniejszenia sily skre-
cajacej i do kierowania ciagowka, a w tym
celu kazdy walek 48 tworzy kotnierz 51, do
ktérego jest przymocowany pajak 52 (fig.
6 — 7) zapomocg srub 53. W sciance we-
wnetrznej tego pajaka jest umocowany je-
den koniec watka 55, na ktérym jest osa-
dzone planetowe kotko zebate 54, przyczem
drugi koniec tego waltka jest zaklinowany
w kolnierzu 51 osi 48, a piasta kola zeba-
tego 47 tworzy czotowe kolo zgbate 56,
wspoldzialajace z rzeczomem kétkiem ze-
batem 54. Z powyiszego widaé, ze watek
33 obraca sie¢ réwnoczesnie z odpowiednim
waltkiem 14, kolo zebate 47 jest obracane
przez kotko 34 z chwilg uruchomienia prze-
kladni gléwnej 13 — 23, za$ koto czotowe
56, utworzone na piascie kola 47, obraca
watek 48 za posrednictwem walka plane-
towego 54, zazebiajacego sie z nierucho-
mym wiericem zebatym 44. Mechanizm ten
pelni wzgledem pednych két gasienicowych



50 funkcje przekladni réznicowej, nie wply-
wajac ma , przektadnie giowna 13 — 23.
Dzi¢ki temu wiec w razie napotkania na
gruncie jakiejkolwiek przeszkody, hamuja-
cej obroty kél gasienicowych, glowne wal-
ki napedowe i mechanizm, sprz¢zony z nie-
mi bezposrednio, nie sa narazone na dzia-
lanie zbyt duzych naprezen i sily skrecaja-
cej. ‘ {
Na skutek zaci$niecia tarczy hamulco-
wej 40 okolo jednego z bebnéw 38 zatrzy-
muje si¢ on, a naped zostaje przekazany
przekladni, znajdujacej si¢ po drugiej stro-
nie ciagowki. Wéwczas watek 48 po zaha-
mowanej stronie ciaggéwki obraca si¢ luzno,
toczac kotko zebate 54 po wiericu z¢batym
4. .

W ten sposob mozna kierowaé ciagowka
bez wylaczania napedu, przyczem koto ga-
sienicowe po zahamowanej stronie ciagow-
ki nie jest napedzane, dzigki czemu ciagow-
ka moze zawrécié wedtug tuku o minimal-
nym promieniu, mniejszym od promienia
skrecania ciagowki, ktérej jeden z hamul-
cow 27 jest zacisniety, a obie gasienice po-
ruszaja sie, lecz z réznemi szybkosciami.
Jezeli- chcemy zacisnaé jeden z hamulcow
40, to nalezy zluzni¢ hamulce 27. Jezeli
chcemy zatrzymaé ciagowke, to wtedy na-
lezy zacisnaé oba hamulce 40 lub oba ha-
mulce 27.

Dzigki wpmwadzen1u do przektadni cia-
gowkowej powyzszej mocnej iprzekladni
redukcyjnej 34— 47, ciagowke mozna skre-
ca¢ wedlug tukéw o dwoéch promieniach, z
ktérych jeden jest minimalny, a drugi wigk-
szy, zapomoca recznego regulowania prze-
kladni tej ciagowki.

Wynalazek nie ogranicza si¢ do zreah-
zowania opisanego powyzej, mozna w nim
poczynié rozmaite zmiany, bez przekrocze-
nia przez to same;j istoty ‘wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przekladnia napedna i kierunkowa

do ciagéwki, znamienna tem, ze zawiera
wal napedny (12), dwa watki napedzane
{14), planetowa przekladnie réznicowa,
laczaca, wal napedowy z waltkami napedza-
nemi, walek korcowy (43), potaczony =z
kazdym z rzeczonych watkéw napedzanych,
oraz przektadni¢ planetowa, umieszczong
pomiedzy kazdym watkiem koricowym (48)
i odpowiednim watkiem napedzanym (14).

- 2. Przektadnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze zawiera przekladnie reduk-
cyjna (34 — 47), umieszczona pomiedzy
watkami koricowemi (48) i watkami nape-
dzanemi ('14), i zawierajaca, planetowe ko-
ta zebate,

3. Przeldtadnia wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze zawiera przekltadnie rézni-
cowq (13 — 21), napedzana przez wal ped-
ny (112) i polaczona z watkami napedzame-
mi (14), mechanizm (25 — 24), potaczony
z ta przekladnia réznicowa w celu regulo-
wania wzglednych czybkoséci obrotéw wal-
kow napedzanych, przekladnie redukcyjna
(33 — 54), zawierajaca planetowe kota ze-
bate, napedzana przez kazdy z waltkéw na-
pedzanych (13), watek koricowy (48), po-
taczony z przekladnia redukcyijna, oraz ha-
mulec (27), stuzacy do unieruchomiania
waltkéw napedzanych.

4, Przekladnia, wedtug zastrz, 1, zna-
mienna tem, Ze zawiera hamulec (27) do
zmieniania wzglednej szybkosci obrotéw
waltkow koricowych (48) oraz hamulec (40)
do zatrzymywania czesci (34 — 47) kazde-
go mechanizmu napedzanego bez wylacza-
nia go z napedu.

5. Przekladnia wedlug zastrz. 1 zna-
mienna tem, ze zawiera przektadnie reduk
cyjna, (35 — 47), laczaca wal mnapedowy
(12) z watkami koricowemi (48) oraz hamu-
lec {(40) do dowolnego zatrzymywania kaz-
dej przektadni redukcyjnej bez wylaczania
z niej napedu.

6. Przektadnia wedtug zastrz. 1, zna-
mienna, tem, ze posiada zespét planetowych
ket zgbatych (44 — 54) i hamulec, zapomo-



cg ktérego mozna zatrzymaé obroty jednej
czesci (33 — 47) przekladni redukcyijnej.

7. Przekladnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze jest zastosowamna skrzynka
(10), posiadajaca dwie otwarte boczne
skrzyneczki (30) i zaopatrzona w pokrywe
(11), dwa watki (12), obracane dyferencja-
lem oraz poruszany waltkiem napedzanym
(16) mechanizm napedu koricowego (34 —
48), przyczem kazdy z tych mechanizméw
zawiera walek, osadzony w rzeczonej skrzy-
neczce bocznej i jej pokrywie (45), prze-
kladnie redukcyjng (34 — 54), zawieraja-
ca zespol kot planetowych, umieszczonych
w tej skrzynce i potaczonych z walkiem
koficowym (48) i z jednym z watkéw obra-
canych réznicowo (14), oraz kolo gasienico-
we (50), zamocowane na watku koficowym
zewnatrz rzeczonej pokrywy.

8. Przektadnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze w kazdej ze skrzyneczek
bocznych s3 zawarte przektadnia (33 — 54)
koricowego napedu, poruszana jednym z
waltkéw napedzanych (14) oraz przecho-
dzacy przez kazda z tych skrzyneczek wa-
tek (48), mna ktérego wysunietym z tych
skrzyneczek koricu jest zamocowane koto
gasienicowe,

9. Przekladnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze ujg¢ta jest w skrzynke (10)
i dwie otwarte skrzyneczki 'boczne {30),
przyczem mna koricu kazZdej z nich umie-
szczony jest wieniec uzgbiony wewnetrznie
(44), napedzany przez przektadnie réznico-
wa, przylegajacy do pokrywy (45), zamy-
kajjacej go z jednej 'strony, przez ktora
przechodzi walek (48), na ktérym osadzo-
ne jest kolo napedzajace gasienice
(50).

10. Przektadnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, ze watek (33), grubszy od wal-
ka (14), osadzony jest w dwoéch tozyskach,
a walek napedu koricowego (48) jest grub-
szy od waltkéow (14 — 33). ‘

11. Przekladnia wedltug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze przektadnia réznicowa po-
laczona jest z napedem koricowym dwéch
tarcz wzglednie krez {36 i 37), osadzonych
na koricach waltkéw (39 i 14), pomiedzy kté-
remi umieszczony jest polaczony z niemi

beben (38) hamulca (40).

The Cleveland Tractor Co.
Zastepca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 17009.
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