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Dotychczas znane wywrotnice portowe,
. stuzace do wyladowania z wagonow kole-
jowych wegla, rud lub tym podobnych
masowych materjaléw do statkbw mor-
skich, buduje sie jako state wysokie wieze,
umieszczone albo na koricu toru kolejowe-
go, biegnacego prostopadle do wybrzeza,
albo obok toru, réwnolegle do nabrzeza,
przyczem bezposrednio przed wywrotnica
musi si¢ znajdowaé obrotnica.

Wywrotnice te posiadaja nastepujace
wady:

a) Wagon po wysypaniu zawarto$ci mu-
si wracaé ta sama droga, by nastepnie
wjechaé na rozjazd lub obrotnice, to po-
woduje niepotrzebna strate czasu.

b) Wywrotnice te jako wieze stale zaj-
muja pewna cze$¢ nabrzeza i robia ja
nieuzytecza dla innych celéow, przez zaje-

cie miejsca swa budowa i odmienne roz-
prowadzenie toréw; wada ta nieszkodliwa
jest tylko wtedy, gdy wywrotnica pracuje
stale.

c) Poniewaz wywrotnica zsypuje ma-
terjat tylko w jedno miejsce, trzeba holo-
waé statek, by umozliwi¢ sypanie do in-
nej przestrzeni; ta czynno$¢ zajmuje row-
niez wiele czasu bezuzytecznie.

Stosowane w niektérych portach an-
gielskich wywrotnice ruchome na specjal-
nie szerokich torach usuwaja ostatnia wa-
de pozostawiajac jednakze pierwsze dwie.

Wywrotnice amerykanskie, dla wago-
néw dajacych sie¢ wywracaé na bok o 135,
nie posiadaja wady pierwszej, zato maja
wady dwie ostatnie.

Dla wyladowania materjaléw z wago-
nu kolejowego na poziom nizszy od toru
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~ kolejowego lub najwyzej réwny, stuza wy-
wrotnice systemu Aumunda, ktére wad
* wymienionych nie posiadaja, ale tylko w
zastosowaniu. do wyladowania do rowéw
lub bark rzecznych, :

Wywrotnice te nie dotycza problemu
przeladowania do statkéw morskich, a
wiec na poziom wyzszy, wobec tego nie
maja w portach zastosowania.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest wywrotnica, wyladowujaca materjaly
z wagonéw do statkéw morskich, lub na
place skladowe, ktéra wszystkie wyzej wy-
mienione niedogodnoéci usuwa. Jest ona
urzadzona ruchomo na torze kolejowym,
wobec czego moze przesuwaé sie wzdluz
statku i tadowaé do rozmaitych przestrze-
ni bez potrzeby holowania, moze praco-
waé na dowolnym nabrzezu portu, gdzie
tylko dany statek przybija. Przez urza-
dzenie mechanizmu obrotowego na wy-
wrotnicy, wagon wjezdza na wywrotnice
od czola tejze i z tego samego toru po kté-
rym jezdzi sama wywrotnica. Wagon po
wyladowaniu przejezdza na druga strone
wywrotnicy, wobec czego niema bezuzy-
tecznego cofania wagonu i przebieg pracy
jest ciagly.

Poza tem wywrotnica posiada te waz-
ng zalete, ze rozwiazuje kwestje przela-
dunku materjaléw z wagonéw na place
sktadowe. Czynnosé ta jest wykonywana
dotychczas przy pomocy chwytakéw w
spos6b bardzo nieekonomiczny, a dla sta-
nu wagonéw fatalny. Przez zastosowanie
niniejszej wywrotnicy, wyladowywujacej
materjaly w kilkumetrowej odleglosci od
toru, kwestja ta jest rozwiazana.

Fig. 1 rysunku przedstawia wywrotni-
ce w widoku zboku po odjeciu rynny zsy-
powej, fig. 2 — po lewej stronie widok
zgory, a po prawej przekréj wzdluz linji
A—B na fig. 1; fig. 3 — widok wywrotni-
cy ztylu, wraz z podniesiona rynna, goto-
wa do wysypywania; fig 4 — widok wy-
wrotnicy gotowej do przejazdu na inne to-

ry i fig. 5 — wywrotnice z wagonem pod-
czas wyladowania. :

Na dwéch wézkach 2, 2, z napedem
silnikowym 4, 4' dla przesuwania si¢ wy-
wrotnicy po normalnym torze kolejowym,
umieszczone jest podwozie 1, ktére posia-
da w $rodku ksztalt zaglebiony 5. Do
czterech narozy podwozia sa umocowane
stlupy 6, 6°, 6, 6", z zelaza profilowego,
odpowiednio usztywnionego. Na podwoziu
lezy rama 7 dajaca si¢ podnosi¢ z czte-
rech koricéw 8, 8, 8, 8, prowadzonych
w naroznych slupach. Na tej ramie znaj-
duje si¢ obrotowy pomost "9 z mecha-
nizmem obrotowym i wywracajacym. Me-
chanizm obrotowy stanowia kola biegowe
10, 10°, toczace si¢ po torze 11, polaczone -
odpowiednia, przekladnia zebata lub $lima-
kowa z silnikiem 72, Mechanizm wywra-
cajacy sklada sie z dwu stupéw 13, 13°, w
ktérych obracaja si¢ $ruby 14 i 14‘, poru-
szajace nakretki 15, 15°, prowadzone w
tychze stupach., W nakretkach umieszczone
s3 obrotowo czopy 16 ramy wywrotowej.
Rama ta sklada sie z dwu belek 18, roz-
stawionych na szeroko$é normalnego toru,
odpowiednio polaczonych i usztywnionych
i zawieszonych przy pomocy belek 17 w
czopach obrotowych 76, Rama wywrotowa
18 w stanie spoczynku lezy na pomoscie
obrotowym 9. Przednia cze$¢ ramy 18 po-
siada dwa czopy 20, prowadzone w czasie
podnoszenia w rowkach 21. Rowki te
znajduja si¢ w dwu belkach 22, 22°, wy-
stajacych z pomostu obrotowego 9 i biegna
ku Srodkowi obrotnicy albo poziomo, albo
wznosza si¢ do goéry po linji krzywej. Do
obracania $rub 74 i podnoszenia nakretek
15 wraz z rama wywrotowa, sluza prze-
kladnie stozkowe 23, 23°, odpowiednie
przekladnie zebate i silnik 24. Dla unik-
nigcia przesuwania sie $rodka ciezkosci S
zbytnio poza o$§ obrotnicy (fig. 1), czopy
16 znajduja sie jak najblizej $rodka ciez-
kosci wagonu 19, lub tez stupy 13 z czopa-
mi 16 sa przesunigte nieco na prawo (fig.



1) od osi obrotnicy. Zasada dzialania me-
chanizmu wywrotowego polega wiec na
tem, Ze czop 16, ktéry jest punktem waha-
pia ramy wywrotowej, porusza si¢ piono-
wo, podnoszac rame¢ z wagonem, a koniec
ramy jest prowadzony poziomo lub po
dowolnej krzywej (ruch odcinka o stalej
dlugosci po dwéch prostych lub krzywych
przecinajacych si¢). Wagon wjezdza po
torze pochylym 27, 27°, na obrotnic¢ na
tor 26, 26°, i jest trzymany przy pomocy
hakéw 25, ktérych odleglos¢ od srodka
obrotnicy daje si¢ regulowaé przy pomocy
odpowiedniego mechanizmu,

Podnoszenie ramy 7 z platforma obro-
towa i wagonem odbywa si¢ zapomoca
czterech lin 28, 28, 28“, 28'“. Jeden ko-
niec tych lin jest przytwierdzony do ramy
w miejscach 8 (fig. 2 i 3), zapomoca odpo-
wiednich sprezyn, a drugi przechodzi przez
gorne krazki 29 i dolne 30 i nawija si¢ na
bebny 31, 31°, 31, 31'“. Poniewaz ciezar
ramy z obrotnica, wagonem i czescia cig-
Zaru uzytecznego jest wyréwnany przy
pomocy przeciwciezaréw 32, 32°, 32“, 32,
rama po wyladowaniu wagonu nie opada
wdoél wlasnym cigzarem, lecz jest Sciaga-
na przy pomocy lin 33, zaczepionych od
dotu koricéw pomostu 8 i nawijajacych
si¢ przez krazki 3¢ na te same bebny 31.
Liny 33 i 28 nawijaja si¢ na bebny w ten
spos6b, ze gdy jedna z nich si¢ nawija, 'to
druga sie odwija, co powoduje mala dtu-
gosé bebna, konieczng przy niewielkiej
odleglosci bebnéw od krazkéw prowadza-
cych 30 i 34. Bebny sa napedzane przy po-
mocy odpowiednich mechanizméw silnika-
mi 35 i 35°. OdciazZenie obrotnicy z wago-
nem odbywa si¢ zapomoca wspomnianych
przeciwciezar6bw 32, prowadzonych na
stupkach 6 i zawieszonych na linach 36,
36°, 36“, 36, biegnacych przez krazki 37,
.37°, 37, 37*, i zaczepionych jak liny po-
przednie w czterech koricach 8 ramy 7.
Gdy rama z wagonem podchodzi do géry,
przeciwcigzary 32 opadaja wdét i prze-

chodza przez otwory 56, 56°, 56, 56 (fig.
2), cze$ciowo ponizej podwozia 1 (fig. 5).
Przez to znacznie zwigksza si¢ stalos¢
réwnowagi calego urzadzenia. Ruchy sil-
aikéw 35 i 35°, jakkolwiek pochodza od
wspélnego rozrusznika, sa uzaleznione w
spos6b mechaniczny (wal i przekladnia),
dla uzyskania r6wnomiernego podnoszenia
wszystkich koricéow ramy 7.

Weciaganie wagonéw na obrotnice od-
bywa si¢ przy pomocy dwéch identycz-
nych mechanizméw, skladajacych sig z
bebnéw 38, 38‘, przektadni $limakowych -
i zebatych i silnikéw 39, 39°. Lina z beb-
néw 38 przechodzi przez krazki 40 lub 40°
do wagonu wciaganego. Wszystkie mecha-
nizmy: wywrotowy, obrotowy, podnoszacy
i wciagajacy sa zaopatrzone w odpowied-
nie hamulce.

Wyladowanie materjaléw (wegla, rudy
it d.), z wagonu do statku lub na sktad
odbywa si¢ zapomoca rynny-zsypowej 41,
teleskopowo wydtuzanej, zaopatrzonej w
razie potrzeby w dodatkowy lej zsypowy,
wiszacy na koricu rynny. Rynna moze si¢
wahaé okolo czopéw 42 (fig. 3), umie-
szczonych w nakrgtkach 43 (fig. 1), pro-
wadzonych na slupach 6 i przesuwanych
wzdluz calej ich wysokoséci zapomocg, $rub
44, 44' i odpowiedniego mechanizmu 45.
Drugi koniec rynny jest podwieszony na
linach 46 zérawi obrotowych 47, 47°. Czesé
liny wyréwnawczej 48, przechodzacej przez
krazki 49, 49°, powoduje to, ze zobrawie
podnosza, wzglednie trzymaja réwnomier-
nie rynne z obu stron. Lina 46 przechodzi
przez krazek 50 umieszczony na prze-
suwnym woézku 51 i nawija si¢ na beben
52 przy pomocy odpowiedniego mecha-
nizmu, Rynna moze by¢ wiec umieszczona
w dowolnej wysokosci i moze posiada¢ do-
wolne nachylenie.

Zérawie, z konstrukcji blaszanej, obra-
caja sie¢ okolo stalych stupéw 53 i maja
jeszcze nastepujace zadanie. Przy pomocy
jednego z nich mozna przenie$é rynne 41



na druga strone wywrotnicy i tam ja od-
powiednio zamocowaé, o ile w porcie ma
pracowaé druga strona wywrotnicy. Gdy
wywrotnica przejezdza przez tory w inme
miejsce, Zérawie ustawiaja si¢ obok siebie
(fig. 4} i podnosza réwnie pochyle 27, 27,
przy pomacy swych lin, prowadzonych
wtedy przez krazki 54, 54°. Nadto sluia
one do réznych pomocniczych czynnosci w
czasie gdy wywrotnica jest nieczynna.

Dla obslugi rozrusznikéw umieszczone
sa po obu stronach wywrotnicy budki 55,
55°,

Jakkolwiek ciezary sa tak rozloZone,
ze $rodek cigzkosci ukladu przy wylado-
wywaniu bardzo malo wychodzi z osi wy-
wrotnicy, a zawsze pozostaje z duia pew-
no$cia w obrebie szerokosci normalnego
toru, to jednak przewidziane sa, jako za-
bezpieczenie, dwa kola z kazdej strony
wywrotnicy 57, 57°, 57*; 57°*, a ktére daja
si¢ podnosié¢ i opuszczaé, Jezeli wywrotni-
ca czesto lub stale pracuje na pewnym na-
brzezu, uklada si¢ dla tych két tory 58,
jezeli za$ pracuje tylko chwilowo, mozna
podktadaé¢ pod kola odpowiednie belki 59,
przymocowane do ké! 57 i razem z niemi
podnoszone, gdy wywrotnice nalezy prze-
sunaé¢ w inne miejsce.

Przebieg pracy przedlozonego wyna-
lazku jest nastepujacy.

Przy pomocy mechanizmu wyciagowe-
go bebna 38, silnika 39 i krazka 40, wa-
gon wjezdza po réwni pochylej 27 na po-
most obrotowy, gdzie jest automatycznie
uchwycony hakami 25. Poniewaz pomost
daje si¢ dowolnie obracaé, budka hamul-
cowa wagonu moze si¢ znajdowaé z do-
wolnej strony. Nastepnie rama 7 z pomo-
stem 9, rama wywrotowa 17, 18 i wagonem
19 podnosi sie do géry na wysokosé, jaka
jest potrzebna i na jakiej poprzednio u-
mieszczona jest rynna zsypowa. Gdy wa-
gon znajdzie sie ponad rynna, nastepuje
obrét, przyczem réwnocze$nie moze sig
odbywaé czesciowe przechylenie wagonu.

Gdy nachylenie wagonu znajdzie si¢ na
osi rynny, nastepuje otwarcie klapy i dal-
sze przechylenie wagonu az do zupelnego
wyladowania. Przez regulowanie predko-
Sci przechylania mozna zawarto$¢ pierw-
szych wagonéw wrzucaé bardzo delikatnie
do statku, nie powodujac jego wstrzasnie-
nia. Po wyladowaniu obraca si¢ wagon o
90° i opuszcza wdé! mechanizm podnosza-
cy, przyczem jednoczeénie odbywa sie¢ o-
puszczanie pomostu wywrotowego do po-
ziomu, Po zwolnieniu wagonu z haka 25
przesuwa si¢ go na druga strone wywrotni-
cy, a wagon pelny, wciagnigty tymczasem
na wywrotnice, wjezdza na pomost obro-
towy. Nastepuja te same ruchy.

Wydajno$é wywrotnicy wynosi 20—30
wagonéw na godzine.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wywrotnica portowa, wyladowuja-
ca wegiel, rude¢ lub tym podobne materja-
ly z wagonéw kolejowych, umieszczona ru-
chomo na normalnym torze kolejowym i
zaopatrzona w mechanizm obrotowy, zna-
mienna tem, Ze posiada jednoczes$nie u-
rzadzenie podnoszace, umozliwiajace wy-
tadowywanie wegla, rudy lub tym podob-
nych materjaléw z wagonéw kolejowych
do statkow morskich lub na place sklado-
we na poziom znacznie wyzszy od poziomu
toru kolejowego i nadbrzeza,

2, Wywrotnica wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze mechanizm wywracajacy
polega na zasadzie ruchu odcinka (laczni-
ka) po dwu prostych lub krzywych prze-
cinajacych sig, przyczem jednym koricem
tego odcinka jest punkt wahania ramy
(16), a-drugim czop, znajdujacy sie na kori-
cu ramy (20).

3. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—2,
znamienna tem, 2Ze mechanizm wywraca-
jacy posiada czopy wahania ramy (16),
umieszczone w nakretkach (15), ktére sa
podnoszone zapomoca $rub, napedzanych



odpewiednia przekladnia zebata lub $li-
makowa,

4. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—3,
znamienna tem, Ze rama 7 z mechanizmem
obrotowym i wywracajacym, podnoszona
na czterech konicach, jest prowadzona w
naroznych stupach (6) podwozia kolejo-
wego (1), zapomoca lin, przechodzacych

przez gorne i dolne krazki i nawijanych na’

bebny (34).

5. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—4,
znamienna tem, Zze rama podnoszona (7),
wraz ze swemi mechanizmami, wagonem
i czesScia cigzaru uzytecznego, jest odcia-
Zona przeciwciezarami (32), ktére w cza-
sie gdy wagon podnosi sie ku gérze, spa-
daja wdét, ponizej podwozia kolejowego
(1) i zwiekszaja stalo§é réwnowagi (obni-
zaja $rodek ciezkosci).

6. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—5,
zaopatrzona w rynne teleskopowo wydlu-

zalna, dajaca sie nastawia¢ na dowolna
wysokos$é i dowolne nachylenie, znamienna
tem, Ze zmiana wysokosci rynny odbywa
si¢ zapomocg, §rub (44), a zmiana nachyle-
nia—zapomoca dwoch obrotowych zérawi
(47).

7. Wrywrotnica wedlug zastrz. 1—6,
znamienna tem, Ze posiada z dwéch stron
mechanizmy do wciagania wagonéw.

8. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—7,
znamienna tem, ze dla wjazdu wagonéw
posiada réwnie pochyle (27), dajace sie
podnosié przy pomocy zérawi (47), dla
swobodnego przejazdu przez tory kolejo-
we.

9. Wywrotnica wedlug zastrz. 1—S8,
znamienna tem, Ze podwozie posiada do-
datkowe kota (57), dajace si¢ podnosi¢ w
czasie przejazdu przez tory.

Ignacy Brach.
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