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Beschreibung

TECHNISCHER BEREICH

[0001] Die Erfindung betrifft die Konstruktion eines Aufbaus fiir schienengebundene Plattform-
wagen sowie Plattformwagen fur den Straflenverkehr, insbesondere fur Behaltertragwagen, wie
z. B. Eisenbahnwagons, Sattelwagen oder Anhanger von Lastkraftwagen, die fir den Transport
von flachen, grolle Abmessungen aufweisenden Gegenstanden, z. B. von Blechtafel- oder
Glasscheibenpaketen, deren Breite die Lagebreite des Transportmittels Gbersteigen, bestimmt
sind.

TECHNISCHER STAND

[0002] Gegenwartig werden fur den Transport von flachen, grofie Abmessungen aufweisenden
Gegenstanden, z. B. Blechtafeln, meistenteils herkbmmliche Niederflur-Eisenbahnwagons oder
Lastkraftwagen verwendet. Die Last wird dabei direkt auf den Boden des Transportmittels, ggf.
auf Holzunterlegplatten geladen, wobei diese auch zwischen die einzelnen Tafelpakete gelegt
werden konnen. Diese Transportart ist im wesentlichen durch die Breite des Transportmittels,
ggf. durch die Breite des Eisenbahn-Lichtraumprofils begrenzt. Breitere flache Gegensténde
konnen als UbermaBlast transportiert werden, das stellt jedoch an die Organisation des Trans-
ports grol’e Anforderungen und wird daher nur ausnahmsweise genutzt. Aufberdem muss das
Ladegut gegen Verrutschen wahrend des Transports gesichert werden. Das nimmt viel Zeit in
Anspruch und verteuert zusammen mit dem Aufwand fur das Bindematerial den Transport
bedeutend.

[0003] Bekannt ist ebenfalls, dass fiir die Beforderung von Tafeln aus verschiedenen Materia-
lien Transportmittel von besonderer Konstruktion verwendet werden, deren Ausfiihrung z. B. in
CZ 297213 oder WQ 2000/032457 bzw. CZ 293911 aufgezeichnet ist. In diesen Fallen handelt
es sich um Fahrzeuge von einer Sonderkonstruktion, die den Transport von Tafeln, z. B. von
Glasscheiben, in Schraglage ermdglichen, deren Nachteil besteht jedoch darin, dass es prak-
tisch Einzwecktransportmittel sind, die fir den Transport von (blichen Gitern untauglich sind.
Fiir den Eisenbahntransport von gro3e Abmessungen aufweisenden Blechtafeln mit einer Brei-
te bis zu 5.500 mm und einer Masse bis zu einigen Tonnen werden ferner Wagons spezieller
Konstruktion mit einer schragen Ladeflache, die unter einem Winkel von bis zu 50° verlauft,
verwendet. Nachteilig ist bei diesen Wagons das duferst schwierige Ver- und Entladen der
Tafeln in der Schraglage, wozu spezielle Einrichtungen und Vorrichtungen dienen, die jedoch
den einzelnen Abnehmern nicht immer zur Verfiigung stehen, deshalb ist die Nutzung solcher
Wagons stark begrenzt. Der Transport unter Verwendung dieser Eisenbahnwagons ist in Anbet-
racht der hohen Anschaffungskosten und des begrenzten Sortiments der beférderten Waren
duRerst kostspielig. Schliellich werden fir den Transport solcher Giter Einzweck-
Eisenbahnwagons mit einem Spezialfahrgestell verwendet, das mit einem Trager trapezformi-
gen Querschnitts versehen ist, auf dem eine oder mehrere schwingend gelagerte Plattformen
befestigt sind, deren Neigung hydraulisch gesteuert wird. Die Wagen werden mit den einzelnen
Blechtafeln oder deren Paket mit Hilfe von Portal- oder Briickenkrénen in horizontaler Lage
beladen, und nach deren Fixierung gegen Verschieben werden die Plattformen in die Transport-
lage eingeschwenkt. Auch die Verwendung dieser Spezialfahrzeuge ist angesichts des be-
schrankten Sortiments der transportierten Erzeugnisse und demzufolge einer ungenigenden
Effektivitat deren Einsatzes nicht optimal.

[0004] Aufgabe der unterbreiteten Losung ist daher, eine universale Fahrzeugaufbaukonstrukti-
on vorzuschlagen, die fir die Ublichen, fir den Behélterverkehr bestimmte Plattform-
Eisenbahnwagons und Plattformlastkraftwagen verwendet werden kdnnen.
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WESEN DER ERFINDUNG

[0005] Das genannte Ziel wird durch die Erfindung erreicht, die einen Aufbau von schienenge-
bundenen Plattformwagen sowie von Plattformwagen fir den StralRenverkehr, insbesondere
von Behaltertragwagen darstellt, die fir die Beférderung von flachen, grofse Abmessungen
aufweisenden Gegenstanden in Schraglage bestimmt sind, wie z. B. zur Beférderung von
Blechtafelpaketen, deren Breite die Ladeflache des Transportmittels Ubersteigt, wobei das
Wesen der Erfindung darin besteht, dass der Aufbau aus einer Basis besteht, welche aus einer
sich nach oben verengenden Fachwerk- oder Rahmenkonstruktion gebildet ist, an deren obe-
rem Ende mindestens eine Beftrderungsplattform schwenkbar hefestigt ist, wobei die Basis in
ihrem unteren Teil zerlegt und der Ladeflache des Rahmens des Transportmittels angepasst
werden kann, und die Beférderungsplattfiorm mit langen- und hdhenmagig verstellbaren Fixier-
elementen zur Sicherung der zu beférdernden Gegenstande gegen ein Verrutschen in der
Langs- oder Querrichtung versehen ist.

[0006] In einer vorteilhaften Ausfiihrung besteht die Basis aus zwei gleichlaufend angeordneten
langsverlaufenden unteren Tragern und einem oberen Trager, die mittels eines Systems von
waagerechten und schrédgen Streben miteinander verkoppelt sind, wo die unteren Trager an
ihren Endteilen mit Anschlusséffnungen zum Aufsetzen auf die Dornen der Ladeflache und der
obere Trager an seiner oberen Flache mit einem Satz von Aufhdngungen zur schwingenden
Aufnahme der Beférderungsplattform versehen ist, wobei sich innerhalb des unteren Teils der
Basis eine Kippvorrichtung der Beférderungsplattform befindet.

[0007] Vorteilhaft ist ebenfalls, wenn die Tréger im Querschnitt ein gleichschenkliges Dreieck
oder ein ungleichschenkliges Dreieck oder ein Trapez bilden und wenn die Kippvorrichtung aus
einem Antriebsmechanismus besteht, der mit den hydraulischen oder pneumatischen Zylindern,
deren Kolbenstangen an der Beforderungsplattform befestigt sind, verkoppelt ist, gegebenen-
falls die Kippvorrichtung aus einem Antriebsmechanismus besteht, der mit den an der Beforde-
rungsplattform befestigten Bewegungsschrauben verkoppelt ist.

[0008] Im optimalen Fall ist die Beférderungsplattform mindestens aus zwei gleichlaufend ver-
laufenden hohlen Quertragern gebildet, die mit Zapfen zur Aufnahme des oberen Tragers der
Basis in den Aufhangungen versehen sind und aulRerdem mittels Paaren von gleichlaufenden
inneren Langstragern miteinander verbunden und schlieRlich in Richtung nach auf3en mit End-
langstragern versehen sind, wobei in den Profilhohirdumen der Quertrager verstellbare Arme
ausfahrbar gelagert sind und jeder der Quertrager mit einem Bindemittel versehen ist.

[0009] Von Vorteil ist ebenfalls, wenn die verstellbaren Arme mit in Richtung nach oben fiihren-
den Biigel-Endstiicken abgeschlossen sind, welche senkrecht verstellbare Anpresswiirfel ent-
halten, die in Form eines zentripetal zur Beférderungsplattform orientierten umgekehrten Buch-
staben L ausgebildet sind, wobei die Ausfahrlange der Arme aus den Quertrdgern und die
Einstellhohe der Anpresswirfel in den Bligelendsticken durch die Bildung von Satzen durchge-
hender, fiir das herausnehmbare Einstecken der Sicherungselemente hergerichteten Locher
und Offnungen gesichert ist.

[0010] Und schliellich ist vorteilhaft, wenn die Bindevorrichtungen aus Sicherungs-Textilgurten
bestehen, mit denen die Blechtafelpakete von oben umspannt sind und eines der Gurtenden in
einer an der Unterseite des Quertragers der Beférderungsplattform angebrachten Winde befes-
tigt ist, und wenn die Langs-Endtrager mindestens an einer Seite der Beférderungsplattform mit
Anschlagen versehen sind.

[0011] Unter Verwendung der unterbreiteten Erfindung wird eine hdhere Wirkung dadurch
erreicht, dass der Aufbau bei den ublichen Plattformwagen, vor allem bei Behéltertragwagen,
und zwar sowohl im Fall von Eisenbahnwagons als auch von Lastkraftwagen verwendet werden
kann, ohne Umbau oder sonstige Anpassung der Transportmittel fiir die Beforderung solches
Transportguts. Die Konstruktion des Aufbaus ist allgemein so geldst, dass sie in den eigentli-
chen Bau des Transportmittels nicht eingreift, sémtliche Forderungen bezuglich einer unkompli-
zierten Be- und Entladung erfillt und allen Anforderungen auf eine ungefahrdete Lastbeforde-
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rung entspricht.

BESCHREIBUNG DER ABBILDUNGEN AUF DEN BEIGEFUGTEN ZEICHNUNGEN

[0012] Konkrete Ausfiihrungsbeispiele des Aufbaus sind auf den beigefiigten Zeichnungen
veranschaulicht. Dabei zeigen:

[0013] Abb. 1 - die gesamte axonometrische Ansicht des Aufbaus von schrag oben,
[0014] Abb. 2- die gesamte axonometrische Ansicht des Aufbaus von schrag unten,
[0015] Abb. 3- die axonometrische Draufsicht auf die Basis des Aufbaus,

[0016] Abb. 4 - die axonometrische Ansicht der Beférderungsplattform,

[0017] Abb. 5- die Vorderansicht des Quertragers der Beforderungsplattform mit dem befes-
tigten Blechtafelpakete,

[0018] Abb. 6 - eine Teilansicht des ausriickbaren Arms der Beférderungsplattform von vorne,

[0019] Abb. 7 - eine Teilansicht des ausriickbaren Arms der Beforderungsplattform von hin-
ten,

[0020] Abb. 8 - die Seitenansicht des auf dem Eisenbahnwagon gelagerten Aufbaus,

[0021] Abb. 9- die Seitenansicht des mit einer Kippvorrichtung in Form von Bewegungs-
schrauben versehenen Aufbaus,

[0022] Abb. 10 - die axonometrische Ansicht des auf dem Eisenbahnwagon gelagerten dreitei-
ligen Grolflachenaufbaus und

[0023] Abb. 11 - die axonometrische Ansicht eines Satzes aus zwei zweiteiligen Aufbauen, die
auf einem Eisenbahnwagon lagern.

AUSFUHRUNGSBEISPIELE DER ERFINDUNG

[0024] Allgemein ist der Aufbau aus einer Basis 1 gebildet, welche aus einer sich nach oben
verengenden Fachwerk- oder einer Rahmenkonstruktion besteht, an deren oberem Ende eine
Befdrderungsplattform 2 schwenkbar befestigt ist.

[0025] Die Basis 1 besteht aus zwei gleichlaufend angeordneten, langsverlaufenden unteren
Tragern 11 und einem oberen Trager 12, die mittels eines Systems von waagerechten und
schragen Streben 13 miteinander so verkoppelt sind, dass die Trager 11 und 12 im Querschnitt
ein gleichschenkliges Dreieck bilden. An ihren Endteilen sind die unteren Tréger 11 so gestaltet,
damit sie an der Ladeflache 31 des Rahmens 3 des Transportmittels befestigt werden kénnen,
so z. B. sind sie mit Anschlussoffnungen 111 zum Aufsetzen auf die Dornen 32, die an der
Ladeflache angebracht sind, versehen. Der obere Trager 12 ist an seiner oberen Fléache mit
einem Satz von Aufhéngungen 121, z. B. mit Paaren gegeneinander orientierter Ansatze zur
schwingenden Aufnahme der Beforderungsplattform 2 versehen. Innerhalb des unteren Teils
der Basis 1 ist eine Kippvorrichtung 4 angebracht, die in unserem konkreten Fall aus einem
Antriebsmechanismus 41 besteht, der mit den zwei symmetrisch angebrachten hydraulischen
oder pneumatischen Zylindern 42, deren Kolbenstangen 43 an der Beforderungsplattform 2
befestigt sind, verkoppelt ist.

[0026] Die Beforderungsplattform 2 ist aus drei gleichlaufend geleiteten hohlen Quertragern 21
gebildet, die in ihrem mittleren Teil mit Zapfen 211 zur Befestigung in den Aufthdngungen 121
des oberen Tragers 12 der Basis 1 versehen sind und die mittels Paaren gleichlaufender inne-
rer Langstrager 22 miteinander verbunden sind. In Richtung nach auRen sind die Randquertra-
ger 21 mit Endlangstragern 23 versehen, die entweder mit Anschlagen 231 versehen oder
jedoch nicht versehen sind, und zwar je nach der Gesamtausfiihrung des Aufbaus. In den Pro-
filnohlrdumen der Quertrager 21 sind verstellbare Arme 24 ausfahrbar gelagert, die mit in Rich-
tung nach oben flihrenden Bligel-Endstlicken 241 abgeschlossen sind, welche senkrecht ver-
stellbare Anpresswiirfel 242 enthalten, die in Form von zentripetal zur Beforderungsplattform
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orientierten umgekehrten Buchstaben L ausgebildet sind. Die Ausfahrlange der Arme 24 aus
den Quertragern 21 und die Einstellhdhe der Anpresswiirfel 242 in den Bigelendstiicken 241 ist
durch Séatze hier nicht naher erlauterter durchgehender Locher und Offnungen 25 gesichert, in
welche die nicht dargestellten Stifte, Zapfen oder andere Ubliche Sicherungselemente einge-
steckt werden. Jeder der Quertréger 21 ist ferner mit einer Bindevorrichtung 26 versehen, die z.
B. aus einem Textil-Sicherungsgurt 261 besteht, welches das Blechtafelpaket 5 von oben um-
spannt, wobei die Lange des Sicherungsgurts 261 mittels einer an der Unterseite der Beforde-
rungsplattform 2 angebrachten Winde 262 geregelt wird.

[0027] Sollen grofle Abmessungen aufweisende Blechtafelpakete 5 transportiert werden, so
wird als erstes der Aufhau auf die Ladeflache 31 des Rahmens 3 des Transportmittels aufge-
stellt, d. h. er wird mit den Verbindungséffnungen 111 der unteren Trager 11 der Basis 1 auf die
Dornen aufgesteckt. Dann wird die Beforderungsplattform 2 in die waagerechte Lage gebracht
und mit Hilfe eines Krans mit Blechtafelpaketen 5 beladen. Diese werden auf der Beforde-
rungsplattform 2 durch Einschieben der Arme 24 in die Quertrager 21 und Einstellung der An-
presswirfel 242 in den Blgel-Endstlicken 241 gegen ein Verrutschen wahrend des Transports
gesichert. Ferner werden die Blechtafelpakete 5 auf der Beforderungsplattform 2 durch Festzie-
hen der Bindevorrichtungen 26 gesichert. Und schlielich wird die Beférderungsplattform 2 mit
Hilfe der Kippvorrichtung 4 in die schrage Transportlage geschwenkt. Damit ist die Sendung
transportbereit.

[0028] Die aufgezeichnete Konstruktion des Aufbaus ist nicht deren einzig mdgliche Variante.
Ohne Einfluss auf das Wesen der Losung kann die Basis 1 je nach Bedarf mit einem Quer-
schnitt in Form eines ungleichschenkligen Dreiecks oder eines gleichschenkligen bzw. eines
nicht gleichschenkligen Trapez gestaltet werden.

[0029] Die Anschlusséffnungen 111 der unteren Trager 11 brauchen nicht unbedingt in den
End-Eckteilen der Basis 1 angebracht zu sein. Auch die Kippvorrichtung 4 braucht nicht unbe-
dingt aus den hydraulischen oder pneumatischen Zylindern 42 gebildet zu sein, sie kann viel-
mehr aus anderen adaquaten technischen Mitteln bestehen, wie z. B. aus den Bewegungs-
schrauben 44 mit individuellem Antrieb oder mit einer Steuerwelle 45. Die End-Quertrager 23
kénnen entweder auf beiden Seiten oder auf einer Seite mit Anschlagen 231 versehen sein,
ggf. kbnnen die Anschlage 231 Uberhaupt fehlen. Das hangt von der geforderten Gesamtgrélle
des Aufbaus ab, d.h. davon, ob der Aufbau mit einer einteiligen, einer zweiteiligen oder einer
mehrteiligen Befdrderungsplattform versehen ist, wie aus Abb. 10 und 11 hervorgeht. Und
schliellich braucht die Ausfahrlange der Arme 24 aus den Quertragern 21 sowie die Einstellhd-
he der Anpresswiirfel 242 in den Biigel-Endstiicken 241 nicht mittels eines Systems von L6-
chern und Offnungen 25 geldst zu werden, sondern kann aus anderen Vorrichtungen bestehen,
wie z. B. aus einem Zahnkamm u. s. w.

INDUSTRIELLE VERWENDBARKEIT

[0030] Der Aufbau ist fiir schienengebundene Plattformwagen sowie flr Plattformlastkraftwagen
bestimmt, die fir die Beférderung von flachen, grole Abmessungen aufweisenden Gegenstan-
den, deren Breite die Ladeflache des Transportmittels Gbersteigt, dienen.

Anspriiche

1. Aufbau von schienengebundenen Plattformwagen sowie von Plattformwagen fir den Stra-
Renverkehr, inshesondere von Behaltertragwagen zur Beférderung von flachen, grofie
Abmessungen aufweisenden Gegenstanden in Schraglage, z. B. zur Beftrderung von
Blechtafelpaketen (5), deren Breite die Ladeflache (31) des Transportmittels Ubersteigt,
dadurch gekennzeichnet, dass sie aus einer Basis (1) gebildet ist, welche aus einer sich
nach oben verengenden Fachwerk- oder Rahmenkonstruktion besteht, an deren oberem
Ende mindestens eine Beférderungsplattform (2) schwenkbar befestigt ist, wobei die Basis
(1) in ihrem unteren Teil zerlegt und der Ladeflache (31) des Rahmens (3) des Transport-
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mittels angepasst werden kann und die Befdrderungsplattform (2) mit lAngen- und héhen-
malig verstellbaren Fixierelementen zur Sicherung der zu beférdernden Gegenstande ge-
gen ein Verrutschen in der Léngs- oder Querrichtung versehen ist.

2. Aufbau gemaft Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Basis (1) aus zwei gleich-
laufend angeordneten, langsverlaufenden unteren Tragern (11) und einem oberen Trager
(12) besteht, die mittels eines Systems von waagerechten und schrégen Streben (13) mit-
einander verkoppelt sind, wo die unteren Trager (11) an ihren Endteilen mit Anschlussoff-
nungen (111) zum Aufsetzen auf die Dornen (32) der Ladeflache (31) und der obere Trager
(12) an seiner oberen Flache mit einem Satz von Aufhangungen (121) zur schwingenden
Aufnahme der Beforderungsplattform (2) versehen ist, wobei sich innerhalb des unteren
Teils der Basis (1) eine Kippvorrichtung (4) der Beférderungsplattform (2) befindet.

3. Aufbau gemalt Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Trager (11) und
(12) im Querschnitt ein gleichschenkliges Dreieck oder ein ungleichschenkliges Dreieck
oder ein Trapez bilden.

4. Aufbau gemafs Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Kippvorrichtung (4)
aus einem Antriebsmechanismus (41) besteht, der mit den hydraulischen oder pneumati-
schen Zylindern (42), deren Kolbenstangen (43) an der Beférderungsplattform (2) befestigt
sind, verkoppelt ist.

5. Aufbau gemaf eines der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Kippvor-
richtung (4) aus einem Antriebsmechanismus (41) besteht, der mit den an der Beférde-
rungsplattform (2) befestigten Bewegungsschrauben (44) verkoppelt ist.

6. Aufbau gemal eines der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Beforde-
rungsplattform (2) mindestens aus zwei gleichlaufend verlaufenden hohlen Quertragern
(21) besteht, die sowohl mit Zapfen (211) zur Aufnahme in den Aufhangungen (121) des
oberen Tragers (12) der Basis (1) versehen sind und aul3erdem mittels Paaren von gleich-
laufenden inneren Langstragern (22) miteinander verbunden und schlieflich in Richtung
nach auBen mit Endlangstragern (23) versehen sind, wobei in den Profilhohlraumen der
Quertrager (21) verstellbare Arme (24) ausfahrbar gelagert sind und jeder der Querrahmen
(21) mit einem Bindemittel (26) versehen ist.

7. Aufbau gemalt Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die verstellbaren Arme (24)
mit in Richtung nach oben fiihrenden Bligel-Endstlicken (241) abgeschlossen sind, welche
senkrecht verstellbare Anpresswirfel (242) enthalten, die in Form eines zentripetal zur Be-
forderungsplattform (2) orientierten umgekehrten Buchstaben L ausgebildet sind, wobei die
Ausfahrlange der Arme (24) aus den Quertragern (21) und die Einstellhdhe der Anpress-
wiurfel (242) in den Bugelendstiicken (241) durch die Bildung von S&tzen durchgehender,
fur das herausnehmbare Einstecken der Sicherungselemente hergerichteten Lochern und
Offnungen (25) gesichert ist.

8. Aufbau gemaf} Anspruch 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Bindevorrichtungen
(26) aus Sicherungs-Textilgurten (261) bestehen, mit denen die Blechtafelpakete (5) von
oben umspannt sind und eines der Gurtenden in einer an der Unterseite der Bef6rderungs-
plattform (2) angebrachten Winde (262) befestigt ist.

9. Aufbau gemal eines der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Langs-
Endtrager (23) mindestens an einer Seite der Beférderungsplattform (2) mit Anschlagen
(231) versehen sind.

Hierzu 7 Blatt Zeichnungen
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chungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich

Betreffend Anspruch

30. Dezember 1986 (30.12.1986)
Figuren.

NEN),
20. Mai 1992 (20.05.1992)

Figuren 2, 5, 6.

DE 93 04 617 U1 (FRANZ PLASSER),
28. April 1994 (28.04.1994)
Figur 3.

3. Dezember 1970 (03.12.1970)
Ganzes Dokument.

US 1994 717 A (L. KOPKE ET AL.),
19. Mérz 1935 (19.03.1935)
Figuren 2, 5 und 6.

SU 1280 077 A1 (KHASIN-DUBROVSKIJ ARKADLJ),

EP 0486 456 A1 (FRANZ PLASSER BAHNBAUMASCHI-

Beschreibung Seite 3, Zeile 58 bis Seite 4, Zeile 14;

DE 18 10 008 A1 (STAHLWERKE BRUNINGHAUS),

1,4

1,4

1,4,7

K Kategorien der angefiihrten Dokumente:

X Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs-
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.

auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden.

Verdffentiichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die
Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir
einen Fachmann naheliegend ist.

Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

T >

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritatstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus
dem ein &lteres Recht hervargehen kénnte (friiheres Anmeldedatum,
jedoch nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neu-
heit in Frage stellen).

& Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

Datum der Beendigung der Recherche:

9. Oktober 2009

O Fortsetzung siehe Folgeblatt

Prifer(in):

Dipl.-Ing. HENGL

DVR. 0078018
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