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(54) Odstredivéd radiaca spojka viacstupriového automatického prevodu

Vyndlez sa tyk4 odstredivej radiace] spojky viacstupfového automatického prevodu,

ktoré je vhodnd pre prevodové skrine motorovych vozidiel.

Viacstuphové automatické prevody s odstredivymi radiacimi spojkami, ktoré nie st
opatrené mechanizmom silove] spatnej vazby, nemaju zaisteny hysteréziu medzi preradovénim
z ni28ieho na vy&3i prevodovy stupen oproti rychlosti vozidla pri preradovéni z vyZ$ieho
ne ni2si prevodovy stupen pri stélom zataZeni motora. PretoZe u tychto prevodoviek je
z hladiska plynulosti preradovania moZnost ustédlenia rychlosti vozidla v oblasti preklzu
radiacej spojky, je nevyhodné, Ze k preklzu radiace} spojky dochadza pri rovnakej rych=
loeti vozidla pri akcelerdcii a spomalovani vozidla. Pretole pri akcelerdcii je vyhodné
vyuiivat ni2si prevodovy stupen a% do maximdlneho vykonu motora a pri rovnakej rychlosti
a teda i vykone motora pri spomaleni vozidla po zvydeni jazdnych odporov, napr. v stupani
apod., sa musi prisludnd fast max, vykonu motora menit preklzom v radiace) spojke na teplo,
je radiaca spojka mechanicky a tepelne nadmerne naméhand a zvy$uje sa spotreba paliva.
Preto treba hladat kompromie medzi akcelerainymi schopnostami vozidla na jednej strane
e 3ivotnostou radiascej spojky a spotrebou paliva na strane druhej. U viacstupniovych auto-
matickych prevodov s odetredivou radiacou spojkou, opatrenou mechanizmom silovej spatne]
vézby, je situdcia priaznivejdia, nakolko vhodnym geometrickym usporiadanim mechanizau

silovej spatnej vazby sa dosiahne hysterézie umernej zataZeniu motora, a tym 1 rychlosti
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vozidla pri preradovani, medzi rychlostou pri preradoveni na vyd#i prevedovy stupen

oproti rychlosti pri preradovani na niZ8{ prevodovy stupen, je viak nevyhodnd, e pokisl

sa potrebné miera hysterézie dosiahne pri maximélnom zataZeni motora, potom v oblasti
ﬁnotojiti vyuzivanych strednych zataZeni motora je hysterézia nedostadujlica k zamedzeniu
nsdnorqého vyskytu cyklického preradovania, Pri dosishnuti poZadovanej hysterézie v oblasti
strednych zateZeni motora za cenu zniZenych dynsmickych moZnosti vozidla nadmernou hyste~-
réziou pri maximslnom zataZeni motora, ked k preradeniu na niZ${ prevodovy stupen v stipa-
ni apod. dochiddza aZ po znatnom spomaleni vozidla, sa vyhovujico nevyrie$i oblast najniZ-
8ich zataZeni motora , kde pri nizkych rychlostiach vozidle je dosahované hysterézis

nedostatodnd k zabréneniu vyskytu cyklického preradovania v neudnosnych medziach.

Tieto nevyhody riedi odetredivé radiaca spojka viacstupnového automatického prevodu,
ktorej podstata je v tom, 2e odstredivé zdvaZia, zavesené na Capoch bubnas radiacej epojky,
sG prostrednictvom trecej do3tiiky a pruZného slementu v styku s bubnom radiacej spojky.

Trecia dodtidka a pruZny element vytvarajd celistvy a homogénnu sudiastku,

vyhody odstredivej radiacej spojky viacstupiového sutomatického prevodu podlea vyné=-

lezu u prevodoviek bez mechanizmu silovej spétnej vazby ne radiacej spojke spo&ivaju
v neobmedzovani vyufitis max. vykonu motora na niZdi prevodovy stupen pri akcelerdcii,
pretofe pri spomelovani vozidla dochddza k preklzu radiacej spojky a2 pri niZdom vykone
motora, &im je zniZ%ené namdhanie radiacej spojky i prevédzkovéd spotreba paliva, U prevo-
doviek s radiacou spojkou opatrenou mechanizmom silovej spatnej vazby je poZadovans
hysterézia medzi rychlostou vozidla pri preradovani z niZSieho na vy$3i prevodovy stupen
oproti rychlosti pri preradovani z vy#Sieho na ni%si prevodovy stupen dosahovand

v celom rozeahu zataZenis motors i rychlosti vozidls pri preradovani , &o zemedzuje nad-
merny vyskyt cyklického preradovania a chréni radiacu spojku pred nadmernym mechanickym
a tepelnym zataZenim bez obmedzovania dynamickych vliaetnosti vozidla pri maximélnom

zataZeni motora.

Obr, 1 predstavuje pozdliny &iastoény rez a obr, 2 priefny rez v mieste A-A
s pohladom na usporiadanie odstredivych zdve%i radiacej spojky viacetuprovéhe automatické-
ho prevodu podla vynédlezu na priklade planétovej prevodovky s lamelovou radiacou spojkou,
opatrenou mechanizmom silovej spatnej vazby pri trecej dodtilke, prichytenej na odstredivé
zévaZia a pruZnom elemente prichytenom na bubne radiacej spojky. Obr. 3 predstavuje priebe-
‘hy preradovania viacstupnovym automatickym prevodom podla vyndlezu e radiacou spojkou,
opatrenou mechanizmom silovej spatnej vazby na diagrame hnacich sil P prenisanych prevodom

na hnacie kolesd v zdvislosti na rychlosti vozidla,

Hnacia esila od motora je do prevodovky 1l privddzané vetupnym kolesom 9. Reakiny
&len 14 prevodovky 1 je proti otd&aniu v obritenom zmysle blokovany volnobeZkou 7
o teleso skrine 8. Pri preradovani vy88ieho prevodového stupna je reakdny &len 14 prcpé-
jany s bubnom 3 radiacou spojkou 2. Bubon 3 radiacej spojky 2 je pevne spojeny s vystup-

nyn kolesom 10 prevodovky 1. Z bubna 3 je hnacis sila odvédzanéd vystupnym unédSalom S

proatridnictvon ramien 6 vystupného uniSata 5, ktoré siu v zdbere s odstredivymi
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zdva¥iami 4 radiacej spojky 2, zavesenymi na &apoch ;;bpubna 3. Mechanizmus silove]
spéitnej vazby je vytvoreny zdberom ramien § s odstredivymi zévaZiami 4 prevedeny tak,

%e vratnd eila na odstredivych zavaZiach 4 pri prenose sil z odetredivycﬁ zdvaZi 4 na
ramend 6 je Umernd hnacej sile z prevodovky 1, odvddzanej na niZ3i i vy38i prevodovy
stupen, -Odetredivé zdvaZia 4 su opatrené trecou dodtidkou 13, ktorou je zachytévany
pritlak pruZného elementu 12, prichyteného na bubne 3 radiacej spojky 2. Pri pretaZenom
motore v mieste styku 15 odstredivych zéva%i 4 s ramenami 6 nie je prenddans sila, ktord
by k Zapu 11 posobila na odstredivych zdvaZiach 4 vratny moment, ani nevzniké v mieste
styku 15 trecia sila, Preto vychylovaniu odstredivych zévaZi 4 bréni iba trecia sila
pruzného elementu 12 na trecej dodtidke 13, ktoru musi prekonat odstredivé sila odstredi-
vych zévaZi 4, aby dodlo k preradeniu na vy&3i prevodovy stupen pri nezataZenom motore,
Pri zataZeni motora odstredivéd sila odetredivych zdvaZi 4 musi pri preradovani vy#$ieho
prevodového stupna prekonat vratni silu a treciu eilu v-mieste styku 15, ktoré st Umernd
velkosti hnacej sily z odstredivych zdve2i 4 na ramené § prensfanej, a okrem toho musi
odstredivé sila odstredivych zévaZi 4 prekonat treciu silu pruZného elementu 12, ktord

je na prensdanych hnacich sildch nezévisla. Pri preradovani niZ¥ieho prevedového ' pri
zataZenom motore musi vrétni eila ramien 6 na odstredivé zévaZia 4 v mieste styku 15
prekonat odstredivi silu odstredivych zéva2i 4, treciu silu v mieste styku 15 a treciu
silu pruZného elementu 12, &iZe k preradovaniu niZ3ieho prevodového stupna dochddza pri
ni23ej odstredivej sile odstredivych zéva2i, ne% akd je potrebns k preradeniu vysiieho
prevodového stupna pri rovnakom zatafeni motora., KedZe u¥inok trecej sily v mieste styku
15 na posunutie rychlosti pri preradovani s nastévajucou rychlostou vozidla pri preradova-
ni narasté a GSinok trecej sily pruZného elementu 12 s narastajicou rychlostou vozidla na
posunutie rychlosti vozidla pri preradovani klesd, je moZno zladenim posobenia trecich
eil v mieste styku 15 a trecej sily pruZného elementu 12 dosiahnut poZadovany prioboh
hysterézie medzi rychlostou pri preradovani vy$8ieho a niSieho prevodového stupna v celom

rozeahu zataZeni motora.

Na obr. 3 et zndzornené priebehy hnacej sily P na hnacich kolesdch vozidla v zé-
vislosti na rychlosti vozidla v. P, je hnacia sila pri poliatku, PAu je hnacia eila pri
ukonZeni preradovania vy$$ieho prevodového stupiia pri skcelerédcii. Pg Je hnacia eilae pri
podiatku a Pgy Pri ukondeni preradovania niZ$isho prevodového stupne pri spomaloveni
vozidla, Py Je hacia sila prenddand ni28im a P, je hnacia sile prenddané vydsim prevodo-
vym stupnom pri plnom zataZeni motora. Pi je hnacia sila prenddand niZdim a P, je hnacia
sile prensdans vy33im prevodovym stupiom pri &iasto&nom zataZeni motora. Plnou hrubou
&iarou je znazorneny priebesh hnacich eil v oblasti preradovania, pri preradovani z niZéie=~
ho na vyﬁéi prevodovy stupen, preruSovanou hrubou &iarou je znézorneny priebeh hnacich
sil v oblasti preradovania pri preradovani z vyd#ieho na niZ2§i prevodovy stupen pre obidve
znézornené zataZenia motora,. Pri nezataZenom motore dojde k preradovaniu vys#ieho prevo-

dového etupna pri rychlosti v_, ked je odetredivé sila odstredivych zévaZi 4 rovnd trece]j

°l
sile prufného elementu 12. Pri zataZeni motoras, odpovedajicemu hnacim 8ildm Pi a Pé,

dojde k po&iatku preradovania vyd&ieho prevodového stupnia pri rychlosti vg a pri plnom
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zataZeni motora dojde k po&iatku proradovangg vyd$&ieho prevodového stupfia pri rychlosti
vpe ked odstredivé sila odstredivych zévaii 4 prekonala vratni a treciu silu v mieste
styku 15 a treciu silu pruZného elementu 12, Pri spomalovani vozidls dojde k poéiatku‘
preradovania z vy$$ieho na niZ$i prevodovy stupeii pri plnom zataZeni motora pri rychlosti -
Ve 8 pri zate2eni motora, odpovedajlicemu priebehom sil Pi a Pé. dojde k peliatku prerado-
vania niZ#ieho prevodového stupfia pri rychlosti v; . ked vratné sila na odstredivé zdvaZlie
4 v mieste styku 15 prekond odetredivi silu odstredivych zdvaii 4, treciu silu v mieste
styku 15 a treciu silu pruZného elementu 12 do tej miery, Ze radiaca spojka 2 neprenesie
prisludni Zast krutiaceho momentu prenddaného prevodovkou 1 prostrednictvom vyddieho
prevodového stupna. V oblasti ohranilenej prisbehmi Pg @ Py Jo pri akcelerécii zaradeny

ni%8i prevodovy stupen a pri spomalovani vozidla vy#3i prevodovy stupen.

Pre porovnanie je na obr, 3 znédzornena bodkovanou &iarou hnacia sila /P,/ pri podiatku
preradovania vy38ieho a hnacia sila /P‘/ pri poéiatku preradovania ni%sieho prevodového
stupria bez posobenia pruZného elementu 12 na treciu doétifku 13 za predpokladu, Ze
hysterézia pri maximdlnom zataZeni motora je zrovnatelns s prevedenim viacstupfiového
automatického prevodu podla vyndlezu. Z porovnania je patrny zniZeny udinok hysterézie

v oblasti ni23ich zataZeni motora bez posobenia trenia pruiného elementu 12 a trecej
dodtidky 13, ked pri zataZeni motora odpovedajicemu hnacim silém Pi a Pé dochddza

k podiatku preradovania vy3&ieho prevodového stupns pri rychlosti /vy/ 8 k potiatku
preradovania ni!iieﬁo prevodového stupha pri rychlosti /vs/. Rozdie} rychlosti /VA/ - /vs/

je zjavne mendi ako rozdiel rychlosti vA - vé .

PREODMET VYNALEZU

Odstredivé radiaca spojka viacstupfového automatického prevodu, pozostdvajica z bubna,
unddala, odstredivych zé4vaZi a lamiel, vyznalujica sa tym, Ze odstredivé zdvéi:o /4/
zavesené na &apoch /1ll/ bubna /3/ radiacej spojky /2/ su opatéoné trecou dostidkou /13/,
ktorej prostrednictvom s( odstredivé zdvaZia /4/ v styku s pruinym elementom /12/,

3 vykresy
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Obr. 3
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