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La presente invenzione si" riferisce a un
carrello _trasportatore per sollevare parzialmente
un veicolo tramite due ruote e trainare il
veicolo per manovre di parcheggio o di
spostamento, carrellc comprendente un telaio munito
davanti di una unitad motrice a ruota motrice e
direttrice e di un timone di manovra e di guida e
dietro di ruote di supporto.

Un tale carrello trasportatore € utilizzato
principalmente per spostare autoveicoli in uscita
dalla catena di fabbricazione. 0Oggi, bisogna
evacuare nolto rapidamente i veicoli che arrivano
dalla catena, senza entrare nel veicolo e farne
funzionare. i1 motore. Le operazioni di parcheggio
in un parcheggio di stazionamento avvengono allora
con gquesto tipo di carrello elevatore. Questo
carrello prende il veicolo di preferenza per le
ruote direttrici, per tirare il veicolo e

sistemarlo nel posto previsto.
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Inoltre, questo carrello pud ugualmenpe'essere
utilizzato per la manutenzione dei veicoliy;enerale
quandc € necessaric spostarli senza dover mettere
in moto il motore (parcheggi, officine di
riparazione, ecc.).

Esistono carrelli del tipo -appena definito,
per esempioc seconde il documento EP-0.442.874
comprendenti da una parte e dall'altra del telaio,
sostanzialmente allo scartamento delle ruote del
veicolo da trasportare, un organoc di supporto a
forma di piano inclinato che inizia §raticamente
vicino al suolo per ricevere la ruota
corrispondente ad ogni ruota del veicolo che &
spinta da dietro tramite un organo di azionamento.

Quande la ructa € scivolata sulla superficie
di supporto, eséa si libera dal suolo e il wveicolo
pud essere allora trasportato.

Questo carrello & di realizzazione
relativamente complicata e delicata, precisamente a
causa della superficie a forma di rampa necessaria
per ricevere da ogni lato una ruota del veicoclo.
Inoltre, la messa in posa della ruocta =
relativamente difficile poiché 1la ruota scivela
piuttosto che rotolare sul supporto a forma di

pendenza.
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La presente invenzione ha lo scopo di porre
rimedio a questi inconvenienti e si propone' di
sviluppare un carrello trasportatore di veicoli per
le operazioni di manovra e di parcheggio del tipo
appena definito, che permetta una messa in posa del
veicolo da trasportare sul carrello.

A questo scopo, l'invenzione si riferisce a un
telaio comprendente:

- due bracci 1laterali muniti ciascuno di un

supporto che forma un appoggio anteriore per

una ruota del veicolo da trainare,

* gquesti bracci laterali essendo distanziati

secondo lo scartamento delle ruote del veicolo

da trainare,

- una traversa di larghezza inferiocre allo

scartamento delle ruote del veicolo da

trainare, supportante ad ogni estremita un

organc rotante,

* questi due organi rotanti essendo mobili tra
uﬁa posizione ritratta nella gquale essi sono
avvicinati sufficientemente per passare
neil'intervallo tra le ruote del veicolo da
ftrainare e una posizione attiva, parallela
alla posizione dei | supporti del bracci

laterali, per venire dietro le ruote dél
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veicolo da trainare,

* un azionatore associato agli organi rotanti
per ruotarli tra la loro posizione ritratta e
la lorc posizione attiva,

un azionatore che comanda 1l'avvicinamentoc o
1'allontanamento della traversa e dei bracci
laterali per sollevare le ruote del veicolo o
abbassarle al suolo.

Il distanziamento dei bordi laterali e della
traversa c¢on gli organi rotanti ¢ <comandato
dall'azionatore associéto.

I bracci laterali possono essere fissi e gli
‘organi rotanti, mobili in traslazione. La
reciprocita €& ugualmente possibile: i  Dbracci
laterali sono mobili e gli organi rotanti, fissi in
traslazione.

Secondo una caratteristica vantaggiosa 1la
traversa € mobile telescopicamente in rapporto alla
parte del telaic che supporta i bracci laterali, ed
essa € collegata all'azionatore a sua volta
collegato a un punto fisso del telaio per comandare
il movimento telescopico della traversa in rapporto
al telaio, comandandoc l'avvicinamento degli organi

rotanti disposti dietro le due ruote del veicolo

sul telaio.
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La o) le due ructe del veicolo sSono

semplicemente pinzate tra ogni appoggic anteriore e

l'organo rotante rispettivo, cosa che produce una

leggera oscillazione delle ruote attorno

all'appoggio anteriore e, di conseguenza, la 1loro

liberazione dal suolo. Questa liberazione é

sufficiente per 1le operazioni di manovra. In modo

particolarmente vantaggioso, 1'appoggio anteriore é

costituite da un rulle, cosa <che facilita il

movimento del pneumatico che si infila leggermente
su questo appoggico sotto l'effetto della spinta

dell'organo rotante tirato dalla traversa spostata

dal suo azionatore.

E' ugualmente vantaggioso che gli organi

rotanti comprendanc rulli che sono di preferenza

mobili sul loro asse.

In modo molto interessante, gli azionatori

tanto per gli organi rotanti che per la traversa,

sono martinetti idraulici e 1'unita motrice e

munita di un gruppo idraulico ma essa pud anche
essere munita di martinetti elettrici o di

motoriduttori meccanici.

Per resistere alla spinta suscettibile di
essere esercitata dalla traversa contro la parte

posteriore delle ruote del veicolo da sollevare, i
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bracci dei supporti anteriori sono collegati al

telaio tramite traverse a forma di tubi, inclinate,

che costituiscono

contemporaneamente una

salvagquardia e un organc di protezione per
1'accompagnatore del

carrello che comanda il

carrello c¢con il

suo timone. Questi tubi di

protezione evitano in particolare che il carrello

rischi di ferire i talloni dell'accompagnatore.

In modo vantaggioso, ogni organo rotante &

munito del suo azionatore e i1 due azionatori sono

comandati in sincronia. Questi azionatori comandanc

semplicemente il movimento di rotazione dei perni.

Essi possono dungque essere dimensionati in modo

relativamente leggero poiché alla fine della corsa,

quande gli organi rotanti sono nella loro posizione
attiva,
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essi esercitano semplicemente una coppia

per mantenere gli organi rotanti in

questa
posizione, menﬁre lo sforzo di sollevamento @
esercitato dall'azionatore che agisce sulla
traversa.

Perchée il movimento di sollevamento avvenga il

pit semplicemente possibile con uno sforzo ridotto

al minimo, & interessante c¢he la traversa sia

suppcrtata da due tubi

associati al telaio.

telescopici di gquida

bo n. 8435}

£
[

{lscritio all A



La presente invenzione 'sara descritta gqui di
seguito in modo piu dettagliato‘ con l'aiuto dei
disegni annessi sui quali:

- le figure 1A, 1B, 1C rappresentano ciascuna
una vista dall'alto del carrelleo secondo
1'invenzione, rispettivamente nella posizione

di innesto del carrello sotto il wveicolo,

nella posizione di presa delle ruote del

veicolo e infine nella posizione di

sollevamento delle ruote del veicolo;

- le figure 2A e 2B sono viste di latoc del
carrello secondo l'invenzione, corrispondenti
rispettivamente alle figure 1B e 1C.

Secondo le figure 1A, 23, il carrello
trasportatore del veicolo & composto da un telaio 1
munito nella parte anteriore di una unitd motrice 2
non dettagliata, con una ruota motrice 21
ugualmente direttrice e di un timore 22 di guida e
di comando della unita motrice e delle differenti
funzioni del carrello. Nella parte posteriore, il
carrello 1 @& collegato tramite tubi di guida
telescopici 3 a una traversa 4, a sua volta
supportata da ruote 41. La figura 2A mostra una
vrdota R di veicolo, destinata ad essere presa dal

carrello. Sulla figura 2A, la ruota R & appoggiata
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ancora al suolo S mentre sulla figura 2B, questa
ruota R & sollevata.

La figura 1A mostra la struttura tubolare del
telaio 1 con i suoi due tubi telescopici 3 formati
da un tubo fisso 31 longitudinale appartenente
all'ossatura del telaio e da un tubo scorrevole 32
che wviene nel tubo fisso. Questa diéposizione 2
ripresa in modo simmetrico da ogni lato del piano o
asse mediano XX del‘ carrello, come gli altri
elementi del carrello.

I1 telaio comprende bracci 33 laterali,
simmetrici, supportanti ciascuno un  supporto
anteriore 34 destinato a venire ciascuno contro una
ruota R del veicolo. I bracci laterali 33 sono
completati da traverse 35 che formano
contemporaneaﬁente tubi di protezione. Quésté
traverse collegaﬁa l'estremitd di ogni braccic 33 a
una parte anteriore del telaio in modo da essere
inclinate in rapporto -all'asse longitudinale XX.
Questi | tubi di protezione 35 costituiscono
ugualmente una protezione per il conducente -che
accompagna il carrello e che cammina eventualmente
di fianco al carrello durante gli spostamenti.
Nella rparté anteriore, il carrellol comprende.

ugualmente due arresti elastici 23. Questi arresti
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elastici permettono accessoriamente di utilizzare
l‘épparecchio come spinta per i veicoli
appoggiandosi sul paraurti senza danneggiarli.
Nella parte posteriore, la tfaversa 4. &
formata da un telaio tubolare collegato ai due tubi
telescopici 32. Questa traversa 4 & supportata

dalle due ruote 41. La larghezza L della traversa &

inferiore allo scartamento delle ructe dei weicoli

da trasportare.
All'estremitd posteriore di ogni latec, la
traversa 4 ¢ munita di un organo rotante 42 mobile

attorno a una articolazione 43 e comandato da un

azionatore 44 una cui estremita € collegata“

sostanzialmente a metd della traversa 4 e 1l'altra
agisce su una linguetta 421 dell'organoc rotante 42.

La figura 1A mostra gli organi rotanti 42 in
posizione di riposo, cioé allineati parallelamente
al piano mediano XX del carrello. In questa
posizione, gli organi rotanti 42 non sporgono dalla
larghezza della traversa 4.

La traversa 4 € munita di un azionatore 45 che
si appoggia sulla parte anteriore del telaio.
Questé azionatore 45 pud spostare la traversa 4
nella direzione della doppia freccia A tra una

posizione ritratta rappresentata con tratto pieno

i0
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sulla figura 1A e una posizione avanzata
rappresentata punteggiata. Gli azionatori 44, 45
sono martinetti idraulici alimentati separatamente
a partire dal gruppo idraulico del carrello. Questo
gruppo idraulico non € rappresentato.

Partendo dalla posizione rappresentata sulla
figura 1A, per spostare un veicolo si infila con
una manovra di ritraziocne, il carrello tra le ruote
del wveicolo da trasportare. Per questo, si fa
arretrare la tr;versa 4 e si infila la traversa con
il carrello sotte il veicolo fino a che i supporti
anteriori 34 siano appoggiati contro le ructe R del
veicolo. A questo punto, si comandano gli organi
rotanti 42 per dispiegarli in posizione attiva
tramite 1 martinetti 44 {freccia B). Questa
posizione appare sulla figura 1B. Gli organi
rotanti 42 sono allora disposti dietro le due ruote
del veicolo. Per convenzione, ogni ruota R @
rappresentata da un rettangolo. In effetti, questo
rettangolo corrisponde semplicemente alla sezione
orizzontale della ructa sostanzialmente all'altez:za
dell'appoggic 34 e dell'organc rotante 42. 1In
realta, il grande diametro orizzontale della ruota
sporge verso l'avanti e verso dietro in rapporto

agli organi 34, 42.

11
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In questa posizione, i supporti anteriori 34
sono normalmente in appoggio contro la parte
anteriore delle ruote R poiché il carrello & cosl
étato posizionato. Ma, in gquesta posizione di
riferimento del carrello, gli organi rotanti non
sono necessariamente gia applicati contro la parte
posteriore delle ruote R. Cid dipende dal diametro
delle ruote. Ritirando il martinetto 45 {freccia
Cc), si fanno avanzare gli organi rotanti 42,
tramite la traversa 4, per mettere la traversa 4
nella posizione della figura 1C. In qguesta
posizione, gli organi rotanti 42 sono
sufficientemente avvicinati ai supporti anteriori
34 per sollevare ogni ruota R. Questo sollevamento
avviene tramite una sorta di movimento di
oscillazione o di rotazione di carico attorno
all'appoggio anteriore 34 e/o attorno all'appoggio
posteriore costituito dagli organi rotanti 42.

I1 veicolo pud allora essere spostato.

Dopc questa manovra, si libera il carrello
rispingendo dapprima la traversa 4 con il
martinetto 45 per depositare le ruote R al suolo;
poi, si ritraggono gli organi rotanti 42, cosa che
permette di estrarre il carrello dal di sotto del

veicolo.

12
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RIVENDICAZIONI

1. -~ Carrello trasportatore per sollevare
parzialmente un veicclec tramite due ructe e tirarlo
per manoﬁre di parcheggio o dimspostamento,

carrello comprendente

un telaio {1) munito nella parte anteriore di
una unita motrice (2) a ruota motrice e direttrice
{21) e di un timone di manovra e di guida {22) e
nella pafte posteriore di ruote di supporte (41},
caratterizzato dal fatto che il telaio comprende:

- due bracci laterali (33) muniti ciascuno di un
supporfo {34) che forma ﬁn-appoggio anteriore
per una ruota {(R) del veicolo da trainare,

* questi  bracci laterali {33) essendo
distanziati secondo lo scartamento (L) delle

ruote (R) del veicolo da trainare;

- una traversa (4) di larghezza inferiore allo

scartamento (L) delle ruote del veicolo da
trainare, supportante ad ogni estremita un

crgano rotante (42),
* questi due organi rotanti (42) essendo
mobili tra una posizione ritratta nella quale
es8s8i sono avvicinati sufficientemente per

passare nell'intervallo tra le ructe del

veicolo da trainare e una posizione attiva,

13
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& collegata all'azionatore {(45)

parallela alla posizione dei supporti (34) dei

bracci laterali, per posizionarsi dietro le

ruote (R} del veicolo da trainare,

* un azlionatore ({44) associato agli organi

rotanti {42) per ruotarli tra la loro

posizione ritratta e la loro posizione attiva;
un azionatore (45) che comanda l'avvicinamento

o il distanziamento della traversa {4) e dei
bracci laterali (33) per sollevare le ruote

del veicolo o abbassarle sul suolo.

2, — Carrello secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto <che 1a traversa {4) ¢

mobile telescopicamente in rapporto alla parte del

telaio che supporta i bracci laterali (33), ed essa

a sua volta

collegato a un punto fisso del telaio per comandare
il movimento telescopico della traversa (4) in

rapportoc al telaio, <c¢omandando 1'avvicinamento

- degli organi rotanti (42) disposti dietro le due

ruote del veicolo sul telaio.

3. - Carrello secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto che la traversa {4y @&

supportata dalle due ruote di rotolamento (41).
4, - Carrellc secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto che gli appoggi anteriori

14
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{34) sono rulli.

5. = Carrello secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che gli organi rotanti
{42} supportanc dei rullil.

6, — Carrello secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che gli azionatori (44,
45) sono martinetti idraulici.

7. - Carrello secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che i bracci ({33) sono
collegati al telaio (1) tramite fubi di protezione

{35), che collegano 1l'estremitd di ogni braccio

- {33} a una parte anteriore del telaio (1), 1 tubi

di ‘protezione {35) essendo inclinati in un piano

orizzontale in rapportc all'asse (XX) del carrello.
8., - -Carrello secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto che la traversa ({4) ¢

collegata al telaio {1) tramite tubi telescopici di

guida {3, 31, 32).
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