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Urzgdzenie sterujace do organéw z'amykajqcych doplyw powietrza
w zlgczach przewodu rurowego sprzegu cieglowo-zderzakowego
pojazdow szynowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie steru-
Jjgce do organéw zamykajacych doplyw powietrza
w zlgczach przewodu rurowego sprzegu cieglo-
wo-zderzakowego pojazdéw szynowych, wyposazo-
ne w wat napedzajacy, poigczony z uruchamianym
recznie ukladem dZwigni organéw oraz w sprezy-
ne, dziatajgca w kierunku otworu, przy czym spre-
zyne napina sie i wlgcza po recznym zamknieciu
organéw zamykajacych, a zwalnia sie jg automa-
tycznie w czasie sprzegania sprzegu cieglowo-zde-
rzakowego za pomocg elementow stykowych, jak
czujnik i przyrzad cieglowy.

W znanym urzadzeniu sterujagcym na wale na-
pedzajacym jest ulozyskowana obrotowo cze$é
krzywkowa. Wybranie tej czeSci tworzy z trzpie-
niem, zamocowanym na tarczy polgczonej z walem
napedzajacym, mechanizm zderzakowy, ktorego luz
obrotowy odpowiada warto$ci kata obrotu, zawar-
tego pomiedzy otwartym a zamknietym organem
blokujgcym. Obrotowa cze$§é krzywkowa jest przy
tym dociskana przez sprezyne cieglowa, a sama
krzywka jest z jednej strony przytrzymywana
przez zapadke ze sprezyna, a z drugiej
przez mocny zderzak. Zapadka jest podnoszona
w goére poprzez polgczong z nig dZwignie za pomo-
ca czeSci zderzakowej, sprzezonej z czujnikiem.

Budowa i dzialanie tego urzadzenia sterujgcego
pozwalaja na jego stosowanie do wszystkich ro-
dzajéw sprzegu oraz na reczne otwieranie i za-
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mykanie organéw sterujgcych, bez czasowego usta-
wienia sprzegu. .

Niedogodnosci tego urzadzenia sterujgcego po-
legaja jednak na tym, ze przez takie uksztaltowa-
nia konstrukcji czeSci zderzakowej i zapadki wy-
stepuje przy podnoszeniu zapadki martwy suw
zderzaka, ktéry razem z suwem potrzebnym do
podniesienia zapadki wykonuje duzg cze$¢ suwu
calkowitego. Wskutek tego niewielka cze$é pozo-
statego suwu wymaga duzej dokladnos$ci przy wy-
konaniu elementéw stykowych i powoduje tym

. samym wzglednie duze koszty wytwarzania. Przy

podnoszeniu zapadki zuzywa sie ponadto wzgled-
nie duzo sily, a wskutek naprezenia mechaniczne-
go czeSci krzywkowej nieuniknione jest duze-jej
zuzycie. R

Celem wynalazku jest skonstruowanie takiego
urzgdzenia sterujacégo, ktére obok uniwersalnégo
jego' zastosowania pozwalaloby na uzyskanie wif:k-
szego pola tolerancji elementéw stykowych, na
przykiad -czujnika i przyrzadu cieglowego, a tym
samym umozliwiloby obnizenie kosztéw i wyma-
galoby mniejszego zuzycia energii w czasie pracy
oraz pozwolilo ‘na osiggniécie mniejszych napreg-
Zen poszczegdlnych jego czedci.

Zadaniem wynalazku jest natomiast, przy
uwzglednieniu' recznego otwierania i zarnykania
organéw zamykajacych, bez wzgledu na chwilowe
ustawienie sprzegu, wyeliminowanie praktycznie
martwego suwu, uwarunkowanego dzialaniem urzg-
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dzenia przez zmiane konstrukcyjnag czegci funkcjo-
nalnych i czesSci do przenoszenia sily oraz umoz-
liwienie tlumienia czeSci uruchamianych z ude-
rzeniami.

Zadanie to rozwigzuje sie wedilug wynalazku
dzieki temu, Ze czop korbowy ramienia wykorbie-
nia, umieszczony na wale napedzajacym jest po-
laczony przegubowo z tloczyskiem lub z korbowo-
dem, a do pier§cienia tloczyska lub korbowodu
przylega napinany przez sprezyne i przytrzymy-
wany przez krzywke tlok, ktéry przesuwa sie w
komorze cylindrycznej. Istotne jest réwniez to, ze
z przyrzadem cieglowym jest sprzezona za pomo-
cg podnos$nika lub za pomoca noska, uloZyskowana
thbw»-dz\mgLyQ odryglowu]qca zazebiajaca sie

oAdiddy’ Qrﬁyﬁvm*;ﬁ)ku]ace], przy czym diwig-
iz odryglowujgca i krzywka bleckujaca sg pota-
czpne ze sobq sprezy’a naciggowas.
’Komora cyhnrhyézna w ktérej przesuwa sie
tlok'" jest polaceonsf atmosferg poprzez szczeline
i zawér zwrotny, ktory blokuje doplyw powietrza
w kierunku jego przeptywu. Na tloku znajduje
sie wybranie zapadkowe, w ktére wchodzi krzyw-
ka blokujgca. Podno$nik sklada sie z trzpienia,
Slizgajacego si¢ w otworze dZwigni odryglowujgcej
i ze sprezyny plytkowej.

Zalety techniczno-ekonomiczne wynalazku pole-
gaja na tym, ze przyrzad cieglowy, uruchamiany
za pomocg czujnika przez sprzezenie zwrotne,
przenosi sw6j ruch nastawczy na krzywke bloku-
jaca, bez suwu martwego, przy czym do podnie-
sienia w goére krzywki blokujgcej wymagany jest
tylko maty suw czeSciowy, uzyskany przez lgczny
ruch suwowy przyrzadu cieglowego.

Tiok napreiony przez sile sprezyny nie ma
wskutek odpowiedniego jego uksztaltowania wy-
brania, wskutek czego potrzebna jest ‘mniejsza sila
do uruchomienia urzadzenia sterujgcego.

Zawoér zwrotny i szczelina  umozliwiajg tlumio-
ny ruch suwowy ttoczyska i ttoka, a takze powo-
duja mniejsze naprezenia wylgczanych czesci.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 i 4 przedstawiaja urzadzenie sterujace w cza-
sie zamkniecia organéw zamykajgcych doptyw po-
wietrza, w niesprzeZonym polozeniu pojazdéw,
fig. 2 urzadzenie sterujace wedtug fig. 1, przy
sprzeganiu pojazdéw i automatycznym otwieraniu
organ6éw zamykajgcych doplyw powietrza, a fig. 3
urzgdzenie sterujagce wedlug fig. 1, przy rozlgcza-
niu pojazdéw.

Zgodnie z fig. 1 i 4, na korpusie 1 jest ulozysko-
wany wal napedzajacy 2, polgczony poprzez nie
uwidoczniony na rysunku zespét diwigni, urucha-
miany recznie, z ukladem zamykajagcym doplyw
powietrza. Wat napedzajacy 2 ma wykorbienia 3,
ftérego ramig¢ jest wyposazone w czop karbowy 4,
poiaczony przegubowo z tloczyskiem 5, zaopatrzo-
nym w pierécien 6. Do piericienia 6 ttoczyska 5
przylega napinany przez sprezyne 7 i przytrzy-
-mywany przez krzywke blokujacg 8 tlok 9, prze-
suwajacy. sie¢ w komorze cylihdrycznej 16. W osi
10 jest ulozyskowana obrotowo krzywka blokuja-
ca 8, ktéra wchodzi w wybranie ustalajgce 19 tlo-
ka 9. Na osi 11 jest ulozyskowana obrotowo diwi-
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4
gnia odryglowujgca 12, ktéra zgodnie z f1g 1 ma
postaé podno$nika, obcigzonego sprezyng, Podnos-
nik ten sklada si¢ celowo z trzpienia 21, osadzo-
nego przesuwnie w otworze 20 oraz zeé sprezyny
plytkowej 22, przy czym podnoénik ten przylega
do noska 13 krzywki blokujgcej 8.

Na fig. 4 jest przedstawiona dZwignia odryglo-
wujaca 12, zazebiajaca sie za pomocy noska 24 z
noskiem 13 krzywki blokujgcej 8. Krzywka bloku-
jaca 8 i dZwignia odryglowujgca 12 s3 tak polg-
czone ze sprezyng naciggowa, ze w krzywce blo-
kujacej 8 i w diwigni odryglowujacej 12 powsta-
ja dzialajace w tym samym kierunku momenty
obrotowe, umozliwiajgce sprzezenie tloka 9 i przy-
leganie krzywki blokujacej 8 do diwigni odryglo-
wujacej 12. DZwignia odryglowujgca 12 jest sprze-
zona z prowadzonym na zewnatrz przyrzadem cie-
glowym 15, uruchamianym za pomoca nie uwidocz-
nionych na rysunku organéw przenoszacych, na .
przykiad czujnika, osadzonego na sprzegu cieglo-
wo-zderzakowym.

Komora cylindryczna 16 jest polgczona z atmo-
sfera za pomocg otworu 17 i zaworu zwrotnego
18, blokujacego doplyw powietrza w kierunku jego
przeptywu do atmosfery.

Urzadzenie dziata w
sposéb.

Przy sp'rzeganiu pojazdéw szynowych uzyskuje
si¢ poprzez sprzeienie zwrotne, przeprowadzane za
pomoca nie uwidocznionego na rysunku czujnika
i znanych organéw przenoszacych, ruch cieglowy
mechanizmu cieglowego 15, a tym samym osigga
sie obré6t diwigni odryglowujacej 12. Za pomoca
podno$nika zgodnie z fig. 2, lub za pomoca noska
24 zgodnie z fig. 4 krzywka blokujgca 8 powoduje '
ruch obrotowy okreslonej czesci. Wskutek tego
tlok 9 ulega zwolnieniu i przesuwa sie wskutek
dzialania sily sprezyny 7 w przeciwstawne polo-
zenie krancowe. Powoduje to za pomoca pierScie-
nia 6 ttoczyska 5 posuw tloka 9 i obrét walu na-
pedzajacego 2, odpowiadajacy otwieraniu organéw
zamykajgcych doptyw powietrza. Jeszcze przed za-
konczeniem suwu calkowitego mechanizmu cieglo-
wego 15 podno$nik lub nosek 24 zwalnia krzywke
blokujgca 8 i przygotowuje jg za pomoca sprezyny
naciggowej 14 do nowego przytrzymywania ttoka
9. Zawarto§¢ powietrza wciskajacego sie przez tto-
czysko 5 i tlok 9 moze uchodzié tylko przez otwor
17. Wskutek tego osigga sie szczegélnie korzystny,.
tlumiony ruch nastawczy czeSci urzadzenia, przy
jednoczesnym wyeliminowaniu niekorzystnych ich
uderzen. ‘

Przez reczny obr6t wsteczny watu napedzajgce-
go 2, tloczysko 5, a za pomoca pier§cienia 6 tlok %
przesuwa sie w polozenie wyjSciowe, w ktérym
krzywka blokujgca 8 wchodzi w wybranie ustala-
jace 19 tloka 9 i przytrzymuje go. :

W celu wyeliminowania prézni hamujgcej ruch,
powietrze moze przeplywaé w komorze cylindrycz-
nej 16 przez otwér 17 i przez zawér zwrotny 18.
Przy rozjezdzie pojazdéw szynowych nastepgje
w mechanizmie ciegtowym 15 ruch zwrotny, wsku-
tek czego dZwignia odryglowujaca 12 jest uru-
chamiana, a podno$nik lub nosek 24 diwigni od-

sterujgce nastepujacy
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ryglowujacej 12 jest przesuwany za pomocg noska
13 krzywki blokujgcej 8 i w koncu zazebia sie.

Przy recznym otwieraniu i zamykaniu organéw
zamykajacych nastepujg zgodnie z fig. 3 odpo-
wiednie ruchy obrotowe walu napedzajacego 2, a
tym samym ruchy jalowe tloczyska 5, poniewaz
tlok 9 jest nadal przytrzymywany. W celu unik-
niecia zderzania sie powietrza w komorze cylin-
drycznej 16, centralne prowadzenie tloczyska 5 po-
siada w tloku 9 odpowiednio zwymiarowany
otwoér 17. . )

Zastrzezenia patentowe

,1. Urzadzenie sterujace do organéw zamykaja-
cych doplyw powietrza w zlgczach przewodu ru-
rowego sprzegu cieglowo-zderzakowego pojaz-
déw szynowych, wyposazone w wal napedzajacy,
polaczony z uruchamianym recznie ukladem diwi-
gni organéw zamykajacych oraz w sprezyne, dzia-
lajagca w kierunku otworu tych organéw, ktéra
jest napinana i wlgczona po recznym zamknieciu
organ6w zamykajgcych, a nastepnie jest zwalnia-
na automatycznie w czasie sprzegania sprzegu cig-
glowo-zderzakowego za pomocg elementéw styko-
wych, jak czujnik i mechanizm cieglowy, znamien-
ne tym, ze posiada osadzony na wale napedzaja-
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cym (2) czop korbowy (4) ramienia wykorbienia
(3), polgczony przegubowo- z tloczyskiem (5), za-
opatrzonym w pier§cied (6), przylegajacy do na-
pinanego przez sprezyne (7) i przytrzymywanego
przez ulozyskowanag obrotowo krzywke blokujacg
(8), tloka (9), przesuwajacego sie w komorze cy-
lindrycznej (16), a z mechanizmem cieglowym (15)
jest sprzezona za pomoca noska (24), ulozyskowa-
na obrotowo diwignia odryglowujgca (12), zaze-
biajaca sie z noskiem (18) krzywki blokujacej (8),
przy czym diwignia odryglowujaca (12) i krzywka
blokujaca (8) sa polgczone ze sobga za pomoca spre-
zZyny naciggowej (14).

2. Urzadzenie sterujgce wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Zze komora cylindryczna (16) jest po-
lgczona z atmosferg poprzez otwér (17) i zawoér
zwrotny (18), blokujacy doplyw powietrza w kie-
runku atmosfery. -

3. Urzadzenie sterujgce wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze tlok (9) posiada wybranie ustala-
jace (19).

4. Urzadzenie sterujace wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze podnos$nik jest wyposazony w
trzpien (21), przesuwajacy sie w otworze (20)
dzwigni odryglowujacej (12) oraz posiada sprezyne
pilytkowsg (22).
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