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(54) ANHKNGEVORRICHTUNG FUR DIE KUPPLUNG VON ANHANGERN

(57) Bei einer Anhangevorrichtung far die Kupplung von
Anhangern, insbesondere Einachsanhangern mit eine Drei-
punkt-Heckhubvorrichtung aufweisenden Zugfahrzeugen mit
einem an der Dreipunkt-Hubvorrichtung befestigbaren Trag-
gestell (1), von dem etwa in Gegenfahrtrichtung ein Hebel
oder Trager (11) absteht, der im Bereich seines hinteren
Endes eine um eine Querachse (14) schwenkbare Kupplung
(13) mit vertikaler Achse (18) fir ein am Anhanger befestig-
bares Verbindungsglied (16, 17) aufweist, ist die Kupplung
(13) als Kdnigszapfenkupplung (15, 16, 18) ausgebildet und
mit einer am Traggestell (1) abgestiitzten hydraulischen
Zylinder-Kolbeneinheit (12) verbunden, deren Kolben Uber
die Zylinderraume wahiweise mit Druckflissigkeit beauf-
schlagbar und einstellbar ist oder zur Sperrung der
Schwenkbewegung der Kupplung (13) um die Querachse
(14) in vorbestimmten Lagen durch gegengleiche Beauf-
schlagung bzw. Sperrung der Einlasse der Zylinderraume
feststellbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Anhdngevorrichtung fir die Kupplung von Anhéngern, insbesondere Einachs-
anhinger mit eine Dreipunkt-Heckhubvorrichtung aufweisenden Zugfahrzeugen, insbesondere Schleppern
und Traktoren, mit einem an der Dreipunkt-Hubvorrichtung befestigbaren Traggesteil, von dem in Gegen-
fahrtrichtung ein Hebel oder Triger absteht, der im Bereich seines hinteren Endes eine um eine Querachse
schwenkbare Kupplung mit vertikaler Achse fiir ein am Anhdnger befestigbares Verbindungsglied aufweist.

Eine derartige Anhidngevorrichtung ist aus der DE 33 16 128 A1 bekannt. Sie ermdglicht eine
Hoheneinstellung der die Verbindung mit dem Anhidnger herstellenden Kupplung, wobei die Anhidnge-
schwenkachse genau in jenen Bereich verlegt werden kann, in dem gewdhrleistet ist, daB der Anhénger
dem Zugfahrzeug mdglichst spurgetreu folgt. Ferner kann Uber die Heckhubvorrichtung die H&henlage der
Kupplung eingestellt und im Bedarfsfall gesteuert eine Kippbewegung eines Einachs-Anhingers um seine
Achse herbeigefiihrt werden. Bei der bekannten Ausfilhrung sind die Querachse und die Kupplung
hintereinander angeordnet. Ferner ist vorgesehen, den Kupplung und Querachse aufweisenden Bauteil
zusitzlich um eine Lingsachse drehbar zu lagern. Arretierungen, die die Schwenk- oder Drehbewegungen
um eine dieser Achsen begrenzen wirden, sind nicht vorhanden.

Eine dhnliche Konstruktion ist aus der DD 275 213 A bei einer Aufsattel-Abschieppvorrichtung bekannt.
Hier ist an dem an der Dreipunkthubvorrichtung befestigbaren Traggestell ein Anhidngermaul fur die
ungefederte Anhzngekupplung eines haverierten Anhdngers um eine vertikale Schwenkachse drehbar
gelagert und im Maulbereich sind Gummifedern zur Aufnahme von Aufsattelkréften angebracht.

SchlieBlich ist aus der DE 23 01 835 B2 eine Gerdtekupplung fiir Ackerschiepper bekannt, bei der an
den Unterlenkern einer Dreipunkt-Heckhubvorrichtung des Zugfahrzeuges Kupplungshaken zum selbsttati-
gen Ankuppeln des Gerdtes angebracht werden, die Uber steuerbare Zylinder-Kolbeneinheiten aus der Ein-
in die Auskupplungssteilung um eine Querachse schwenkbar sind. Die Zylinder-Kolbeneinheiten sind durch
Federn im Sinne einer Verschwenkung in die Einkupplungsstellung vorbelastet und kdnnen durch Druckmit-
telbeaufschlagung in die Offnungslage verstellt werden. Wahrend des Fahrbetriebes dienen die Zylinder als
Fihler fir die Uber die Kupplungshaken Ubertragenen Krifte, wobei zu diesem Zweck die Druckbeaufschla-
gung der im Zylinder befindlichen Fliissigkeit durch die Kupplungskréfte gemessen wird.

Bei den bekannten Anhingevorrichtungen der eingangs genannten Art kommt es bei der Fahrt wegen
der freien Schwenkbarkeit der Kupplung um die Quer- und Lingsachse zu einem teilweise unstabilen
Fahrverhalten und zu Nickschwingungen des Anhingers, wodurch sich auch ein erhdhter VerschieiB ergibt.

Aufgabe der Erfindung ist es, hier Abhilfe zu schaffen. Eine Teilaufgabe der Erfindung besteht in der
Schaffung einer Anhingevorrichtung mit deren Hilfe nicht nur ein Kippen von Einachsanh@ngern sicher
verhindert werden kann, eine Einstellung der Hdhenlage der Kupplungsstelle erm&glicht wird und ein
spurgetreuer Nachlauf des Anhdngers ge- wihrleistet wird, sondern auch Nickschwingungen des An-
hingers bei der Fahrt beseitigt bzw. in ertrdglichen Grenzen gehalten werden.

Bei einer Anhzngevorrichtung der eingangs genannten Art wird die gestellte Aufgabe dadurch geldst,
daB die Kupplung als Kdnigdszapfenkupplung ausgebildet und mit einer am Traggestell abgestlitzten
hydraulischen Zylinder-Kolbeneinheit verbunden ist, deren Kolben Uber die Zylinderrdume wahlweise mit
Druckfliissigkeit beaufschlagbar und einstellbar ist oder zur Sperrung der Schwenkbewegung der Kupplung
um die Querachse in vorbestimmten Lagen durch gegengleiche Beaufschlagung bzw. Sperrung der Einld8e
der Zylinderrdume feststellbar ist.

Wegen der Schwenkbarkeit der Kupplung um die Querachse stellt sich diese im Normalifall im
wesentlichen selbsttitig in die richtige Lage zwischen Zugfahrzeug und Anhénger. Die hydraulische
Zylinderkolbeneinheit kann aber je nach Beautschlagung zur Einstellung einer bestimmten Schwenkiage der
Kupplung, zur Dampfung von Nickschwingungen des Anhdngers, insbesondere beim Befahren von Gelan-
deunebenheiten und Kuppen und zur Sperrung der Kupplung in einer vorbestimmten Schwenklage verwen-
det werden um etwa bei steileren Berg- oder Talfahrten nicht nur ein Kippen des Anhdngers zu verhindern
sondern auch eine vorbestimmte Hohenlage der Anhdngekupplung zu erzwingen. Eine Verriegelung in einer
vorbestimmten Lage wird auch vorgenommen, wenn der Anhdnger durch schiechte Schwerpunktslage ein
Kippmoment um die Fahrgestellachse zeigt.

Bei der K&nigszapfenkupplung gewahrleisten breite Stlitzscheiben der beiden Kupplungsteile eine gute
Lastlibertragung.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden
Zeichnungsbeschreibung.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise veranschaulicht. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgemiBe Anhangevorrichtung im Schaubild schrég von unten,

Fig. 2 die Anhdngevorrichtung im Schaubild schrdg von oben

Fig. 3 das Schema einer Steuereinrichtung fiir die Zylinderkolbeneinheit,

Fig. 4 eine Seitenansicht der Anhingevorrichtung bei weggelassenem Hydraulikzylinder,
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Fig. 5 eine Rickansicht zu Fig. 4 und
Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 4.

Die dargestelite Anhdngevorrichtung besitzt ein in seiner Grundform dreieckiges Traggestell 1, an
dessen unterem Trager Seitenplatten 2 mit Zapten 3 zur Befestigung an den Unterlenkern einer Dreipunkt-
Hubvorrichtung vorgesehen sind. An der Spitze des Dreieckes sind Laschen 4 vorgesehen, durch deren
Offnungen 5 ein Steckbolzen 6 zur Anbringung am Oberlenker der Dreipunkt-Hubvorrichtung eingesetzt
werden kann. Von der Spitze des Dreieckes fiihrt ein stehender Trdger 7 nach unten. Dieser Trager besitzt
zwei parallele Flansche 8, in denen mit Langsabstanden voneinander Einsteck&ffnungen 9 angebracht sind,
die zur Befestigung eines FuBteiles 10 eines Léngstrégers 11 und der schwenkbaren Befestigung des einen
Endes einer hydraulischen Zylinder-Kolbeneinheit 12 dienen. Da mehrere Locher 9 vorhanden sind, kann
die Anbringungshdhe des Tragers 11 und der Zylinder-Kolbeneinheit 12 den jeweiligen BedUrfnissen
entsprechend gewdhit werden.

Am Triger 11 ist eine Kupplung 13 um fluchtende Querachsen 14 schwenkbar gelagert. An einem
Triager der Kupplung 13 sitzt oben die Unterscheibe 15 einer Kénigszapfenkupplung 15, 16, bei der der Teil
16 Uber einen hakenf&rmigen Trager 17 mit der Anhdngekupplung eines Anhédngers verbunden werden
kann. Der Konigszapfen selbst wurde mit 18 bezeichnet. Der Tréger der Kupplung 13 bildet um die Achsen
14 einen einarmigen Schwenkhebel, an dessen freiem Hebelsarm die Zylinder-Koibeneinheit 12 mittels
einer Schwenkachse 19 angreift.

Die Kupplung 13 kann Uber den Langstrdger 11 und den Rahmen 1 mittels der Hubvorrichtung des
Zugfahrzeuges gehoben und gesenkt werden. Zusatzlich kann die Kupplung 13 mittels der Zylinder-
Kolbeneinheit 12 um die Achsen 14 verschwenkt werden.

Wie das Schema nach Fig. 3 zeigt, sind Steuerschieber 20, 21 zwischen der hydraulischen Versor-
gungseinheit 22 und der Zylinder-Kolbeneinheit 12 angebracht, {iber die wahlweise eine Verstellung der
Zylinder-Kolbeneinheit in der einen oder anderen Richtung eingestelit werden kann bzw. eine Verbindung
der beiden Zylinderrdume hergestellt wird, so daB dann die Zylinder-Kolbeneinheit 12 als StoBdampfer
wirkt. In der dargestellten Lage sperren die beiden Steuerschieber 20, 21 den Zu- und AbfluB in die und aus
den Zylinderrdumen, so daB die Kupplung 13 in ihrer Schwenkstellung um die Achse 14 fixiert ist.

Patentanspriiche

1. Anhingevorrichtung flir die Kupplung von Anhéngern, insbesondere Einachsanhingern mit eine Drei-
punkt-Heckhubvorrichtung aufweisenden Zugfahrzeugen, insbesondere Traktoren, mit einem an der
Dreipunkt-Hubvorrichtung befestigbaren Traggestell, von dem etwa in Gegenfahrtrichtung ein Hebel
oder Triger absteht, der im Bereich seines hinteren Endes eine um eine Querachse schwenkbare
Kupplung mit vertikaler Achse fiir ein am Anhidnger befestigbares Verbindungsglied aufweist, dadurch
gekennzeichnet, daB die Kupplung (13) als K&nigszapfenkupplung (15, 16, 18) ausgebildet und mit
einer am Traggestell (1) abgestiitzten hydraulischen Zylinder-Kolbeneinheit (12) verbunden ist, deren
Kolben Uber die Zylinderrdume wahlweise mit Druckflissigkeit beaufschlagbar und einstellbar ist oder
zur Sperrung der Schwenkbewegung der Kupplung (13) um die Querachse (14) in vorbestimmten
Lagen durch gegengleiche Beaufschlagung bzw. Sperrung der EinldBe der Zylinderrdume feststellbar
ist.
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