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(54)  ANORDNUNG EINES AB- BZW. EINGRENZUNGSBORDES FUER' GLE!ISFAHRBAHMEN

(57)Die Erfindung betrifft die Anordnung eines Bordes, der in seiner Hoehe der Konstruktionshoehe des Gleisoberbaus
entspricht und besonders fuer StraRenhahngleise geeignet ist. Ziel der Erfindung ist es, den Stralenbahnoberbau

von der StraRenfahrbahn abzugrenzen sowie bei dessen freier Lage einzugrenzen und dadurch die Bettungs- bzw.

oberen Tragschichten und die Gleislage zu stabilisieren.. Aufgabe der Erfindung ist es, den Strafenbahnoberbau

seitlich von seiner Umgebung ueber die gesamte Konstruktionshoehe abzugrenzen. Erfindungsgemael wird diese Aufgabe
dadurch geloest, daR ein standsicherer Bord so angeordnet wird, daf er die Trag- und Bettungsschichten von der
benachbarten Fahrbahn bzw. von der Umgebung abgrenzt, den Querverschiebewiderstand des Gleises erhoeht und eine
Aufloesung der Bettungsverdichtung zur Seite hin vermindert. -Figurl-
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HD Dr,-Ing. Gunther Fihrex Dresden, den 31.03.1981
HD Dr, sc. techn. Manfred Zschweigert N
Dipl.~Ing. Wolfgang Glaser

Titel der Drfindung
Anordnung eines Ab- bzw. Bingrenzungsbordes fir
Gleisfahrbahnen '

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Brfindung betrifft die Anordnung eines Bordes zur
Abgrenzung des StraBenbahnoberbaus von der StraBenfahrbahn
und zur Fingrenzung dessen bei freler TLage des StraBenbahn-
gleises sowle zur Stabilisierung der Bettungs-— bzw,. oberen
Tragschichten sowie der Glelslage.

Charakteristik der bekennten technischen Losungen A
Derartige Ab~ und Eingrenzungen des StraBenbahnoberbaus sind
unter anderen Gesichtspunkten nur bel trtlich begrenzten
Léngen im Bereich der Bahnsteigkanten verwendet worden. In der
herkommlichen Bauweise werden die Trag- und Bettungsschichten
unmittelbar aneinander eingebaut und nur teilweise erfolgt im
wnmittelbaren Fahrbahnbereich eine Abgrenzung Qurch Pflaster=-
steine, bituminires Gemisch oder Betonkdrper.

Bei Umbauarbeiten an der StraBe und vor allem am Grundkorper
entstehen daraus erhebliche Besohddigunven der benachbarten
Fahrbahn und daritber hinaus wird die Wirkung der Bettungs-
schicht durch die seitliche AbWanderung der eingebrachten
Verdichtung gemindert, was wiederum die Einsenkung der Fahr-
bahn fordert.
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Ziel der ELfindung

Ziel der Erfindung ist es, den Straﬁenbahngleiskorper von
der Konstruktion der Strafie abzugrenzen, in der frelen Lage
‘einzugrenzen und die Lagestabilitst des Gléises zu erhohen.

Darlegung des Wesens der Brfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, den StraBenbzhnoberbau seit-
lich von seiner Umgebung iiber die gesamte Konstruktionshthe
abzugrenzen,

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB ein
standsicherer Bord so angeordnet Wird, dafl er die Trag— und
Bettungsschichten von der benachbarten Fahrbahn bzw. von der
Ungebung abglenZt den Querverschiebewiderstand des Gleises
erhoht und eine Auflosung der Bettungsvnrdichtung zur Seilte
hin vermindert. -
Die Formgebung des Abg renzungsbordes ist so.gewdhlt, daB eine
" hohe Standsicherheit durch einen breiten FuBl und eine Trog-
sowle Verdichtwirkung duxrch abgeschridgte Seitenfléchen gege-
ben ist. Durch dle Abgrenzungselemente wird der Seltenver-
schiebewiderstand erhtht und eine Abwanderung der eingebrach-
ten Verdichtung in den Randzonen vermindert. Bei Umbauarbeiten
an der StraBen- oder Gleisfahrbahn wird die Beschidigung der

~ benachbarten Konstruktion eingeschrénkt.

Ausfihrungsbelspiel _

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfithrungsbelspiel
ndher erliutert werden., Die Fig. 1 zeigt die Anordnung des
Abgrehzungsbordes gwischen Strafle und StraBenbahngleis,

Is wird tber der unteren Tragschicht, auf einem geeigneten
Fundamentstreifen, unter Beachtung von Hohe und Richtung
eingebaut. Die Fig. 2 zeigt die analoge Anordnung als Eingren=-
zungsbord bei freier Lage des Straﬁenbahngleises.
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1« Anordnung elines Ab~ bzw,. Eingrehzungsbordes fir Gleisfahr-
bahnén, vorzugsweise fur StraBenbahnoberbau, gekennzeichnet
dadurch, daf zwischen dem Gleisoberbau und der StraBe auf der
gesamten Konstruktionshdhe eine Trennung, und bei freier Lage

 des Gleises eine Eingrenzung erfolgf.
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